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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

1.0  Allgemeine Grundlagen

Begrindung gemaf § 9 Abs. 8 des Baugesetzbuches vom 27.08.1997
(BGBI. | S. 2141) in der zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses gel-
tenden Fassung.

1.1 Rechtsgrundlagen

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Bramstedt hat am
10.12.1997 beschlossen, den Bebauungsplan Nr. 24 (Stdweststadt),
4. Anderung aufzustellen.

Derm Bebauungsplan liegen zugrunde:
e Das Baugesetzbuch (BauGB) vom 27.08.1997 (BGBI. | S. 2141),

* Die Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23.01.1990
(BGBI. 1 S. 132)

¢ Die Planzeichenverordnung 1990 (PlanzV 90) vom 18:12.1990
(BGBI. 19911 S. 58)

in den jeweiligen zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses geltenden
Fassungen.

Als Kartengrundlage fur den rechtlichen und topographischen Nachweis
der Grundstiicke dient die Katasterunterlage (M 1:500) des Vermes-
sungsbiros Anders-Seidenstecher, Kiel.

Die larmtechnische Untersuchung wurde vom Ingenieurbiro Masuch +
Olbrisch, Oststeinbek, durchgefihrt.

Mit der Ausarbeitung des Bebauungsplanes wurde das Buaro Architektur
+ Stadtplanung, Dipl. Ing. M. Baum, Hamburg, beauftragt.

1.2  Bestand und Lage des Gebietes

Das Bebauungsplangebiet befindet sich im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes Nr. 24 "Stidweststadt", am stdwestlichen Stadtrand der
Stadt Bad Bramstedt. Die zu Uberplanenden Flachen sind derzeit noch
unbebaut. Die ErschlieBung ist zum Teil schon hergestellt.

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 24 schafft mit der Planzeichnung
(Teil A) und mit den textlichen Festsetzungen (Teil B) fur das jetzige
Verfahrensgebiet die Voraussetzungen fur die Errichtung von dreige-
schossigen, gemischt genutzten Geb&uden.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

2.0 Planungsziele

Aufgrund der urspringlichen Festsetzungen mit GeschoBbauten, die
derzeit und auch auf absehbare Zeit dort nicht realisierbar sind, und um
das Bebauungsplangebiet ziigig weiterentwickeln zu kénnen, wird far
diesen Teilbereich eine Anderung des Bebauungsplanes vorgenom-
men.

Die Sud-West-Stadt hat sich in den letzten Jahren kontinuierlich ent-
wickelt. Der Einwohnerzuwachs fihrt zu einer immer starkeren Nachfra-
ge nach einer Nahversorgung fir dieses Stadtquartier. Aus diesem
Grunde wurde seit langerem innerhalb des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes Nr. 24 ein Standort flr einen SB-Markt gesucht. Diese
Flache fir die 4. Anderung befindet sich im Eingangsbereich des Stadt-
quartiers von der B 4 in die Holsatenallee.

Vorgesehen und stadtebaulich wiinschenswert ist die Ansiedlung eines
SB-Marktes mit maximal 700 gm Verkaufsflache, die Unterbringung der
erforderlichen Stellplatze sowie ein weiteres, gemischt genutztes Ge-
baude im Einmlndungsbereich des Stormarnringes in die Holsatenal-
lee. Die Grundstruktur der ErschlieBung zum Stormarnring und zur Hol-
satenallee soll erhalten bleiben.

3.0 Entwicklung des Planes
3.1 Art und MaB der Bebauung

Der Ursprungs-Bebauungsplan sah fur das jetzige Verfahrensgebiet ei-
ne Verdichtung durch winkelférmige, 3- geschossige Gebaude in die-
sem Bereich mit einer Stellplatzanlage im stdlichen Grundstiicksteil
vor. Im Rahmen der 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 24 werden
die urspringlich vorgesehenen Baugrenzen so verandert, daf3 zukiinftig
zwei Gebdude auf dem Grundstuck entstehen kénnen. Durch die Fest-
setzung der abweichenden Bauweise wird eine Gebaudelange von lber
50 m erméglicht.

Im Mischgebiet 2 erhalt das Gebaude im Eckbereich eine zwingende
Dreigeschossigkeit sowie eine Baulinienfestsetzung zur Betonung der
EinmUndungssituation.

Das MafB der baulichen Nutzung, bestimmt durch die maximale Grund-
flache, erhdht sich gegenliber dem Ursprungsplan durch die gednder-
ten Uberbaubaren Flachen um 40 gm. Diese geringflgige Erhdhung ist
gerechtfertigt, um der zlgigen Weiterentwicklung der Sid-West-Stadt
Rechnung zu tragen, zumal gleichzeitig die grundsatzlichen strukturel-
len Gebietsgliederungen erhalten bleiben.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

Zur Erhaltung der stédtebaulichen Dichte entlang der Holsatenallee
wurde die Eckbebauung zum Stormarnring mit zwingender Dreige-
schossigkeit und einer Traufhéhe von mindestens 6 m sowie fiir das
Mischgebiet 1 eine zwingende Zweigeschossigkeit mit einer Mindest-
traufhdhe von 4,50 m festgesetzt.

Hierdurch soll eine Gebaudekubatur erreicht werden, die die Ecksitua-
tion im Einmindungsbereich des Stormarnringes betont und im &stli-
chen Grundstlcksteil ein dominantes SB-Markt-Gebaude ermdglicht.

Durch die Festsetzung einer mischgebietlichen Nutzung und in analo-
ger Anwendung des § 11 (3) BauNVO ist die héchstzuldssige GeschoB-
flache auf 1200 gm und damit die maximal mogliche Verkaufsflache auf
ca. 900 gm begrenzt.

Planungswille und stadtebauliche Absicht der Stadt Bad Bramstedt war
eine verbindliche Beschrankung der maximal méglichen Verkaufsflache
auf 700 gm.

Die durch die BauNVO geschaffenen planungsrechtlichen Lenkungsin-
strumente erlauben diese gewunschte Begrenzung der Verkaufsflache
nicht.

Da die Definition heutiger Einzelhandelsbetriebe in Bezug auf Lager-
und Verkaufsflaichen flieBend und im jeweiligen Einzelfall nicht ohne
weiteres zu bestimmen sind, ist allerdings die gesetzliche max. Ausnut-
zung im Umkehrschluf3 (bestimmt durch § 11 Abs. 3 BauNVO) fir die
Stadt ausreichend. Im Gbrigen ist durch die Festsetzung der Baugren-
zen sichergestellt, daB nennenswerte Abweichungen bzw. Uberschrei-
tungen nicht méglich sind.

3.2  Gestaltung und Griinordnung

Die gestalterischen wie auch die sonstigen Festsetzungen aus dem Ur-
sprungs-Bebauungsplan Nr. 24 gelten fir das Plananderungsgebiet, so-
fern sie fir den Geltungsbereich relevant sind, weiterhin.

Die Festsetzung der Firstrichtung in der Planzeichnung erfolgt nur far
den SB-Markt. In dem dreigeschossigen Eckbaukoérper bleibt die First-
richtung aufgrund des quadratischen Grundrisses freigestellt. Hier sind
z.B. Pultdacher oder andere Firstrichtungen im Rahmen der Festset-
zungen maoglich und durchaus auch erwinscht.

Zur Durchgrinung der &ffentlichen und privaten Freiflachen wurden im
Zuge der Pflanzgebote standortgerechte Einzelbdume sowie Pflanzfla-
chen festgesetzt.

3.3 Stadtebauliche Daten

Der Planbereich, in der Pianzeichnung (Teil A) durch eine unterbroche-
ne schwarze Linie gekennzeichnet, umfaBt insgesamt eine Flache von
ca. 0,729 ha.
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* Begrundung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4, Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

Flachen S Flache in ha
Mischgebiet (Ml 1) 0,412
Mischgebiet (M 2) 0,108
Offentliche Verkehrsflachen 0,209
Gesamtgeltungsbereich 0,729

3.4  VerkehrserschlieBung und Ruhender Verkehr

Die ErschlieBung der Baugebiete bleibt grundséatzlich unverandert. Die
Flache fur Stellplatzanlagen des SB-Marktes sowie die Anlieferung er-
folgt Uber eine Zufahrt von der Holsatenallee aus. Diese Zufahrt hat ei-
ne Entfernung von 80 m zur BundesstraBe. Der Anlieferungsverkehr
wird ebenfalls (ber diese Zufahrt gefiihrt und durch eine in den Baukor-
per integrierte und uberdachte Anlieferzone im westlichen Teil des SB-
Marktgebdudes ermdglicht. Im Mischgebiet 2 wird ebenfalls eine Zu-
fahrt, vom Stormarnring aus zur Stellplatzanlage, festgesetzt. Weitere
Zufahrten sind nicht erforderlich bzw. durch Baulinien-Festsetzung aus-
geschlossen.

Die Anzahl von maximal 85 Stellplatzen im Mischgebiet 1 entspricht
dem Ublichen Standard fur vergleichbare SB-Markte. Diese Zahl ist in
jedem Fall ausreichend, auch fur eine differenzierte Nutzung des zwei-
ten Geschosses.

Durch die geénderten Festsetzungen im Rahmen dieser Plananderung
sind zusatzliche offentliche Parkplétze nicht erforderlich bzw. im Ur-
sprungsbebauungsplan, im Bereich der Holsatenallee, in ausreichender
Anzahi vorhanden. Die 6 o6ffentlichen Parkplatze an der Nordseite der
Holsatenallee entsprechen dem abgestimmten Stand der Erschlie-
Bungsplanung.

3.5 Larmschutz

Der Ursprungsbebauungsplan beschaftigte sich zum Thema Larm-
schutz mit dem StraBenverkehrslarm, der von der BundesstraBBe aus
auf das Baugebiet einwirkt. Durch die Anordnung der Baukérper erga-
ben sich fur die sldlich angrenzenden Wohngebiete abgeschirmte Be-
reiche. Die veranderte Gebaudestellung auf dem Grundstlick wurde so
gewahlt, daf3 der SB-Markt durch seinen Baukéorper ebenfalls bereits ei-
ne abschirmende Wirkung zur Holsatenallee und zur Stellplatzanlage
hat. Auch die Konzeption der integrierten Anlieferung dient dem Ziel
des Larmschutzes. Fir die dstlichen Stellplatzflachen im Mischgebiet 1,
die an die sudliche Wohnbebauung angrenzen, wurde eine larmtechni-
sche Beurteilung erforderlich. Diese ist durch das Ingenieurbliro Ma-
such + Olbrisch erstellt worden und der Begriindung als Anlage beige-
fugt.
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

Mittels der Larmuntersuchung ist die Realisierbarkeit des SB-Marktes
im Rahmen der Bebauungsplanédnderung nachgewiesen worden. Be-
zlglich der Emissionen von Stellplatzanlage und Anlieferung wurden
maximale Belastungsanséatze zugrundegelegt (taglich 1400 PKW und 5
LKW). Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist somit insgesamt ge-
geben.

Zum Schutz der sldostlich des SB-Marktes bereits vorhandenen Wohn-
bebauung vor Gerduschen von der Stellplatzanlage muB eine minde-
stens 3,0 m hohe Larmschutzeinrichtung geschaffen werden.

Desweiteren missen die Konflikte zwischen der Anlieferzone und dem
Mischgebiet 2 sowie dem sidlich angrenzenden Wohngebiet geldst
werden. Hierflir kommen unterschiedliche MaBnahmen in Frage. In der
Larmuntersuchung konnte gezeigt werden, daf3 beispielsweise mit einer
3,0 m hohen Larmschutzeinrichtung sidlich und westlich der Anlieferzo-
ne und bei Beschrdnkung der Warenanlieferungen ausschlieBlich auf
den Zeitraum zwischen 07:00 und 19:00 Uhr die Immissionsrichtwerte
eingehalten werden. Ein Ausschiuf3 empfindlicher Nutzungen innerhalb
des Mischgebietes 2 ist somit nicht erforderlich. Da es jedoch bezlglich
der Anlieferung z.Zt. noch keine tatsachlichen Belastungswerte gibt
(Anordnung, Umschlagvolumen, Art und Erforderlichkeit von Kihl-LKW,
Einsatz von larmarmen LKW etc.) lassen sich konkrete erforderliche
MaBnahmen und daraus resultierende Festsetzungen derzeit noch
nicht ableiten. Entsprechendes gilt fir die nachtlichen Emissionen der
Technik (Liftung, Kuhlung etc.). Die Losbarkeit im Rahmen des nach-
geordneten Baugenehmigungsverfahrens ist jedoch nachgewiesen.

Nachtliche Warenanlieferungen (22:00 bis 06:00 Uhr) wirden zu Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes sowie des Spitzenpegelkriteri-
ums im Bereich der Ml 2 - Teilflache innerhalb des Plangeltungsberei-
ches fihren und kénnen deshalb nicht zugelassen werden. Entspre-
chende Festsetzungen sind nach BauGB nicht moglich. Ersatzweise
kommt ein stédtebaulicher Vertrag in Betracht.

Von einer larmtechnischen Untersuchung bezigiich der Stellp:atzanla-
ge im Mischgebiet 2 wurde abgesehen. Hier kann man von einer grund-
satzlichen Verbesserung der Situation in Bezug auf das angrenzende
Wohngebiet ausgehen, da im Ursprungs-Bebauungsplan Nr. 24 die fla-
chenhafte Festsetzung von 40 Stellplatzen getroffen wurde, wohinge-
gen nach dieser 4. Anderung nur noch rd. 14 Stellplatze méglich sind.
Um dennoch Sicht- und Larmschutz fir das Allgemeine Wohngebiet zu
optimieren, ist eine Flache zum Anpflanzen von Baumen und Strau-
chern von 4 m Breite entlang der siidiichen Grundstiicksgrenze in Form
eines 1 m aufgeschitteten Walles mit zusatzlicher, 2,00 m hoher Larm-
schutzwand (Gesamthéhe 3,00 m) festgesetzt worden.

Zur Absicherung dieser Immisionsschutzbelange wurde die textliche
Festsetzung in Ziffer 4.2 getroffen und die Larmschutzwand parallel zur
Geb&udefassade festgesetzt. Diese kann in den Teilbereichen entfal-
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

len,in denen durch das Geb&ude selbst gleichwertige Larmschutzfunk-
tion Gbernommen wird.

4.0 VER-UND ENTSORGUNG

a) Wasserversorgung

Die Wasserversorgung erfolgt zentral mit AnschluBzwang fir alle
Grundstiicke an das Versorgungsnetz der Stadtwerke Bad Bramstedt
GmbH.

Das Leitungsnetz ist in den geplanten StraBen bereits erstellt.

b) Schmutzwasser

Die Grundstlicke werden an das vorhandene Entwasserungsnetz der
Stadtwerke Bad Bramstedt (Eigenbetrieb) angeschlossen.

c) Oberflachenentwasserung

Die Beseitigung des Oberflaichenwassers erfolgt, soweit erforderlich
und nicht anders méglich, durch Anschiuf3 an die Regenwasserhauptlei-
tung der Stadtwerke Bad Bramstedt (Eigenbetrieb).

Eine Versickerung von Dachflachenwasser ist nur bedingt méglich und
mufB3 im Einzelfall geprift und nach Mdglichkeit angestrebt werden.

d) Stromversorgung

Die Stromversorgung erfolgt uber die Schleswag AG.

e) Warmeversorgung

Die Versorgung des Baugebietes mit Fernwarme erfolgt durch die
Schleswag AG.

f) Abfallbeseitigung

Die Durchfuhrung der Abfallbeseitigung erfoigt durch den Wegezweck-
verband der Gemeinden des Kreises Segeberg.

g) Feuerldscheinrichtungen

Das Feuerléschwasser wird aus dem Rohrnetz der Wasserversorgung
aus hierfur bestimmten Hydranten entnommen.

Die Zuwegungen fur Feuerwehr und Rettungsdienste sind sicherge-
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Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 24, 4. Anderung, der Stadt Bad Bramstedt

stellt. Uber diese Mindestanforderungen hinaus sind die Anforderungen
der Landesbauordnung (LBO § 5 Abs. 4) und der DIN 14090 im Rah-
men der Baugenehmigungsverfahren zu beachten.

5.0 MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Die MaBnahmen zur Ordnung des Grund und Bodens sowie die Abtre-
tung der fur offentliche Zwecke benétigten Teilflachen an die Stadt Bad
Bramstedt sind im Rahmen eines am 17.08.1995 zwischen der Stadt
Bad Bramstedt und der Investitionsbank Schieswig-Holstein (jetzt: Lan-
desentwicklungsgesellschaft mbH - LEG -) geschlossenen Verirages
geregelt.

6.0 Kosten

Fir die vorgesehenen stadtebaulichen MaBnahmen werden der Stadt
Bad Bramstedt keine Kosten entstehen.

Der ErschlieBungsaufwand wird im Rahmen des unter Punkt 5.0 ge-
nannten ErschlieBungsvertrages ausschlieBlich, d. h. ohne Kostenbetei-
ligung der Stadt Bad Bramstedt, von der LEG getragen.

LQ’(LMU&‘

Bad Bramstedt, den ZOAPRLQQ .................... /fﬁ’r‘*“};? ...............
Der> Burgerme fgter
fo i

;’l
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Ldrmuntersuchung 4. A'nderung zum B-Plan 24 Bad Bramstedt - 3

1 AnlaB und Aufgabenstellung

M.lt der 4. Anderung des B-Plans 24 der Stadt Bad Bramstedt soll d1e An51ed1ung eines
SB-Marktes ermoglicht werden. Hierfur 1st eine Larmuntersuchung zu erstellen. Folgende
Konflikte sind zu untersuchen: ,

o Vertriglichkeit “des SB-Marktes mit - vorhandener Wohnbebauung siidlich ~ des
" Geltungsbereiches der 4. Anderung des B-Plans 24,

e Vertriglichkeit des SB- Marktes mit. geplamer MI-Nutzung auf der Tellﬂache MIZ mnerhalb '
- des Geltungsbereiches.

Erforderlichenfalls - sind LéirmschhtzmaBnahmen vorzusclﬂagen und : entspreéh‘end_e
Textvorschlige fiir Festsetzungen und Begriindung zu erarbeiten.

2 : (")rtliche Situation :

~ Die értliche Situation zeigt der Lageplan in Anlage 1. ‘Der Plangeltungsberexch wird begrenzt
.o .im Osten von einem Larmschutzwall und der BundesstraBe B4, ,
¢ " im Norden von der Straf3e Holsatenallee,
o im Westen von einer weiteren - untergeordneten - Straf3e,

“e im Siiden von eingeschossigen Wohnnutzungen.(B-Plan 24).

Der iiberwiegende Teil des Planbereiches - MI; genannt - ist fiir den SB-Markt vorgesehen.
Die Verkaufsfliche darf max. 700 m* umfassen, die Stellplatzanlage max. 85 Stellplitze. Die
Zufahrt ist im westlichen Bereich der Holsatenallee vorgesehen. Aus verkehrstechnischen -
Griinden kommt deshalb die Anlieferung mittels LKW nur am westlichen Giebel des
Marktgebsudes infrage. Die vorgesehenen Baugrenzen wiirden hier die Einhausung der
Anlieferzone erlauben.

Im Westen des Plangeltungsberelches sind ein Mlschgeblet -MI, genannt - rmt einem
drengeschossxgen Baukorper und einer dazugehorigen Stellplatzanlage geplant

Als Abgrenzung zum sudhchen Wohngebnet dient ein etwa 7 m breiter Grunstrelfen mit emem‘

Cetwa 1 ,0 m hohen Wall.

3 Beurtellungsgrundlagen

Im Rahmen der Bauleltplanung muf} - eine Beurtellung aus stadtebaulicher Sicht
(DIN 18005/1/1) durchgefiihrt werden. Dariiber hinaus ist eine Vertraglichkeits_prﬁmng aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht fiir den SB-Markt erforderlich, d.h. eine Beurteilung nach
TA Larm in Verbindung mit VDI-Richtlinie 2058/1. Die Vertraghchkelt muf3 im B-Plan .
geprift werden, damit die Realisierbarkeit sichergestellt ist. e

Bei einer immissionsschutzrechtlichen Beurteilung von Anlagen nach TA Larm und VDI-
Richtlinie 2058/1 werden strengere ' Mafistdbe angelegt als bei einer stadtebaulichen
Beurteilung nach DIN 18005/1/1. Im allgemeinen liegt keine Gefihrdung, Benachteiligung
oder erhebliche Belastigung der Nachbarschaft vor, wenn der Beurteilungspegel die
' Immissionsrichtwerte nicht iiberschreitet. Die TA Larm setzt folgende Immissionsrichtwerte
fest: :

/ .
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Ldrmunte?suchung 4. Anderung zum B-Plan 24 Bad Bramstedt | Y

Gebietsnutzung = [ Immissionsrichtwert Immlss1onsnchtwert
. ' '~ tagsiiber nachts)
. | a) Gebiete, in denen nur gewerbliche oder - - 70 dB(A) ] 70 dB(A)_ :

industrielle Anlagen und Wohnungen fir *
Inhaber und Leiter sowie fiir Aufsichts- und
Bereitschaftspersonen untergebracht sind

b) Gebiete, in denén vorwiegend gewerbliche 65 dB(A) 50 dB(A) |
Anlagen untergebracht sind - N :
¢) Gebiete mit gewerblichen Anlagenund | . 60 dB(A) - 45dB(A)

Wohnungen, in denen weder vorwiegend
‘gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind

d) Gebiete, in denen vorwiegend - 55 dB(A) 40 dB(A) -
Wohnungen untergebracht sind . :

e) Gebiete, in denen ausschlieBSlich 50 dB(A) "~ . 35dB(A) -
‘Wohnungen untergebracht sind : ' o ' ‘

f) Kurgebiete, Krankenhduser Pﬂegeanstalten : 45 dB(A) - 35dB(A) .

1) DwNadxtzen‘.betrﬁgSh,la von 22:00 bis 06: OOUhr

" 'Der Imm1551onsnchtwert fur die Nachtzelt gilt. auch dann als uberschntten wenn kurzzeltlge
Gerauscthxtzen den Richtwert um mehr als 20 dB(A) uberschrelten

' ~ GemaB VDI 2058/1 sind folgende wextergehende Regelungen zu beachten:

o Beurteilungszeitraum nachts ist die lauteste Stunde nachts

" o Fiir Gerdusche in der Zeit von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 19:00 bis 22:00 Uhr ist wegen
der erhohten Storwirkung ein Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen.

e Es soll vermieden werden, daf3 kurzzeitige Gerauschspltzen den Rlchtwert tags um mehr als
30 dB(A) iiberschreiten. - :

Fur das Gebiet MI, innerhalb des Plangéltungsbereiches ist die Ausweisung als Mischgebiet
(MI) vorgesehen. Beziiglich des Schutzanspruches ist_hier von Buchstabe c) auszugehen. Die
im Siden angrenzenden Wohnnutzungen weist der B-Plan 24 als allgemeines Wohngebiet
(WA) aus, hier gilt ein Schutzanspruch gemaf} Buchstabe d) . .

4 Belastungen

Die Geriusche der Stellplatzanlage werden nach der Parkplatzlarmstudle berechnet In
" Abhingigkeit von der Pkw-Frequenz beruckswhtlgt diese folgende Gerausche

Motorstarten, ;

Fahren, .=

“beschleunigte Abfahrten,

" Tiiren- und KofferdeckelschlieBen, :

- Nebengerausche wie Klappern von Einkaufswagen und Autoradlos

Fir Planungszwecke empfiehlt die Studie 1,6 PKW-Bewegungen pro Stunde und Stellplatz
(bezogen auf den Beurteilungszeitraum .tags von 16 h) fir Einkaufszentren mit normalem
Warenangebot und 2,1 PKW-Bewegungen/h fir Einkaufszentren mit -eingeschranktem
Warenangebot anzusetzen Zur sicheren Seite wird der hohere der beiden Wene verwendet.
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Ldnnuntersuchung 1. A'rlderung zunmi B-Plan 24 Bad Bramstedt - 5

; B .

Fur die 85 Stellplatze ergeben sich damit, msgesamt etwa 2800 Parkbewegungen, entsprechend
1400 PKW pro Tag. : .

- Die Offnungszelten des SB-Marktes liegen vermuthch zwischen etwa 08:00 und 20:00 Uhr.
Damit fillt eine Stunde in die Ruhezeit nach 19: 00 Uhr. Zur sicheren Selte werden Jedoch
10 % der Pkw innerhalb des Ruhezeiten nach 19: 00 Uhr angesetzt .

Fir die Belieferung des SB Marktes werden taglich 5 LKW mit je 30 Minuten Entladezeit,
darunter einer mit Kihlaggregat angenommen. Beziiglich der LKW-eigenen Kuhlaggregate
wird durchgehender Betrieb wihrend der gesamten Be- und Entladezeiten angenommen. Um
" zu priifen, ob auch Frithanlieferungen moglich sind, wird der "Kith-LKW innerhalb der
~ Ruhezeit zwischen 06:00 und 07:00 Uhr-beriicksichtigt. Voriiberlegungen haben ergeben, daf3

nichtliche LKW-Anlieferungen nicht moglich sind. Entsprechende detalllxerte Ansitze hierfur
sind somit nicht erforderlich. :

' Zusitzlich wird die Technik des Marktes - hierunter smd motonsch betnebene Luﬁungen und

Kiihlaggregate bzw. deren Liiftungsoffnungen etc. zu verstehen- mittels einer Schallquelle‘

(Kamm) in der Néhe der Anlieferzone beruckswhtlgt (siehe Anlage ).

5 Emissionen

Den emzelnen Schallquellen werden folgende Scha.llelstungspegel zugeordnet

PKW-Fahren - 92 dB(A) b
PKW-Ein-/Ausparken

LKW-Fahren 105 dB(A) ¥
Be- und Entladen LKW 88 dB(A) ¥
Kiihlaggregat LKW 98 dB(A) ¥’
Technik 70 dB(A) R

1) Wert fir langsam&s Fahren; gemaB RLS-90 wird ein Zuschlag von 3 dB(A) ﬁxr Pflaster mit bretten Fugen vergeben;
2) Der fur den Stellplatziarm vawmddc Emissionsansatz erfolgt: gemiB Abschnitt-12.2 der Paﬂ(platzlamxstndle, 3. Auﬂage
" Lw=65dB +deltalps + 10]og(N'~n) mit N = Anzahl der Bewegungen je Stunde und n = Anzahi der Steliplatze. Er . beinhaltet u.a.

Geriiusche durch Tiren- und Koﬁ'mumded(elsdlheﬁen, Motorstarten, Fahren und beschleunigtes Abfahren. GemaB Parkplalzlarmsudle ist .

ein Impulszuschlag von K; = 4 dB(A) (ﬁlr Stellplatzanlagen an Emkaufszanren) sowie ein Zuschlag zur Baﬁcksnd’xtlgmg der Parkplatzart
. von deltal p4 = 2 dB(A) fiir haufigeres Tﬂrm und Koﬁ‘aded(elsdlheﬂm als bel P+R- Parkp!atzm 1] ber(ld(sldmgm '
3) gemaB TA Larm Entwuxf .
4) Erfahnmgswerte aus eigenen Messungen betragen Lw = 88 dB(A) zuziglich 6 dB(A) Impulsmsdllag, ) _
5) typlsdler Wert fur dieselbetriebene Kithlaggregate bei mittlerer Drd)_zah.l gemz'\.B F. Moschel: ,,Ijrmmindemﬁg an Tank- ulnd
" Kohifahrzeugen fir den Verteilerverkehr* in VDI-Berichte Nr. 742, 1989 ' L g
- 6) Annahmé (dieser Wert gilt fiar alle.Anlagen zusammen und ist technisch ohne Schwierigkeiten erreichbar)

Eine detaillierte Zusammenstellung von Belastungen und Emissionen sowie der Ansitze
_einschlieBlich Quellenangaben enthdlt Anlage 2. Insgesamt ergibt sich der die Beurteilung

' enthaltende Schalleistungs-Beurteilungspegel zu L., =97,0/70,0 dB(A) tags/nachts.
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* Larmuntersuchung 4. Anderung zum B-Plan 24 Bad Bramstedt =~ e

Zur Abschitzung der Spitzenpege_l werden berticksichtigt:

Quelle - - ' B " |- Schalleistung L., max
- | PKW-Tiirschlagen ' ; - 96,5.dB(A)"
| Be- und Entladen 1 105,0 dB(A)”
beschleunigend abfahrender LKW | 112,5 dB(A)Y
‘beschleunigend abfahrender LKW - - | - 105,5 dB(A)”

(lﬁrmarm g‘eméB § 49 StVZO)

l) gemaB Pad(platzlarmswdle : P
2) Erfahrungswert aus Mssungen im Rahmen anderer Projekr.e (Rolloontame: auf Ladebordwand sdnebm)
3) abgelenet aus dem geméB § 49-StVZO zulﬁsslgm Fahxgerauschpegel s

6  Immissionen , ‘
6 1 ’Quellemﬂo'delliei'ung

Im Rechenmodell werden die Stellplatzgerausche als Flachenschallquelle im Berelch der
gesamten Stellplatzanlage angesetzt Die Orte der ubngen Ermss1onsquellen smd in Anlage 1
verzeichnet. : o

- Folgende Emlssmnshohen iber Gelande werden zugrunde gelegt

e 0,5 m fur Pkw (gemaB RLS- 90)

1,0 m fiir LKW '

2,0 m fiir Be- und Entladegerausche

3,0 m fur das LKW-eigenen Kihlaggregat

6,0 m (bzw. 1,5m iber dem angenommenen Flachdach) ﬁlr die Gerausche durch die
Technik des Marktes (Kamm) -

6.2 Ausbreltungsberechnungen

" Die Ausbreltungsrechnungen erfolgen mit dem EDV-Programm SoundPLAN Version 4.1 nach .

. den Rechenregein von VDI2714 und VDI2720/1. Dabei werden Reflexionen und

Abschirmungen am - Gebiude des SB-Marktes sowie an dem auf der MIz-Tellﬂache
- vorgesehenen Baukorper beriicksichtigt. -

- Die betrachteten Immissionsorte sind in Anlage 1 verzelchnet Dxe Berechnungen erfo:gen ﬁlr

alle Geschosse. Die Immissionshohen betragen fiir das ErdgeschoB 2,0 m iiber Gelande (Mitte -

Fenster gemaB TA Léarm). Jedes weitere GeschoB wird mit zusétzlichen 2,8 m bertcksichtigt.

6: 3 ImniiSsionén

- 6.3, 1 Beurtellungspegel ohne Larmschutz

Beurteﬂungspegel fur alle Imrrussmnsorte enthilt die Pegelhste in Anlage 3. Der hochste

Beurteilungspegel tritt mit L, = 62,8 dB(A) am Immissionsort 2 (EG) im MIz-Tellberelch auf
und rithrt maBgeblich - vom LKW-eigenen Kiihlaggregat sowie vom Stellplatz her Der
Im:mssnonsnchtwert von 60 dB(A) ist damit um 2,8 dB(A) uberschntten
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L&rmuntersuchung‘.{ A'nderung zum B-Plan-24. Bad Bramstedt Q N 7

’*. .

- Mit L, 59,6 dB(A) am Imnussnonsort 3. (EG und DG) ist der WA-Imrmss1onsnchtwert von
"55 dB(A) um 4,6 dB(A) iiberschritten. Die Uberschreitung rithrt hier maBgebhch vom Be- und
Entladelarm sowie vom LKW-eigenen Kithlaggregat her.

Die Stellplatzanlage 'verursacht mit Lr 57,0 dB(A) am Immlssnonsort 4 (DG) ebenfalls eine
Uberschrextung des WA—Immlssmnsnchtwertes in Hohe von 2,0 dB(A)

‘Wegen der Uberschreitung  des Spltzenpegelkntenums fur den Nachtzextraum “durch. -
- abfahrende LKW (siehe unten) konnen Nachtanheferungen nicht zugelassen werden. Aufgrund A
der Technik allein ergibt sich nachts mit L, = 39,2 dB(A) der hochste Beurtellungspegel am .
* Immissionsort 3 DG. Der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) ist damit eingehalten. '

j6 3.2 Spltzenpegel

Die hochsten Spitzenpegel treten durch in der Ausfahrt beschleumgt abfahrende LKW am
~ Immissionsort 1 im MI,-Teilbereich auf. Sie betragen bis zu L, max = 83 dB(A) und im Falle von
larmarmen LKW Lyma = 76 dB(A). Das Schlagen von PKW-Tiiren verursacht an diesem
Immissionsort lediglich L q.c =72 dB(A). Die zuldssigen Hochstwerte von 90/65 dB(A)
tags/nachts sind damit tags deutlich unter-, nachts jedoch deutlich iiberschritten. ' _

Am Immissionsort 3 im angrenzenden WA-Gebiet ergeben sich die hochsten Spitzenpegel
durch Impulsgeriusche beim Be- und Entladen. Sie betragen bis zu Ly = 74 dB(A). Das
SchlieBen von PKW-Tiren verursacht am Immissionsort 4 Spitzenpegel von: bis zu ’
L:max = 71 dB(A). Die zildssigen Hochstwerte von 85/60 dB(A) tags/nachts sind damit tags

deutlich unter-, nachts ]edoch deutlich uberschntten '

' 6.3.3 LarmschutzmaBnahmen "

Die Uberschreitung des néchtlichen. Spltzenpegelkntenums am Immissionsort 1 im Falle von
nichtlichen LKW-Abfahrten kann nicht vermieden werden. Aufgrund der Hohe des Gebiudes -
" wiire eine Larmschutzwand nicht wirksam. Auch mit lirmarmen LKW 1Bt sich das
Spltzenpegelkntenum nicht emhalten Nachthche LKW-Anheferungen miissen somit
ausgeschlossen werden. ' :

Beziiglich der Technik des Marktes (Luﬂung und Kihlung) wurden “Abstrahlungen eines
Kamins iber Dach im Bereich der Anlieferung beriicksichtigt. Um den néchtlichen
Immissionsrichtwert auch am Immissionsort 3 im angrenzenden WA-Gebiet einzuhalten, darf
dessen Gesamt-Schalleistung L., = 70 dB(A) nicht iiberschreiten. Dieser Wert ‘st technisch
ohne Schwierigkeiten realisierbar. Es wird darauf hingewiesen, dafl der Wert fuir die zuléssige
Gesamt-Schalleistung fiir die Technik sehr stark vom tatsachlich gewahlten Ort der Aggregate
bzw. der Ansaug- und Ausblasoﬁ'nungen abhéngig ist.

Bezughch der Uberschrextungen tags an den Immissionsorten 2 und 3 miissen die durch das
Be- und Entladen der LKW sowie durch die LKW-eigenen Kiihlaggregate verursachten
Immissionen vermindert werden. Hierzu kommen folgende MaBnahmen mfrage ’

° Lamlschutzwande im Bereich der Anheferzone

- o Einhausung der. Anlieferzone und/oder ~

e Verzicht auf Frithanlieferungen (zwischen 06:00 und 07:00 Uhr).

" Der Konflikt zwischen Anlieferung und Nutzung im MI-Gebiet 1aBt sich grundsatzhch auch
durch einen AusschluB empfindlicher Nutzungen an dessen Ost- und Sudfront l6sen. Im
folgenden. werden jedoch erst die oben genannten Maf3nahmen vorgezogen.
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Ldrmuntersuchung 4. A'nderun'g zum B-Plan 24 Bad Bramstedt = - , .8

Aufgrund der Hohe des Baukorpers im MI,-Gebiet kann fir diesen mit Larmschutzwanden :
kein Schutz fiir die oberen Stockwerke erreicht werden. Deshalb wird die Wirksamkeit einer

Einhausung, wie sie die Baugrenzen des B-Plans andeuten - gepriift (siche Anlage 1): Die

Ergebnisse konnen der Anlage3 entnommen werden. Mit Beurteilungspegeln von:bis. zu-
L. = 62,1 dB(A) ergeben sich hiermit immer noch Uberschreitungen von bis zu 2,1 dB(A) Sie
rilhren vom' LKW-eigenen Kiihlaggregat ‘her, welches sich beim Be- und Entladen noch
auBerhalb der Einhausung - iiblicherweise iiber dem Fahrerhaus des LKW - befindet. Unter
Beachtung der geplanten. Baugrenzen ist eine ausreichend wirksame Einhausung zumindest fiir

groBere LKW nicht méglich. Im Falle des Verzxchtes auf Frithanlieferungen lassen sich die - '

Uberschrextungen an den Immissionsorten-1 und 2 im MI,-Teilbereich auch ohne weitere
technische MaBnahmen vermeiden. Damit ergeben sich am Immissionsort 1 Beurteilungspegel
von bis zu 59,5 dB(A) und am Immissionsort 2 bis zu 59,9 dB(A). Der Immissionsrichtwert
" von 60 dB(A) fur den Tageszeitraum ist darmt im gesamten MIz-Geblet knapp emgehalten

Im siidlichen Wohngeblet kann "ein ausrelchender Schutz mit . zwel ]ewexls 3,0m hoher |
Larmschutzwinden im Bereich der Anlieferung (LS-Wand West) und siidlich vom 0stlichen
Stellplatzbereich (LS-Wand Ost) erreicht werden (siche Anlage 1)." Ohne Friihanlieferungen
~ ergeben sich damit Beurteilungspegel von bis zu L, = 54,1 dB(A) am Immissionsort 3 DG bzw. -

L,= 54,6 dB(A) am Immissionsort 4 DG. Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fiir den
~ Tageszeitraum ist damlt im sudhchen Wohngeblet iiberall emgehalten

7. Textvorschlage f‘ur Begrundung und Festsetzungen

11 Begrundung

Grundsitzlich ist mit der Larmuntersuchung die Realisierbarkeit des SB-Marktes im Rahmen
der B-Planinderung nachgewiesen. Beziiglich der Emissionen von Stellplatzanlage. und -
‘Anheferung wurden zur sicheren Seite liegende: Belastungsansitze getroffen (taglich
1400 PKW und 5 LKW). Mit den im folgenden beschriebenen MaBnahmen ist die Emhaltung
der Imnnssmnsnchtwerte iiberall sichergestellt.

 Zum Schutz der siidostlich des SB-Marktes bereits vorhandenen Wohnnutzungen vor
Gerduschen von der Stellplatzanlage muf3 eine mmdestens 3,0m Larmschutzwand ernchtet
werden (LS-Wand Ost in Anlage 1).-

" Desweiteren miissen die Konflikte zwischen Anheferzone und MI,-Gebiet sowie Wohngebxet

siddlich der Anlieferzone gelost werden. Hierfur kommen unterschiedliche MaBnahmen infrage.
In.der Larmuntersuchung konnte gezeigt werden, daB beispielsweise mit einer 3,0 m hohen
Larmschutzwand sidlich und “westlich der Anlieferzone und bei Beschrinkung der
Warenanheferungen ausschllethh auf den Zeitraum zwischen 07:00 und - 19:00 Uhr die
~ Immissionsrichtwerte emgehalten werden. Ein Ausschiuf3 empﬁndhcher Nutzungen innerhalb -
des MIz-Gebletes ist somit nicht erforderlich. Da es jedoch beziiglich der Anlieferung z. Zt.
noch eine Vielzahl von’ Frexhentsgraden glbt (Anordnung, Umschlagvolumen, Art und
Erforderlichkeit von Kiihl- LKW, Einsatz von lirmarmen LKW, etc.) lassen sich konkret
erforderliche MaBnahmen und daraus resultierende Festsetzungen derzeit noch nicht ableiten. .
Entsprechendes g11t fiir die nichtlichen Emissionen der Technik (Liftung, Kiihlung, etc.). Die
" Losbarkeit im Rahmen des . nachgeordneten Baugenehrmgungsverfahrens ist jedoch
: 'nachgemesen '

Nichtliche Warenanheferungen (22 00 bis06:00 Uhr) -wiirden zu Uberschreltungen des
Immissionsrichtwertes. sowie des - Spitzenpegelkriteriums im ' Bereich der MI;-Teilflache
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Ldrmuntersuchung 4. Aﬁderung zum B-Plan 24 Bad Bramstedt e - 9

innerhalb des Plangeltungsbereiches . fithren, und konnen deshalb nicht zugelassen werden.

Entsprechende Festsetzungen sind nach BauGB nicht moghch Ersatzwelse kommt ein

stiddtebaulicher Vertrag in Betracht

\

)

7. 2 . F estsetzungen

Stidlich des ostlichen Teils der Stellplatzanlage fir den SB-Markt ist eine tiber Stellplatzmveau :
mindestens 3,0 m hohe Larmschutzanlage im Bereich des Griinstreifens zu errichten (siehe
Planzeichnung). Sie ist am Gebiude des SB-Marktes dicht anzuschlieBen, darf keine
’ Oﬂhungen oder Schlitze aufweisen und muf eine flichenbezogene Masse von rnmdestens
10. kg/m haben. (Grundlage BauGB § 9 (1) 24)

Oststeinbek, den 18. Oktober 1997 ' ‘
MASUCH + OLBRI

, TELEFON (040) 713
(Harald Miiller) B. HAMBURG, TELEFON (040) (0124

arstén Hochfeldt) .

~
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Quellenverzeichnis -

° 'BImSchG
‘ Bundes—Immlss1onsschutzgesetz vom 15.03.74
. Stand 09.10.96
e TALirm
Technische Anleltung zum Schutz gegen Larm :
Allgemeine Verwaltungsvorschrift der Bundesreglerung vom 16. 07 69

" e VDI-Richtlinie 2058/1 -

Beurteilung von Lérm in der Nachbarschaﬁ »
e VDI-Richtlinie 2714 ' |
~ Schallausbreitung im Freien.
e VDI-Richtlinie 2720/1 -
- Schallschutz durch Abschirmung im Freien
* B-Plan 24 der Stadt Bad Bramstedt, Auszugskopie per Telefax vom 04.12.97
e 4. Anderung zum B-Plan 24, Auszugskopxe per Telefax vom 04. 12 97
e Parkplatzlirmstudie
, Heft 89 des Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz 3. Auﬂage
e_ SoundPLAN Version 4.1 ' v
EDV-Programm von Braunstem +Berndt. -
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Larmuntersuchung 4. Anderung zum B-Plan 24 Bad Bramstedt

Anlagenverzeichnis

Al Lageplan M 1:500

A2 Emissionen und Belastungen

A3 Pegelliste
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" CASWSTIIZBERICHT.DOC



__\
_ .
| wboo, "xew=yA

WS’y "puj=Hy
. O-———=TTT udpepug pun -og _

wbeLgL=Ho

umo v:«?ﬁwn—_ e
:wwo..wmw_a:v* AT

w\th\ M E%B“IJ:II
B %o N I - -

NP W 2623 SUR S trr

—— o

-

8..8:23_8:.: a3p Sunppisteq W 00s:1 W ueidase] ‘-



Anlage 2
’ T s
.Belastungen und Emissionen |
Projekt: 4. Anderung B-Plan 24 Bad Bramstedt, SB Markt
Berechnungsgrundlage VDI 2058/1
~[Nr. Lirmquelle Schail- Zu- Anzahl Vorgange 4) . Einwirkdauer fiir 1 Vorgang |Beurteilung 2) “ Schalleistungs-
Lastfall } leistung |schldge . Beurteilungspegel
mit Frihanlieferung : 67 | 719 |19-22} 226} 67 | 7-19 |19-22] 226 tags nachts| tags nachts
Lw K nt | n2 n3 [nd 1)] T1 T2 | T3 |T4 1) dL dl. || -Lwr3) Lwr 3)
[9BA)) | [dBAY)| | {min] | [min} | [min]| [min}] {[dB(A)] [dB(A)HI [dB(A) | [dB(A)]
1 |PKW _(Parkvorginge) 92 5)) 6 6)| 1401260 O o] - - - - 19 - 94,6 0,0
2 |PKW (Fahren) 92 11)] - 140 | 1260 0 0 .02f 02| 00} 00f11){ 42 0,0 87,8 0,0 |-
3 |LKW (Fahren) 105 7 - 1 4 0 0| 04| 04| 00} 00| 9) -248 0,0 80,2 0,0
4 |Entladen LKW -88 10)] 6 10) 1 4 0 0| 30 30.] O 0 |10)] 60 -00f . 88,0 0,0
5 |Kithlaggregat LKW 98 15)| - 1 0 0 0] 30 0| 0 0 12)] -9,0 00) " 89,0 0,0
6 | Technik 70 8)) - 1 1 1 1{ 60 | 720.1 180 | 60 |14)) 24 004 72,4 | 70,0
Summe 97,0 ‘70,0
Nr. Liarmquelle Schall- Zu- Anzahl Vorginge 4) Einwirkdauer fiir 1 Vorgang - |Beurteilung 2) Schalleistungs-
Lastfall leistung |schidge ' ’ Beurteilungspegel
ohne Friihanlieferung 67 | 7-19 |19-22]. 226 67 | 7-19{19-22) 22-6 tags nachtsf tags nachts
. : Lw K nt | 'n2 | n3 [nd4 1)] T4 T2 T3 |T4 1) dL dL Lwr 3) Lwr 3)
[dB(A)) | [dB(A)] {min) | [min} | [min] | {min] [dB(A)) IdB(A)lJl [dB(A)} !dB(AlL
1 |PKW_(Parkvorgiinge) 92 5)j 6 6)} 140 | 1260 0 0] - - - - 15 - 94,6 0,0
2 |PKW (Fahren) 92 11){ - 140 | 1260 0 o| 02| 02| 00] 00/11)] .42 0,0 87,8 0,0
3 |LKW (Fahren) 105 7)) - 0 5 0 o|] o0 04| 00| 0,0]9) -268 0,0 78,2 0,0
" 4 |Entladen LKW 88 10)} 6-10) 0 5 0 ol O 30 0 0 |10)] -8,1 0,0 85,9 0,0
5 |Kiihlaggregat LKW- 98 15)| . - 0 1 0 0] O 30 0 0 J12)j -15,1 0,0 82,9 0,0
6 | Technik . 70 8| - 1 1 1 1] 60 (720 | 180 | 60 |14){ 24 0,0 72,4 70,0 |.
Summe o . . 96,2 70,0
1) lauteste Stunde nachts !
2) Die Beurteilung bezoglich der Einwirkdauem Ti und der Beurteilungszeiten Tr wird bereits emissionsseitig vorgenommen.

3)
4)
5)

6)

]

8)
9)

tags: dL=101g((4-n1-T1+n2T2+4:n3TI)Tr) mit Tr= 16 h bzw. 16-60 min Beurteilungszeit

. (Die Vervierfachung von 71 und T3 entspricht 6 dB(A) Ruhaenenzuschlag )
nachts: dL = 101g (n4-T4/Tr) mit Tr=1h bzw. 60 min Beuneilungszeit ) K
Lw,r=Lw+dlL
For jedes Fahrzeug werden je Zwei Bevw:gungen bertcksichigt (Ankunft und Abfahrt, bzw. Einparken und Ausparken)
Wert far Fahren; der for den Stellplatziarm verwendete Emissionsansatz erfoigt gemaR Abschnitt 12.2 der Bayerischen Paﬁqalatzlannstudle
Heft 89, 3. Auflage und beinhaitet folgénde Gerausche: beschleunigtes Abfahrten, Motorstarten, Teren- und Kofferdeckelschliefen.
Lw,r =65 + deftal Pa + 101g 2° (4*n1 + n2 + 4°n3), deftal Pa = Zuschiag far Parkplatzart und n = Anzah! PKW (2 Parkvorgange je PKW)
geman Parkplatzlarmstudie detal Pa = 2 dB{A) {Parkplatzart. Zuschlag far haufigeres Taren- und Kofferdeckeischlielen und far Klappern vonn Einkaufswagen)
und'deta LTM = 4 dB(A) (lmpulszuschlag) for Steliplatze an Einkausfzentren .
GemaB Entwurf TA-Larm
Annahme; technisch leicht erreichbar
Fahrzeit der LKW auf dem Grundstick berechnet aus s=120mundv=20 km/h (sichere Seite)

10) Erfahrungswert for Lebensmmeianheferungen Lw = 88 dB(A) zuzl)ghch 6 dB(A) Impuiszuschlag (sichere Seite)

Hinweis: Dieser Ansatz ist gleichwertig mit Lw = 91 dB(A) bei halbierter Einwirizeit for eine schnelle Entiadung (g|e|che Warenmenge)

_ 11) Der Emissionsansatz far PKW mit Lw = 92 dB(A) und v = 28 km/h entspricht dem Rechenmodell der RLS-90.

Als durchschnittliche Fahrstrecke wird s = 100 m far jeden PKW zugrunde gelegt (sichere Seite)

12) 2zur sicheren Seite wird angenommen, daB das Kahlaggregat wahrend der Entladezeit nicht abgeschaltet wird"
13) sichere Seite; die Loflungen werden nachts oblicherweise reduziert betrieben oder ausgeschaltet. Durch automatische Temperamrsteuemng

kann es jedoch auch nachts vorkommen, dafl die Lofter for die Dauer von etwa 1 bis 2h eingeschaltet werden.
Deshalb wird durchgehender Betrieb far die lauteste Stunde nachts angesetzt

14) Zur sicheren Seite wird tags und nachts durchgehender Betrieb unter Vollast angesetzt.
15} typischer Wert fur dieselbetriebenes Kohlaggregat bei mittlerer Drehzah! gemaR F. Moschel: “Larmminderung an Tank- und Kohlfahrzeugen

for den Venellerverkehr‘ in VDI-Berichte Nr. 742, 1989
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Immissionsort -

41.226
41.226 -

41.226
41.226

39.992
39.992

39.992 -

39.992

. 49.313
-~ 49.313

.105.774

105.774

Beurteilungspegel Lr tags in dB(A)

94015
94015
94015
94.015

77.510
77.510
77.510
77.510

43.391

43.391 -

42985
42.985 -

12.000
14.800

17.600

20.400

12.000
14.800
17.600
20.400

12.000
14800

12.000

14.800

4ohne LS

60.554
60.607
160,190

59.584

62767
 62.697

62.276

61.727.

© 59,554
59.615

56.414

- 56.989

LS 1: Larmschutz 1: Einhéusung der Anlieferzone und LS-Wand Ost o -
LS 2: Larmschutz 2: Verzicht auf Frihanlieferung und LS-Winde Ost und West -~ -

1S1

60.293 .

60.209
59.705

1 59.035
1 62.098

62.010
61.533

+60.925

45857

- 47.345

48.471
54652

-
oy

AnTage 3°*

-5
[

s2

59.398

59.465 -

58767,

59.833
59.305
59.064

49.801

54063
48464

58.156°
'59.867°

54 .637-



