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Gemeinde Henstedt-Ulzburg

Bebauungsplan Nr. 35

fiir das Gebiet "SchulstraBe"

Begrﬁndung‘

- 1. Auf der Grundlage der 8. Anderung des Fléchennutzdhgs-

planes der Gemeinde Henstedt~Ulzburg, die gleichzeitig
aufgestellt wird, wird der Bebauungsplan Nr. 35 bearbei-
tet.

Der B-Plan Nr. 35 wird notwendig, um die stddtebaulichen
Festsetzungen in bezug auf die Neutrassierung der Eisen-
bahnlinie Altona - Kaltenkirchen - Neumiinster (AKN) anzu-
passen. AuBerdem wird die Gemeinde mit der Aufstellung des
Bebauungsplanes ihrer Verpflichtung gerecht, als aus AnlaSB8
der Bahnplanung fiir dieses Gebiet eine Verdnderungssperre
erlassen wurde. '

2. Der rdumliche Geltungsbereich wird begrenzt im Norden durch
die LindenstragBe, im Osten durch die Hamburger StraBe (B 433),
im Siiden durch den vorhandenen Siedlungsrand und im Westen
durch die vorhandene Wohnbebauung. Er . umfaBt eine Fldche
von 117.110 am; davon

8.100 gm Allgemeines Wohngebiet (WA),

38.210 gm Mischgebiet (MI),

'28.693 gm Flichen fiir den Gemeinbedarf
(Schule und Kirche),

22.670 gm Verkehrsfldche, Fliche filr Bahnanlagen,
19.367 gm Griinfléchen (Sportanlage und Parkanlagen),

70 gm Fldche filir Versorgungsanlage
(Trafostation), mit

insg. ca. 30 neuen Wohneinheiten.

3. Die rdumliche Gestalt wird geprigt durch die Lage an der
B 433 sowie den &rtlichen HauptverkehrsstraBen Lindenstrafe
und SchulstraBe. Ebenfalls liegen die raumwirksamen Geb&dude. -
bzw. Gebdudegruppen von Schule, Kirche und altem Hofgebdude
an der Ecke Hamburger/SchulstraBe in diesem Gebiet. :



4. Die neue Trasse der AKN fiihrt in Nord-sid-Richtung durch
den riumlichen Geltungsbereich. Sie wird als Fldche fiir Bahn-
anlagen festgesetzt, so lange noch kein Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt wurde. Die Bahntrasse wird in Tieflage
mit beiderseitigen, bepflanzten BBschungen gefilhrt, so das
durch diese Mafnahme ein grdfmégliches Maf an Immissions-
schutz fiir die angrenzende Wohnbebauung gewdhrleistet ist.

5. Das vorhandene StraBen- und Wegenetz wird fiir die innere Er-
schlieBung ergdnzt. Die WohnstraBe c wurde ausgewiesen als
MaBnahme der Schulwegsicherung sowie Verkehrsberuhigung fir
die beiderseitigen Baugebiete. Eine &dhnliche Teilfunktion
sollen die Wege d ausiiben, ndmlich Schulwegsicherung.

6. Die Griinfldche Sportplatz wurde deshalb in dieser Form aus-
gewiesen, da der Platz nicht ausschlieBlich dem Schulsport,
sondern auch filr Vereinssport dient. Wegen Installierung
einer Flutlichtanlage und aus Immissionsschutzgriinden wurde
daher diese Ausweisung gewdhlt. Zweil Restfldchen im Zusammen-
hang mit der Neutrassierung der AKN wurden als Griinflidche
Parkanlage ausgewiesen.

7. Getrennte Schmutz- und Regenwasserleitungen miissen in allen
neuen StraBSen und Wegen gebaut werden.

Die Abwasserbeseitiqung erfolgt zentral, seit Ende 1980 ist
die Gemeinde ilber den Hauptsammler West an das zentrale Kldr-
werk in Hethlingen angeschlossen.

Das Regenwasser wird in vorhandene Vorfluter geleitet.

8. Die Wasserversorgung erfolgt ebenfalls zentral mit Anschluf-
zwang fiir alle Grundstiicke. Das Leitungsnetz mu8 entsprechend
dem Neubau des StraBen- und Wegenetzes neu gebaut werden.

9, Die Abfallbeseitigung wird zentral geregelt durch den Wege-
zweckverband des Kreises Segeberg. Die Abfdlle werden zur
Miillumschlagstation Norderstedt transportiert.

10. Die Schleswag versorgt die Gemeinde mit elektrischer Energie.

11. Die Eigentlimer der im Geltungsbereich liegenden Grundstiicke
wurden nach dem Liegenschaftskataster und dem Grundbuch fest-
gestellt. Sie sind im Eigentiimerverzeichnis aufgefiihrt, das
gleichzeitig auch die Kataster und Grundbuchbezeichnungen,
die Fliachenangaben enthidlt.

Die entsprechenden Festsetzungen der im Bebauungsplan vorge-
sehenen Nutzung der im Geltungsbereich gelegenen Grundstiicke
sowie die Abtretung der Gemeinbedarfsfldchen an die Gemeinde
Henstedt-Ulzburg wird auf freiwilliger Grundlage angestrebt.
Sollte es erforderlich werden, muS8 von den MOglichkeiten der
§§ 45 ff bzw. der §§ 85 ff des BBauG Gebrauch gemacht werden.
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13. Uberschligige Ermittlung der ErschlieBungskosten

Das Strasen- und Versorgungsnetz muB teilweise neu erstellt
werden. }

Pos. Anzahl Gegenstand der Leistung = Einzel-/Gesamtpreis

1 165 1fdm Neubau StraBe b 1.450,- 239.250,--
2 148 1fdm Neubau StraBe c ~ 900,- 133.200,--
| 50 1lfdm Neubau und Aﬁsbau | ,
Weg d 550,~- 27;500,fe
4 570 gm Neubau Wendeplatz 165,-  94.050,--
5 120 gm Neubau Parkpldtze - 165,- 19.800,--
6 Grunderwerb fiir Strafenbau 195.500,—--
7 343 1fdm Neubau Regenwasser—- N
leitung 450,- 154.350,--
8 343 1fdm Neubau Schmutzwasser- : ’
leitung B 450,- 154.350,--
9 880 gm Neuanlage Grilnfl&che 50,-  44.000,-=
zusammen o _ 1.062.000,--

Die ErschlieBungskosten werden unter Berhcksichtlaund der -
gesetzlichen Bestimmungen vor Durchfithrung der ErschlieBungs-
maBnahmen abgelést.

Anlagen

Eigentiimerverzeichnis
‘ttbersichtskarte M 1 : 25.000

Gemeinde Henstedt-Ulzburg, den 2é. 2. 8L
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OTTO TAUBERT

. BERATENDER INGENIEUR FUR AKUSTIK VSI

OFFENTLICH BESTELLTER UND VEREIDIGTER SACHVERSTANDIGER
FUR SCHALL- UND SCHWINGUNGSSCHUTZ

AMTLICII ANERKANNTE GUTEPRUFSTELLE FUR BAUAKUSTIK
ANERKANNT ALS MESS-STELLE IM SINNE DES § 26 BUNDES-IMMISSIONSSCHUTZGESETZ

"Hamburg/
Halstenbek, den 19. Mai 1983

- Schalltechnische Begutachtung -
~Auftrags=-Nr. 2043

3. Ausfertigung

Betrifft: Bebauungsplédne Nr. 35 "SchulstraBe"
und Nr, 47 "WestTiche Hamburger Strafe"
der Gemeinde Henstedt-Ulzburg

- Berechnung der
Schallimmissionen. -

Auftraggeber: ‘Gemeinde Henstedt-Ulzburg
' -Der Biirgermeister=-
BeckersbergstraBe 1

2359 Henstedt-U1zburg 1

1. Aufgabenstellung

In der Gemeinde Henstedt-Ulzburg ist die Verlegung der
AKN-Bahn auf eine neue Trasse gep]ant;ydie zu Beginn der
Planung auch von der FSB (Flughafenschnellbahn) benutzt
werden sollte. Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr, 35 wurde
éine schalltechnische Begutachtung beziiglich der zu er-
wartenden Gerauschimmission im Februar 1978 aufgeste]1t.
Mit dem Schreiben vom 15.3.1983 hat der Landrat des

BICKBARGEN 151 - 2083 HALSTENBEK -+ RUF (04101) 465 23
POSTFACH 630330 - 2000 HAMBURG 683 * RUF (040) 601 9210

Meine Gutachten und Ausarbeitungen sind nur im Rahmen des erteilten Auftrages fiir das bezeichnete Objekt bestimmt.
Jede anderweitige Verwertung sowie Mitteilung oder Weitergabe an Dritte bedarf r‘neiner schriftlichen Zustimmung.
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Kreises Segeberg die bisher vorliegende Begutachtung als
nicht ausreichend bezeichnet. Es wird festgestellt, daB
der fiir die Berechnung zugrundegelegte Bezugspunkt als
nicht reprisentativ. fiir den gesamten Verlauf der Trasse
gelten kann. Es soll nunmehr die Berechnung im Hinblick
auf den ungilinstigsten Bezugspunkt ergdnzt werden. AuBerdem
jst zu beriicksichtigen, daB der Betrieb der FSB inzwischen
gegenstandslos geworden ist, Analog dazu ist auch fir den
anschlieBenden Bebauungsplan Nr., 47 eine schalltechnische
Begutachtung auszufihren,

Grundlagen der Begutachtung

Folgende Pldane und Karten wurden von der Gemeinde zur
Verfiigung gestellt:

Bebauungspldane Nr. 35 und 47
MaBstab 1:1000

Planauszug
Gemeinde Ulzburg, Flur 3
(Enthd1t. B-Plan Nr., 35)
MaBstab 1:1000

Planauszug
Gemarkung Ulzburg, Flur 8
(Enthdlt B-Plan Nr. 47)

Trassenldngsschnitt
MaBstab 1:5000

Trassenquerschnitt
‘MaBstab 1:50

Weiterhin wurde seinerzeit zur Erstellung der schalltech-
nischen Begutachtung Nr., 1638 vom 28. Juli 1981 der Vor-
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entwurf des Flachennutzungsplanes im Mafstab 1:10.000
vom 17.2.1981 libergeben. Aus dem Gutachten

Untersuchung und Vorplanung der Bahnanlagen im Bereich
der Gemeinde Henstedt Ulzburg, Teil 2: Vorentwurf,

aufgestellt im Februar 1978,

wurden die Angaben beziiglich der Hdufigkeit des Zugver-
kehrs fir die AKN-Bahn und den Giiterverkehr iibernommen,
Mit 24 AKN-Ziigen und einem Giiterzug je Stunde liegen hier
sehr unglinstige Annahmen vor. Seinerzeit wurden zur Er-
stellung des obengenannten Gutachtens drei AKN-Ziige in
jeder Richtung je Stunde genannt.

Normen und Richtlinien

Im oben angegebenen Gutachten basierte die Berechnung

-auf der DIN 18 005 "Scha]]schutz im Stddtebau", Teil 1,
. Ausgabe Entwurf April 1976 als Gelbdruck. Unabhdngig

davon wird bei der folgenden Begutachtung zunachst von
der noch giiltigen Vornorm DIN 18 005.“Scha]]schutz im
Stidtebau", Blatt 1, Ausgabe Mai 1971, ausgegangen. Wei-

. terhin erfolgen die Berechnungen nach dem nunmehr vor-

11egenden Neu-Entwurf der DIN 18 005, Teil 1, Ausgabe
April 1982. In diesem wird auf die "Information Schall 03"
der Deutschen. Bundesbahn vom 24.11,1976 verwiesen. Bei

der Berechnung der Gerauschverm1nderung durch eine
Trassenfiihrung im Einschnitt wird diese Vercffentlichung
mit den Erganzungen aus den Jahren 1978, 1979 und 1980
verwendet. Inhaltlich stimmt diese Richtlinie weitgehend
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mit den entsprechenden Abschnitten des Neuentwurfes

DIN 18 005 iiberein. Weiterhin wird auf die VDI-Richt-
linie 2058, Blatt 1 "Beurteilung von Arbeitsldrm in der
Nachbarschaft", Ausgabe Juni 1973, und die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldarm (TA Ldrm) vom 16.7.1968

Bezug genommen, -

Anforderungen

Die fiir die verschiedenen Gebietseinteilungen giiltigen
Immissions-Richtwerte sind der VDI-Richtlinie 2058 sowie
der TA Larm zu enthehmen. In diesen[Vérdffent]ichungen
werden g]éich]autend folgende Werte genannt:

Fiir Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder
vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind (vergleiche Kern-
gebiete § 7 BauNVvO, Mischgebiete § 6 BauNVO,
Dorfgebiete § 5 BauNVO0)

. Am Tage 60 dB (A)
Nachts 45 dB (A)

Fir Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwie-
gend Wohnungen untergebracht sind (vergleiche
allgemeine Wohngebiete § 4 BauNV0O, Kleinsied-
~lungsgebiete § 2 BauNVO)

Am Tage 55 dB (A)
Nachts 40 dB (A)

T -4
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Berechnuhgvdervamissionspege1 fiir den Bebauungsp]an Nr, 35

- Festlegqgung der Immissionsbezugspunkte -

Im Unterschied zum Gutachten vom Februar 1978 mit dem
Immissionsort~km‘2,057'wird im oben angegebenen Schreiben

“des Landrates der km-1,5 als Bezugspunkt gefordert. Dieser

Punkt trdgt in der folgenden Berechnung die Bezeichnung

IBP 1. Da jedoch zum Siidrand des Bebauungsplanes Nr., 35

die Tiefenlage der Bahn noch geringer wird, wurde fir

den ungilinstigsten Fall ein weiterer Bezugspunkt in Hohe

des Grundstiickes an der siidlichen Grenze des Planes mit der
Bezeichnung IBP 2 gewdhlt,

- Berechnung der Abschirmwirkung_durch~d1e’FUhrung

der Bahntrasse -im Gelandeeinschnitt -

Der Abstand der oberen Boschungskante von der Trassen-
mittellinie gemdB der Darstellung im B-Plan entspricht
nach.der Auffassung des Gutachters nicht dem Verlauf,

der sich aus dem Trassenquerschnitt mit dem BOschungs-
winkel 1:1,5 sowie der Trassenhdhe gemdR dem Trassen-
ldngsschnitt .und der Geldndehthe ergeben wirde. Die Lage
dieser Kante ist jedoch fiir die Schirmwirkung von ent-
scheidender Bedeutung. Mit der‘Annahme,-daB in erster

Linie die Trassengeometrie eine Vorgabe bedeutet, wurde
folgendes Verfahren zur -Ermittlung der geometrischen GroBen

angewandt:
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f)

Festlegung des dem Immissionsbezugspunkt (IBP) ndchst-
gelegenen Emissionspunktes (EP). auf der Mittellinie

der Trasse im Bebauungsplan

Ermittlung des Abstandes vom EP zur Briicke Schulstrafe

als Bezugsort

Ermittlung des zugehorigen Bahnkilometers des EP aus
dem Trassenldngsschnitt

Die Hohendifferenz des EP zur-benachbarten'Héhenangabe

im Langsschnitt‘wird mit Hilfe der Streckensteigung

interpoliert. Die somit gewonnene Hohenangabe wird
als Bezeichnung fiir die Trassenmittellinie angenommen,

In den oben angegebenen Normen und Richtlinien wird
als Emissionsort die Schienenoberkante angegeben, Die
Hohe des Gleisaufbaues liber der Trassenmittellinie
1aBt sich mit 0,5 m dem Trassenquerschnitt entnehmen,
die des Immissionsbezugspunktes IBP wird mit 4,0 m
iber dem Gelandeniveau entsprechend der Hohe des Ober-
geschosses. bzw, Dachgeschosses angenommen., Die Geldnde-
hohe fiir den. IBP 1 basiert auf dem Bebauungsplan nach
Interpolation der Hohenlinien und die fir den IBP 2
auf der Interpolatopn der HGhe der Boschungskante ge-
maB dem Trassenlangsschnitt. Die fiir die Berechnung
benctigten Schirmhdhen ergeben sich demnach aus der
Differenz zwischen der jeweiligen Geldndehdhe und der
Schienenoberkante,

Die horizontale Entfernung zwischen IBP und EP wird
dem Bebauungsplan entnommen,
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g) Es wird eine Skizze vom Trassenquerschnitt mit den
Punkten IBP und EP erstellt,

-7-

h) Der Schnittpunkt zwischen dem Geldndeniveau und der

Boschung liefert den Ort der Beugungskante fiir die

Berechnung des Schirmwertes z. Die zugehdrige Pegel-

minderung wird aus den Bildern 11, 13 und 17 der
DIN 18 005 .gewonnen.

- Schallemissionspegel -

Unter Zugrunde]egung des Verkehrsaufkommens, das im Gut-

aphten vom Februar 1978_genannt wurde, ergeben sich die

Schallemissionspegel aus der DIN 18 005, Teil 1, Entwurf
Ausgabe April 1982, Bild 6, entsprechend Zeile 2 fiir Giiter-

ziige und Zeile 5 fur Nahverkehrsziige. Fir die AKN wurde
ferner eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h bei einer

Ldnge der Ziige von 50 m angenommen. Dem Giiterverkehr

liegt die g]eiche Geschwindigkeit mit einer Zugldnge von
200 m zugrunde. Daraus folgen fUr.beide Zugarten Korrek-

turwerte fiir die Geschwindigkeit'élLv = -2 dB und fiir

die Linge A4 L, = -5 dB. Eine gleichmdBige Verteilung des
Verkehrsaufkommens auf beide Gleise wurde vorausgesetzt,

Die Tageszeit ist‘in den Normen und Richtlinien auf die
Zeit von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr festgesetzt. Die Nacht-
zeit wird nach dem vorliegenden Gutachten in zwei Zeit-

bereiche‘untertei1t. Wahrend 5 Stunden ist mit einem

groBeren und fiir die Dauer von 3 Stunden zur Nachtmitte
mit einem geringeren Verkehrsaufkomméh}gerechnet‘worden.

Aus
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den beiden Werten wurde ein Mittelwert flir die gesamte
Nacht ermittelt. Die erzielten Werte gelten fiir einen
Abstand von 25 m. Andere Entfernungén'sowie die Hohe des
IBP iiber dem EP werden als Korrektur 4L, gemdB der

DIN 18 005, Entwurf Ausgabe April 1982, Teil 1, Bild 17,
beriicksichtigt.

AKN Gluterverkehr
- Am Tage -
-Anzahl der Ziige
pro Stunde
und Gleis : .6 : 0,5
Liesr - 57,8 62,0
4 Lv -2,0 .-2,0}
ALL : -3,7 | - =5,4
(25) _ - (25)
Lm,T = Lm* +ALV + ALL 53,1 ‘ 54,6
- Nacht 1 - .-
Anzahl der Ziige.
pro. Stunde '
und Gleis 3 0,5
(25)
Lm,Nl B . 50,1 _ | 54f6
- - Nacht 2 -
Anzahl der Zige
pro Stunde
und Gleis _ 1 0
(25) |
Fm,NZ 45,3 -0

- Gesamte Nacht -

(25) A
Loy | | 48,8 52,6
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.- Berechnung der Ejnzel-Immissionen -

Ausgehend von den soeben berechneten Schallemissionen in’
Abhingigkeit wvon -der Anzahl der Ziige, der Zuggeschwindig-
keit und -1dnge fiir den Bezugsabstand. von 25 m sind nun
die Gerduscheinwirkungen an den beiden Immissionsbezugs-
punkten IBP 1 und 2 zu berechnen. Sie ergeben .sich durch
das sogenannte AbstandsmaB 4 L_, und das AbschirmmaB AL,.

" Fiir die Berechnung beider Korrekturwerte ist die Lage der

Schallquelle im Verhdltnis zu den Immissionsbezugspuhkten
zu -beriicksichtigen. Es wird deshalb zwisqhen_dem‘nach

Norden fiihrenden Gleis mit der Kennzeichnung N und dem

nach Siiden fiihrenden Gleis S unterschieden.

Fir den Immissionsbezugspunkt IBP 1 besteht von der Trassen-
mittellinie ein Abstand von 30 m, fir den IBP 2 lautet der
entsprechende Wert 25 m. Fir die beiden Gleise in Abstanden
von 28 bzw. 32 m vom IBP 1 und 23 bzw. 27 m vom IBP 2
lauten die Abstandskorrekturen AjLs; wie fq]gt:

Gleis N Gleis S
18P 1 | 0,5 d8 1,3 d8
IBP 2 S - 0,6 dB 0,5 dB

Die AbschirmmaBe zﬂLZ missen ebenfalls unter Beriicksich-
tigung der jeweiligen Abstdnde und effektiven Schirmhohen
berechnet werden. Dabei ergibt sich, daB lediglich ‘in’
einem Fall, namlich fir das Gleis N am IBP 1, eine Ab-
schirmung zu erwarten ist. In den drei anderen Fd@llen
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besteht zwischen dem Immissionsbezugspunkt und dem jewei-

]1gen Gleis eine direkte Sichtverbindung, so daB .dann
keine Abschirmung auftritt. Die AbschirmmaBe lauten demnach.
wie folgt: ‘ ’

Gleis N Gleis 'S
IBP 1 - 4,8 d8 0 dB

I8P 2 0 d8 0 dB

. Berechnung der Gesamt-Immissionen

fiir den Plan Nr,. 35

Aus den oben errechneten Schallemissionen fir jedes Gleis
in Abhingigkeit von der Tageszeit und der Zugart 1&Bt

sich unter Beriicksichtigung der Abstands- und AbschirmmaBe
der jeweilige Immissions-Teilpegel errechnen. AbschlieBend
sind die Werte dann fiir jeden Immissionsbezugspunkt zum
resultierenden Gesamtpegel zu addieren,.
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18P 1 ~ AKN Giiterverkehr
Am Tage Gleis N Gleis S - Gleis N Gleis S
: Léfi) 53,1 53,1 54,6 54,6
- alg, 0,5 1,3 0,5 1,3
' - aL, 4,8 0 | 4,8 0
. 47,8 51,8 49,3 = 53,3
Gesamtpegel; : 57 dB (A) '
IBP 1 AKN " Giiterverkehr |
-In der Nacht ﬂG]eis N Gleis S Gleis N . Gleis S
Lé?g) v 48,8 48,8 52,6 52,6
4L, | 0,5 1,3 0,5 1,3
- AL, 4,8 0 4,8 0
= Loy 43,5 47,5 47,3 51,3

Gesamtpegel 54 dB (A)



.
3

P .

OTTO TAUBERT

BERATENDER INGENIEUR FOR AKUSTIK _ o " BLATT -12-

IBP 2 : - AKN ' : Giterverkehr

Am Tage Gleis Gleis S Gleis N Gleis S

ALéf?’ 53,1 53,1 54,6 54,6
Al -0,6 0,5 -0,6 0,5

- 4L, 0 0 0 0

= LooT 53,7 52,2 55,2 54,1

Gesamtpegel 60 dB (A) |

1BP 2 AKN - Giiterverkehr

In der Nacht Gleis Gleis S "Gleis N Gleis S

Léfﬁ) 48,8 48,8 52,6 52,6

- A, - 0,6 0,5 - 0,6 0,5

= Lon 49,4 48,3 . 53,2 . 52,1

Gesamtpegel 57 dB (A)
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8. Beurteilung der Rechenergebnissé fir den Plan Nr. 35

Im Vergleich der errechneten Gesamtpegel fir die Immissions-
bezugspunkte im Mischgebiet mit den Anforderungen ist fest-
zustellen, daB die Immissions-Richtwerte der planungs-

"rechtlich verbindlichen Vornorm DIN 18 005 am Tage einge-

halten, in der Nacht jedoch erheblich Uberschritten wer-
den. Dies ist in erster Linie durch den in Rechnung ge-
stellten Giiterverkehr begriindet, aber auch der von der
AKN veruréachte Gerduschanteil.liegt je nach Wirkung der

"Abschirmung noch deutlich ilber dem Planungsrichtpegel fiir

die Nachtzeit. Hierzu ist in der Vornorm DIN 18 005 unter
der Ziffer 5 folgender Hinweis enthalten:

. Der nach den Abschnitten 1 bis 4 ermittelte dquiva-
lente Dauerschallpegel soll nach Moglichkeit die Pla-
nungsrichtpegel der Tabelle 4 nicht Uberschreiten.,

Die P]anuhgsriéhtpegelAder Tabelle 4 lassen sich nahe
Verkehrswegen und an der Grenze zu Gebieten mit hoheren
Planungsrichtpegeln nicht immer einhalten. Uberschrei-
tungen um mehr als 10 dB (A) sollten aber nur in beson-
ders begriindeten Ausnahmefdllen zugelassen werden,

Nach der vorliegenden Berechnung wird dieser. Toleranzwert
von (45 + 10) dB (A) am Immissionspunkt 1 gerade eingehal-
ten, dagegén liegt fir den IBP 2 auch hier noch eine Uber-
schreitung um 2 dB (A) vor. Dieser kennzeichnet also die
ungiinstigste Situation. MaBnahmen zur Verbesserung sollten
deshalb durch zusdtzliche AbschirmmaBnahmen eine Verminde-
rung der erreéhneten Gesamtpegel unter den Toleranzwert

von 55 dB (A) 'und moglichst nahe an den Immissions-Richt-
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wert von 45 dB (A) bewirken. Dabei wird von der Uberlegung
ausgegangen, daB eine zusdtzliche Abschirmwand ginstiger
ist als ein die Bdschung ergdnzender ‘Wall. Dies ist dadukch
begriindet, daf die Wallkrone erheb1ichvwe1ter von der
Schallquelle entfernt wdre als die Beugungskante einer
Abschirmwand, die im Verlauf der Boschungskante errichtet

" wird. Bei einer Bekechnung fiir den IBP 2 und das akustisch

ungiinstiger gelegene nach Siiden fihrende Gleis S ergeben
sich die folgenden Wirkungen:

Wandhbhe : Abschirm-MaB

0 dB
0 dB
8 dB
3 dB
9,9 dB
11,9 dB

Demnach wdre eine Wand mit ca. 1,5 m Hohe iber der Boschungs-
kante ausreichend, um mit den rechnerisch zu ermittelnden
Gerduschimmissionen den Toleranzwert.von 55 dB (A) zu un-

_terschreiten. Mit einer 3,0 m hohen Wand wirde nach dieser

Berechnung auch der Immissions-Richtwert fir ein Mischge-
biet zur. Nachtzeit ohne Ausschopfung der Toleranz einge-
halten. In Anbetracht dieses Aufwandeszwird empfohlen,

den Schallschutz der zu erstellenden Hauser zu verbessern.
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9. Schalltechnische Anforderungen an die zu erstellenden

/wohnhéuserfim”Bereich des'P]anes Nr, 35

Zur Festlegung der Anforderungen wird auf die Deutsche
Norm ‘

DIN 4109 nSchallschutz im Hochbau",
: Blatt 1 bis 5,
- ‘Ausgabe September 1962
und April 1963

mit dem Entwurf zur gleichen Norm, Teile 1 biS 6, Aus-
gabe Februar 1979, Bezug genommen., Ferner werden beriick-

‘sichtigt die

"Richtlinien fir bauliche MaBnahmen zum
Schutz gegen AuBenldrm" :
in der Fassung vom September 1975 als
erginzende Bestimmungen zu DIN 4109

Aus der letztgenannten Verdffentlichung ergibt sich,
daB die errechneten Schallpegel zwischen 57 und 60 dB (A)"
in den Ldrmpegelbereich II und der von 54 dB (A) in den
Larmpege]bere1ch I einzuordnen sind. Die Tabelle 2 der
Erganzung zur DIN 4109 enthdlt in Abhang1gke1t ‘von den
maBgeb11chen Larmpege1bere1chen die Mindestwerte der.
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen. Demnach werden
fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen d1eAnachstehenden be-
werteten Schalldamm-MaBe gefordert:

LarmpegelbereiCh AuBenwand Fenster

0 30 dB 25 dB
I 30 dB 25 dB
11 35 dB 30 dB
111 40 .dB '35 dB
IV 45 dB 40 dB h
v 50 dB - 45 dB
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GemaB FuBnote 5 gilt hierzu der Hinweis, daB an die Fen-

ster die gleichen Ahforderungen wie an die AuBenwinde

zu stellen sind, wenn die Fehsterf1éche‘in der zu be-
trachtenden AuBeﬁwand eines ‘Raumes mehr als 60 % der
AuBenwandfliche betrdgt. Weiterhin ist zu beriicksich-
tigen, daB die genannten Werte fiir Fenster siqh auf Prif-
ergebnisse im Labor beziehen. Am Bau ist zur Zeit eine
Verminderung um- 5 dB zuléssig.'Der bereits genannte Neu-
entwurf der DIN 4109, Teil 6, sieht hier eine maximale
Verminderung um 2 dB vor, die néch‘zahlreichen MeBergeb- -
nissen verschiedener PrUfinstitUte bei sorgfaltiger Aus-
fiihrung auch einzuhalten ist. - |

In der Tabelle 3a der Ergdnzung zur DIN 4109 sind Aus-
fUhruthbeispie]e‘fUrIeinscha1igeﬁAuBenwénde und Dacher
mit bewerteten Scha]]démm-MaBen-Riw-von»30 bis 55 dB
aufgefiihrt. Diese Zuordnungen lauten wie folgt:

Bewertetes ~ Fldchengewicht bauakustisch

Schalldamm-MaB ~einschaliger Wande und
‘ R Ddcher o
....... W e icmcccc;ccmccccccicc e ————————
30 dB ' : 50 kg/m?
35 dB 100 kg/m?
40 dB ' 150‘kg‘/n‘12
45 dB 250 kg/m®

50 dB 350 kg/m?

Hieraus 13aBt sich feststellen, ddB bei einer massiven

Bauart der AuBenwinde alle zu stellenden schalltech-
‘nischen Anforderungen eingehalten werden. Ausfiihrungs-
beispiele fiir beliiftete und unbeliiftete AuBenwdnde in
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Holzbauweise sowie fir flache und schrdge Dacher sind

-in der genannten Ergdnzung ebenfalls enthalten. Die An-

forderungen fiir die obengenannten Larmpegelbereiche I

_ und II aber auch die fir den Bereich"III sind in allen

Fdllen ohne-Schwierigkeiten’zu erfiillen,

In der Tabelle 5a der Ergdnzung zur DIN 4109 bzw. des
Neuentwurfes, Teil 6, sind AquUhrunQSbeispie1e fir Fen-
ster mit bewerteten Schalldémm- MaBen R' von 25 bis 45 dB
aufgefiihrt. Nach den Angaben in dieser Tabe]]e werden
Schallddmm-MaBe von 25 dB ohne besondere Anforderungen

an Fensterart,JScheibenabstahd und -dicken erreicht.

Werte von 30 dB, entspréchend den Anforderungen fir den
Larmpegelbereich II, werden von Einfachfenstern mit Isof E
lierverglasung erzielt, wenn,der']1chte45cheibenabstand

moglichst 12 mm und die Gesamtscheibendicke mehr als

8 mm betrdgt. Fiir Fa]zdichtungen‘wird gefordert, daBf
diese weichfedernd, dauerelastisch, alterungsbestandig

und leicht auswechselbar .in-einer. Ebene umlaufend vorhan-

den sind. Fenster dieser Bauart stellen den: Stand der

Fenstertechnik dar. Bewertete Schallddamm-MaBe von mehr
als 35 dB Sindfebenfalls mit Elnfachfensternvzu_erz1e1en, , ,
sofern fir das-Iso]iérg1as ein Schalldamm-Mal nachgewie- '

'bsen wird, das mindestens 2 dB hoher 1iegt_a1sida5‘5cha]1- ' |

démm-MaB des -Gesamtfensters, Dieser Hinweis gilt sinnge-
midB auch fiir die Fenster mit Schallddamm-MaBen zwischen
30 und 34 dB, - :

Anhand dieser Aussagen ]aBt sich festste]]en - daB zur
Erfu]lung der sich aus dem Zugverkehr ergebenden: Anfor-. 
derungen eine Massnvbauwejse mit Fensternvm1t Isolierglas
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10.

ausreicht. Fiir erhdhte Anspriiche kdnnte eine verstarkte
Iso]ierverg1asdng zur Verwendung kommen, Der Mehraufwand
dirfte sich in Grenzen halten und nicht an den fiir Ab- .
schieréndeﬁund-derg]eichen herahreichen..'

Berechnung der>Immissionspege] fir den Bebauungs-
plan Nr. 47 | | '

Das Gebiet grenzt im Norden .an das des Bebauungsplanes -
Nr. 35 an. Demnach entspricht der. sich hier ergebende

"Immissions-Bezugspunkt der Situation am soeben beschrie-

benen IBP 2, Der Abstand betrdgt ca. 25 m von der Mittel-
trasse. Eine Abschirmwirkung -entfdllt, Aus diesem Grunde
betragen auch hier die Gesamtwerte

- Am Tage 60. dB (A)
Nachts 57 dB (A).

Die Gegebenheiten weiter nach Siiden vor der Briicke - der
PlanstraBe entsprechen mit dem groBeren Abstand von ca.
30 m denen am IBP 1, jedoch entfdllt auch hier eine Ab-

"schirmwirkung, Ohne deren Ansatz ergeben sich die zugrun-

dezulegenden Werte wie folgt:

‘Am Tage 58 dB (A)
Nachts 56 dB (A) .
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11.

Anlage

Beurteilung und MaBnahmen

Die Beurteilung anhand der Werte fdallt insgesamt gegen-
liber dem Gebiet des Planes Nr., 35 etwas ungUnstiger‘aus.
Die Tatsache, daB die Trassenfiihrung auf etwa g]éichem
Niveau bleibt, das Geldnde jedoch weiter abfillt, wirde
einen wesentlichen Mehraufwand fir AbschirmmaBnahmen an
der Strecke bedeuten, Gegebenenfalls wdre an eine Ver-
breiterung der Trasse zu denken, um eine Abschirmwand
aufstellen zu konnen, '

Im Hinblick auf mdgliche MaBnahmen an den Gebduden ist
festzustellen, daB nunmehr alle berechneten Werte
zwischen 56 und 60 dB (A) liegen und damit in den Larm-

pegelbereich II fallen., Die Vorschldge fiir den siidlichen

Bereich des B-Planes Nr. 35 gelten demnach fiir den ge-
samten Bereich des B-Planes Nr. 47, Die Differenz zwischen
den Kosten fiir MaBnahmen an den Gebduden und denen an

der Strecke diirfte noch ungiinstiger ausfallen.

4-fach
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