Begriindung

zur 6. (formlichen) Anderung des Bebauungsplanes Nr. 35 "SchulstraBe*
Gemeinde Henstedt-Ulzburg

fir das Gebiet:
Sudlich der SchulstraBe - westlich der Hamburger StraBe (B 433) sowie der
Bebauung an der Hamburger StraBe - nérdlich des Bebauungsplanes Nr. 47

"Westlich der Hamburger StraBe" - éstlich der zukiinftigen AKN-Trasse
im Ortsteil Ulzburg
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- Begriindung gem. § 9 (8) BauGB vom 8. Dezember 1986 (BGBI. I S. 2253) in
der zur Zeit des Satzungsbeschlusses giiltigen Fassung
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Das Plangebiet ist im éstlichen Bereich bereits bebaut. Hier befindet sich die evan-
lisch-lutherische Kirche Ulzburg nebst Nebengebauden, in denen das Gemeinde-

zentrum (incl. Kindergarten), Kirchenbiiro, Kiister- und Orgénistenwohnungen so-
wie zwei Pastorate untergebracht sind.

Der westliche Bereich ist z.Z., mit Ausnahme eines Feuerwehrgeratehauses und
einer Trafostation, die sich im Nordwesten des Plangebietes befinden, unbebaut.

Innerhalb der westlichen Teilflache zieht sich ein dichtbestandener Gehélzstreifen
von Norden nach Siiden, der sich im sidlichen Bereich in Richtung Westen fort-
setzt. Dieser Gehdlzstreifen ist durch einen alten, wertvollen Baumbestand gepragt

der sich aus Ulmen, Pappeln, Buchen und vereinzelt Eichen, Ahom, Hainbuchen
und Kastanien zusammensetzt.

1

Im &stlichen, bereits bebauten Bereich sind einige groBe, schutzwﬂrdigé Einzelbau-
me (u.a. Linde, Kastanie, Eiche, Ahorn) vorhanden.

2.0 PLANUNGSZIELE

Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 35 soll eine gecrdnete stadtebauliche
Entwicklung gewéhrieisten.

Konkret werden folgende Planungsziele angestrebt:

- Planungsrechtliche Sicherung der vorhandenen kirchlichen Bebauung und
Nutzung (vgl. Punkt 1.2)

- Festsetzung eines Mischgebietes zwecks Erweiterung der baulichen Nutzung im
westlichen Bereich des Plangebietes

- weitgehende Sicherung und Entwicklung des vorhandenen Gehéizbestandes

- Fortfuhrung des stdlich des Planungsgebietes im Rahmen des Bebauungsplans
Nr.47 "Westlich der Hamburger StraBe" festgesetzten éffentlichen Wanderweges
am Westrand des Plangebietes.

3.0 UBERGEORDNETE PLANUNGSVORGABEN

Regionalplanung

Die Gemeinde Henstedt-Ulzburg befindet sich auf der Entwicklungsachse Hamburg

- Norderstedt - Kaltenkirchen im Ordnungsraum um Hamburg. Desweiteren ist die
Gemeinde Stadtrandkern 1. Ordnung.

Ziel der Raumordnung und Landesplanung ist die Festsetzung der siedlungsmani-
gen und wirtschaftlichen Entwickiung auf den Entwickiungsachsen. "Die zentralen
Orte einschlieBlich der Stadtrandkerne sind Schwerpunkte der Siedlungsentwick-

lung (s. Ziff. 5.11 LROPI).




4.2 Art und MaB der Nutzung '4
Der 6stliche Bereich des Plangeltungsbereiches wird entsprechend des Bestandes
als Flache fur Gemeinbedarf "Kirche und kirchlichen Zwecken dienende Gebiude
und Einrichtungen" geméan § 9 (1) 5 BauGB festgesetzt. Der westliche Bereich wird
als Mischgebiet gemaf § 6 BauNVO festgesetzt. Die gemaB § 6 (1) 6,7 und 8
BauNVO allgemein zuldssigen Nutzungen (Gartenbaubetriebe, Tankstellen, Ver-
gnugungsstatten im Sinne des § 4a (3) 2 in den Teilen des Gebiets, die Gberwie-
gend durch gewerbliche Nutzungen gepréagt sind) werden nicht Bestandteil des vor-

liegenden Bebauungsplans. Die geméan § 6 (3) BauNVO ausnahmsweise zulassige
Nutzung wird ebenfalls ausgeschlossen.

Die Ausschlisse begrinden sich darin, daf3 die genannten Nutzungen nicht mit der
Nutzungsstruktur des Plangebietes vereinbar sind.

Entlang des Westrandes des Plangebietes wird eine éffentliche Grinflache "Wan-
derweg” und eine Flache fur Versorgungsanlagen "Elektrizitat" festgesetzt.

Zwecks weitgehender Sicherung der vorhandenen Baume und Gehdlzgruppen wer-
den innerhalb des Mischgebietes Fldchen mit Bindungen fir Bepflanzungen und fir
die Erhaltung von Baumen, Strduchem und sonstigen Bepflanzungen gemaB § 9

(1) 25 b BauGB festgesetzt. Auf dem Lamschutzwall wird ein Anpflanzgebotstreifen
geman § 9 (1) 25a BauGB festgesetzt.

Innerhalb der Gemeinbedarfsfliche werden die vorhandenen Einzelbdume als zu
erhalten gemaB § 9 (1) 25 b BauGB und im Siiden eine Flache zum Anpflanzen von
Baumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen geméani § 9 (1) 25 a BauGB

~ zwecks Abschirmung zum Nachbargrundstick festgesetzt.

Auf der Flache fir Gemeinbedarf "Kirche und kirchlichen Zwecken dienende Gebau-
de und Einrichtungen" wird eine Grundflachenzahl von 0,4 festgesetzt, damit wird
der Bestand planungsrechtlich gesichert und bietet dariiber hinaus Erweiterungs-
maoglichkeiten.

Fir das Mischgebiet wird eine Grundflachenzahl von 0,35 festgesetzt, hiermit ist die
Realisierung der geplanten Bebauung gewahrleistet.

Im Mischgebiet und auf der Flache flir Gemeinbedarf "Kirche und kirchlichen
Zwecken dienende Geb&ude und Einrichtungen” wird, mit Ausnahme der Kirche
selbst, fur die keine Héhenbegrenzung vorgesehen ist, fir sdmtliche Gebaude bzw.
Gebaudeteile als Zahl der Vollgeschosse als Héchstmaf3 zwei Volligeschosse zuge-
lassen. Damit soll die Einbindung der Baukérper des Plangebietes in die umgeben-
de Bebauung gewéahrleistet werden. Fiir die Flache flir Gemeinbedarf "Kirche und
kirchlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen" ist eine abweichende
Bauweise (offene Bauweise, jedoch Gebaudeldngen von Gber 50 m mdglich) zulas-
sig, um den Gebaudebestand zu sichern und bei Um-, Neu- oder Erweiterungsbau-
ten hinsichtlich der Bauweise die gleichen Mdglichkeiten zu gewéhrleisten.

Far das Mischgebiet wird eine offene Bebauung festgesetzt.
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4.3 Stiadtebauliche Daten

Der Planbereich, in der Planzelchnung (Tell A) durch eine unterbrochene, schwarze

Linie gekennzeichnet, umfaft insgesamt eine Flache von rd.-13.697 gm (rd 1,4 ha).
Hiervon entfallen auf :

Flache fur Gemeinbedarf
*Kirche und kirchlichen Zwecken

dienende Gebaude und Einrichtungen” 6.886 gm
Mischgebiet - 6.294 gm
Flachen zum Anpflanzen von Bdumen,

Strduchern und sonstigen Bepflanzungen sowie 1.083 gm

Flédchen mit Bindungen fdr Bepflanzungen
und fiir die Erhaltung von Bdumen, Striduchem

und sonstigen Bepflanzungen - 1.944 gm
Flache far Versorgungsaniagen

“Elektrizitat" 119 gm
Grunflache "Wanderweg" 398 gqm

4.4 Gestaltung

Die Gestaltung der baulichen Anlagen und der befestigten Grundstticksflachen soll
sich an orts- und regionaltypischen Merkmalen orientieren, damit eine behutsame
Integration der Neubebauung in die umgebene Baustrukturen volizogen werden
kann. Entsprechende gestalterische Festsetzungen wurden im Text (Teil B) jedoch
auf ein Minimum reduziert, um bei der Bauaufgabe "Kirche und kirchlichen Zwecken
dienende Gebaude" eine groBtmaogliche Gestaltungsfreiheit der zu errichtenden
Baukérper zu gewihrleisten.

Hinsichtlich einer ortstypischen Gestaltung sind die Hauptgebaude mlt roten oder
rotbraunen Vormauerziegeln zu gestalten.

Die Décher sind mit Pfannen in roten, rotbraunen oder schwarzen Farbtonen einzu-
decken. Der Kirchenbaukérper selbst ist von diesen Festsetzungen ausgenommen,
um eine weitestgehende architektonisch-kinstlerische Freiheit in bezug auf die
Bauaufgabe "Kirche" einzuraumen.

Anbauten und Garagen sind in ihrer Gestaltung den Hauptgebauden anzupassen.

Aus Okologischen Grinden ist das Befestigen der nicht Gberbaubaren Grundstiicks-
flachen auf das fir Zufahrten, Stellplatze, Zuwegungen und AuBensitzbereichen er-
forderliche Maf zu beschranken.

Diese privaten ErschiieBungen sind mit versickerungsfreundlichen Beldgen herzu-
stellen, beispielsweise Pflastersteine mit ca. 3 cm Rasenfugen.

Aus Gkologisch-gestalterischen Griinden sind Carports und Flachdécher von Gara-
gen zu begrinen.
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4.5 Griinordnung

Die zukinftige Errichtung von Baukorpem auf der westlichen Plangebietshalfte stellt
einen Eingriff in die Landschatft dar. Um die dadurch bedingten Beelntrachtlgungen
zu mindem, werdem folgende Ziele/MaBnahmen formuliert:

- weitgehende Sicherung der vorhandenen Gehdlzstrukturen durch Festsetzung
von Flachen mit Bindungen fir Bepflanzungen und fir die Erhaltung von Baumen,
Strauchem und sonstigen Bepflanzungen;

- Erhaltung und Sicherung des Ein‘zelbaumbestandes; innerhalb versiegelter
Flachen Schutz des Baumbestandes durch Festsetzung von vegetationsfahigen
Baumscheiben;

- Erganzung des Gehdlzbestandes durch Festsetzung von Flachen zum Anpflan-
zen von Baumen, Strduchem und sonstigen Bepflanzungen.

4.6 Verkehr

ErschlieBung

Die zentrale ErschlieBung der Kirche und deren Nebengebéude erfoigt fiir FuBgan-
ger und Radfahrer im dstlichen Plangebiet (iber die Hamburger Stral3e (B 433) und
fur den Kraftfahrzeugverkehr Gber die SchulstraBe.

Die zu errichtende Bebauung auf der westlichen Plangebietsflache wird Gber die
SchulstraBBe erschlossen.

Ruhender Verkehr

Die erforderlichen Stellplatze fiir die Kirche und den vorhandenen kirchlichen Ein-
richtungen sind innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhanden.
Far die neuzuerrichtende Bebauung sind die erforderlichen Stellplatze ebenfalls in-

nerhalb des Plangebiets unterzubringen. Sie sind im Baugenehmigungsverfahren
konkret nachzuweisen.

4.7 Lirmschutz

Den Belangen des Larmschutzes Rechnung tragend, ist im Anhang zur Begrin-
dung eine schalltechnische Beurteilung beigefugt.

Danach werden fiir Teilbereiche dieses B-Plan-Gebietes wegen der Uberschreitung
der Orientierungswerte aufgrund des AKN-Bahnverkehrs Festsetzungen im Hinblick
auf den passiven Schallschutz an den zu erstellenden Gebauden empfohlen. Hier-
bei sind die Festsetzungen sinngemanl aus den Festsetzungen zum B-Plan Nr. 47
(stdlich angrenzend) zu Ubertragen. Die sich hieraus ergebenden Schallschutzfest-
setzungen sind in den voriiegenden Bebauungsplan aufgenommen worden.
Darlber hinaus ist im vorliegenden Bebauungsplan ein Larmschutzwall festgesetzt
worden (vgi. 4.1 und 4.2).
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Far die in der Planzeichnung (Teil A) festgesetzten Gebaudefronten sind ent-

sprechend den angegebenen Lammpegelbereichen passive SchallschutzmaBnah-
men an den Gebduden vorzusehen.

Dabei sind alle Rdume, die dem stindigen Aufenthait von Mer;s_chen dienen, zu
schitzen. Schlafraume, deren Fenster in Fassaden mit Angabe eines Larmpegelbe-
reiches liegen, sind mit schallgedampften Liftungen auszustatten.

Nachweise sind im Baugenehmigungsverfahren auf der Grundlage der technischen
Baubestimmungen (Einfihrung von DIN 4109 und Beiblatt zu DIN 4109, ErlaB des
Innenministers vom 15.11.1990 - IV 850 a - 516.533.11) zu fiihren.

Die erforderlichen Schalldamm-MaBe fir die Fassaden der kiinftigen Gebaude kon-
nen je nach Stellung der Geb&ude und auch geschoBweise niedriger als die festge-
setzten Larmpegelbereiche sein.

Sollen niedrigere, als die festgesetzten Schallddmm-MaBe ausgefiihrt werden, so
ist dieses durch Einzelberechnung im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Um auch in den AuBenbereichen gesunde Wohnverhélitnisse zu gewahrleisten, d.h.
daB3 der Tages - Orientierungswert fir die entsprechende Gebietseinteilung, im vor-
liegenden Fall 60 dB (A), nicht Uberschritten wird, sind aktive SchallschutzmaBnah-
men im Form eines Larmschutzwalles entlang der AKN-Trasse festgesetzt worden.

Damit wird die Planung den allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse gerecht.

5.0 VER- UND ENTSORGUNG

Stromversorgung

Die Stromversorgung erfolgt aus dem Netz der Schieswag (Schleswig~Holsteiniséhe
Stromversorgungs-AG).

Wasserversorgung

Die Wasserversorgung erfoigt zentral mit AnschluBzwang fir alle Grundsticke Gber
den Zweckverband Wasserversorgung Kaltenkirchen / Henstedt-Ulzburg. Das Lei-
tungsnetz wird in der geplanten Straf3e neu erstellt.

Abwasserbeseitigung

Die Grundstiicke werden an das vorhandene Entwasserungsnetz der Gemeinde
Henstedt-Ulzburg angeschlossen. Die Abwasserbeseitigung erfoigt zentral Gber die
Hauptsammler.

Oberflachenentwédsserung

Aufgrund des planerischen Gebotes zum sparsamen Umgang mit dem Wasser und
dem Gebot, méglichst viel Oberfldchenwasser am Ort des Niederschlages dem
Grundwasserhaushalt zuzufihren, ist das anfailende unverschmutzte Oberflachen-
wasser - soweit die Bodenverhélitnisse dies zulassen - auf dem Grundstlick zur Ver-



sickerung zu bringen. g
Zur Schonung der Trinkwasserreserven kénnte das Regenwasser allerdings

auch hausintern an einen Brauchwasserkreislauf angeschlossen werden. Derartige
Brauchwasserkreisldufe z.B. fir die Toilettensptlung in den Haushalten kénnen '

dann sowohl von gering verschmutzten Haushaltsabwassem Wwie von dem Regen-
fallrohr kommenden Regenwasser gespelst werden.

Erdgasversorgung

Die Erdgasversorgung erfolgt durch die Hamburger Gaswerke GmbH. Ein An-
schiuf3- und Benutzungszwang besteht nicht.

Abfallbeseitigung

Die Abfallbeseitigung ist Aufgabe des Kreises und wird durch den Wege-Zweckver-
band der Gemeinden des Kreises Segeberg wahrgenommen.

Feuerléscheinrichtungen

Das Feuerléschwasser wird aus dem Rohmetz der Wasserversorgung aus hierfr
bestimmten Hydranten entnommen. Fir ein Gebiet mit einer geringen Gefahr der
Brandausbreitung (feuerbestandige oder feuerhemmende Umfassungen sowie har-

te Bedachungen) besteht i.d.R. ein Léschwasserbedarf von 48 cbm/h flr eine
Ldschzeit von 2 Stunden.

'~ 6.0 BODENORDNUNG

Die fir die Realisierung der Planung notwendigen Grenzregelungen sollen auf dem
Wege gutlicher Einigungen vorgenommen werden.

Solite es jedoch erforderlich werden, muf3 von den Mogllchkelten der §§ 45 ff. bzw.
85 ff. BauGB Gebrauch gemacht werden.

7.0 KOSTEN

Fir die im vorliegenden Bebauungsplan vorgesehenen stadtebaulichen MaBnah-
men werden der Gemeinde Henstedt-Ulzburg voraussichtlich folgende Kosten ent-
stehen DM ................... .

Die ErschlieBungskosten werden unter Berlicksichtigung der gesetzlichen Bestim-
mungen (Gemeindeanteil nach BauGB) vor der Durchfihrung der ErschlieBungs-
maBnahme abgeldst.

Henstedt-Ulzburg, de

..................................................

rgermeister
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Halstenbek, den 05. Dezember 1994
UT/Go

6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 35 "SchulstraBe"
Schalltechnische Beurteilung
Unsere Projekt-Nr. 94460

Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf Ihr Telefax vom 22.11.1994 nehmen wir zum
Gerdusch-Immissionsschutz fiir 0.9. Bebauungsplan Stellung wie
folgt:

Mit Datum vom 14. Mdrz 1994 erstellten wir ein Gutachten fiir den
sidlich an den B-Plan Nr. 35 angrenzenden B-Plan Nr. 47 "westlich
der Haﬁburger StraBe". Fir Teilbereiche dieses B-Plan-Gebietes
wurden wegen der Uberschreitung der Orientierungswerte aufgrund
des StraBenverkehrs und des AKN-Bahnverkehrs Festsetzungen im
Hinblick auf den passiven Schallschutz an den zu eréte]]enden
Gebduden in den B-Plan aufgenommen. In gleicher Weise kdnnte bei
dem hier zu beurteilenden B-Plan Nr. 35 "SchulstraBe" verfahren
werden, wobei die Bereiche, fiir die passive SchallschutzmaBnahmen
festgesetzt werden miiBten, sinngemdB aus den Festsetzungen zum B-
Plan Nr. 47 libertragen werden kdnnten. D.h., der Abstand zwischen
AKN Bahntrasse und Uberschreitungsbereich der Orientierungswerte
wdre etwa genau so breit, wie dies fiir den B-Plan Nr. 47 festge-

stellt wurde. StraBenverkehrs—Geréuschimmissionen fir den B-Plan

Bickbargen 151  D-25469 Halstenbek  Telefon (04101) 4 6525 Telefax (04101) 4 30 75

Unsere Gutachten und Ausarbeitungen sind nur im Rahmen des erteilten Auftrages flir das bezeichnete Objekt bestirnmt.
Jede anderweitige Verwertung sowie Mitteilung oder Weitergabe an Dritte bedarf unserer schriftlichen Zustirmmung.

Amtsgericht Pinneberg HRB 1953 - Geschaftsfunrer: Dipl.-ing. Carsten Ruhe. Dipl.- Ing. Ulrich Taubert
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Nr. 35 k&nnen vernachlidssigt werden, da der an der Hamburger StrafBe
lTiegende B-Plan-Teil das Kirchengrundstﬁck betrifft und insofern
dort Festsetzungen entbehrlich sind, auBerdem wird durch die Kir-
chenbebauung eine Abschirmung fiir den weiter westlich Tiegenden
Teil hervorgerufen. Bei denm B-Plan Nr. 35 miiBte sich aufgrund des.
tieferen Einschnitts der Bahntrasse in das Gelinde sowie wegen

des Ubergangs von einer angebdschten Troglage in eine Steilwand-
troglage sich eher noch giinstigere, d.h. geringere Geriusch-Immis-
sionswerte auf dem B-Plan-Gebiet ergeben.

Unabhdngig von diesen UberTegungen ist jedoch zusdtzlich zu beriick-
sichtigen, daB vom Landrat des Kreises Segeberg sogenannte passive
SchallschutzmaBnahmen abgelehnt werden, da nach Auffassung des
Landesrates des Kfeises Segeberg zu beriicksichtigen ist, daB sich
die Bewohnerinnen und Bewohner der geplanten Altenwohnungen nicht
nur in den Wohnungen aufhalten, sondern auch ein stﬁrungsfreier
Aufenthalt im Freien bzw. bei gedffnetem Fenster moglich sein

muB. Dazu ist festzustellen, daB im Hinblick auf Verkehrsgeriusch-
einwirkungen, und darum handelt es sich im vorliegenden Fall, ein
storungsfreier Aufenthalt in den Wohnungen bei gecffnetem Fenster
nicht zu gewdhrleisten ist. Dies wiirde nimlich sdmtliche Festset-
zﬁhgen passiver SchallschutzmaBnahmen in anderen Bebauungsplidnen
sowie im Hinblick auf die gdngige Verwaltungspraxis bei der Geneh-
migung von Hochbauvorhaben ad absurdum fithren. Um eine ausreichende
Beliifung der Aufenthaltsriume zu gewadhrleisten, reicht es aus,
schalldammende Zuluftoffnungen vorzusehen, die auch bej gesch]os-
senen Fenstern eine ausreichende Durchliiftung der Aufenthaltsraume
ermoglichen. Dijese MaBnahmen sind insbesondere bei Schlaf- und
Kinderzimmerfenstern vorzusehen und in der Vergangenheit bei Text-
festsetzungen im Bebauungsplan entsprechend aufgenommen worden.

Anders verhilt es sich mit den AuBenbereichen. Hier sollten in
Jedem Fall gesunde Wohnverhdltnisse gewahrleistet sein. Davon ist
regelmdpig dann auszugehen, wenn der Tages—Orientierungswert fir
die entsprechende Gebiefseintei]ung, im vorliegenden Fall 60 dB(A),
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nicht Uberschritten wird. Fiir die Gewdhrleistung dieser Anforde-
rung sind aktive SchallschutzmaBnahmen durchzufiihren. 0Ob im vor-
liegenden Fall allein durch den Geldndeeinschnitt der AKN-Bahn-
trasse eine entsprechende aktive Larmschutzwirkung durch die Trog-
kante entsteht, kann nur durch eine detaillierte Berechnung ermit--
telt werden. Anderenfalls miiBte zusdtzlich an der Trogkante eine
Larmschutzwand oder ein Larmschutzwall errichtet werden, um fir
sdmtliche Geschosse die AuBenwohnbereiche (Terrassen und Balkone)
ausreichend abzuschirmen. Gegebenenfalls wire aber auch eine Orien-
tierung der AuBenwohnbereiche derart miglich, daB diese durch die
neu zu errichtenden Gebdude oder das Gebdude selbst abgeschirmt
werden. Auch dann widre es ausreichend, lediglich Festsetzungen

von passiven SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Wir hoffen, Ihnen mit diesen Hinweisen zunichst gedient zu haben
und stehen fir weitere Bearbeitungen gern zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiBen

TAUBERT und RUHE GmbH
Beratungsbiiro fiir Akustik
und Thermische BaugHydik
Beratende Inge

Q / /

Dipl.-Ing. Ulrich Taubert

4fach
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Aufgabenstellung

Die Gemeinde Henstedt-Ulzburg beabsichtigt die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 47 fiir das Gebiet &stlich

des Bebauungsplanes Nr. 66 “Eichberg" sowie der zukiinfti-
gen Bahnanlagen - siidlich der 6. (férmlichen) Anderung des
Bebauungsplanes Nr. 35 "SchulstraBe" (Kirchengrundstiick) -
westlich der Hamburger StraBe bzw. der Bebauung an der
Hamburger StraBe - nordlich der Flur 6-Gemarkung Ulzburg.
Wegen der Verkehrsgerduscheinwirkung, ausgehend von der
zukiinftigen AKN-Trasse sowie der BundesstraBe 433 (Hambur-
ger StraBe) sind die auf dem B-Plan-Gebiet zu erwartenden
Gerdusch-Immissionen zu ermitteln und mit den Orientie-
rungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005, Teil 1, zu ver-
gleichen. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte sind
textliche Festsetzungen fiir den Teil B des B-Planes vor-
zuschlagen.

Grundlagen der Begutachtung

Als Grundlage der Begutachtung wurde vom Planer der Ent-
wurf des Bebauungsplanes Nr. 47 "Westlich der Hamburger
StraBe", MaBstab 1 : 1000, mit Stand vom 04.02.1994. iiber-
sandt. Uber die zu erwartenden Zugzahlen werden die zum
Planfeststellungsverfahren filr den AKN-Ausbau bekanntge-
gebenen Verkehrsmengen zugrunde gelegt. Verkehrszahlen auf
der BundesstraBe 433 wurden beim StraBenbauamt Itzehoe te-
lefonisch erfragt.
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Der Begutachtung werden folgende Regelwerke zugrunde ge-
legt:

DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau"
"Anforderungen und Nachweise'
Ausgabe November 1989
mit Berichtigung 1 zu DIN 4109
Ausgabe August 1992

Beiblatt 1 zu DIN 4109
"Schallschutz im Hochbau"
"Ausfiihrungsbeispiele und Rechenverfahren'
Ausgabe November 1989

DIN 18 005
"Schallschutz im Stidtebau"

Teil 1 'Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen'
Ausgabe Mai 1987

Teil 2 ‘'Larmkarten - KartenmdBige Darstellung
von Schallimmissionen'
Ausgabe September 1991

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
"Schallschutz im Stddtebau”
'Schalltechnische Orientierungswerte

flir die stddtebauliche Planung'
Ausgabe Maij 1987

"Beriicksichtigung des

Schallschutzes im Stadtebau"
Runderlall des Innenministers

vom 23. September 1987, Amtsblatt fiir
Schleswig-Holstein 1987 S. 412
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3 Schalltechnische Situation

Der Bebauungsplan Nr. 47 umfaBt ein Gebiet 8stlich des
Bebauungsplanes Nr. 66 bzw.'der zukinftigen Bahnanlagen
sowie westlich der Hamburger StraBe (B 433). Nach Norden
schlieBt sich der Bebauungsplan Nr. 35 an der SchulstraBe
an. Sudlich befindet sich der Flur 6, Gemarkung Ulzburg.
Die maBgeblichen Schallquellen ergeben sich wie folgt:

AKN - westlich des B-Plan-Gebietes

BundesstraBe B 433 - Ostlich des B-Plan-Gebietes

Die Gerdusch-Emissions-Kenndaten werden aufgrund folgender
Verkehrszahlen ermittelt:

BundesstraBe B 433
90iger Zdhlung, Zdhlstelle 519

DTV = 13 698 Kfz/24h
Lkw-Anteil Tag und Nacht = 7,8 %.

Die Stundenwerte wurden wie folgt bekanntgegeben:

M, tags 822 Kfz/h

M, nachts 137 Kfz/h
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Unter Berlicksichtigung eines Prognosezuschlags von 20 %
errechnen sich daraus die Stundenwerte wie folgt:

M, tags 986,4 Kfz/h

M, nachts 164,4 Kfz/h

Die Zugzahlen lauten wie folgt:

AKN tags (von Kaltenkirchen nach Eidelstedt)

4,0 Stunden, 10 Minuten-Takt = 24,0 Ziige/16 Stunden
9,0 Stunden, 20 Minuten-Takt = 27,0 Ziige/16 Stunden

3,0 Stunden, 30 Minuten-Takt

1}
+
-
[$)]

Zige/16 Stunden

55,5 Ziige/16 Stunden

>

3,5 Ziige/ 1 Stunde

AKN tags (von Eidelstedt nach Kaltenkirchen)

4,0 Stunden, 10 Minuten-Takt = 24,0 Ziige/16 Stunden

10,0 Stunden, 20 Minuten-Takt

30,0 Ziige/1l6 Stunden

2,0 Stunden, 40 Minuten-Takt 3,0 Ziige/16 Stunden

57,0 Zige/16 Stunden

2 3,6 Zige/ 1 Stunde

insgesamt: 7,1 Zige/ 1 Stunde
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AKN nachts (von Kaltenkirchen nach Eidelstedt)

1,5 Stunden, 40 Minuten-Takt =
1,5 Stunden, 20 Minuten-Takt

2,3 Ziige/ 8 Stunden
4,5 Ziige/ 8 Stunden

A

6,8 Zﬁge/ 8 Stunden
0,9 Zuge/ 1 Stunde

AKN nachts (von Eidelstedt nach Kaltenkirchen)

3,0 Stunden, 40 Minuten-Takt =

4,5 Ziige/ 8 Stunden

1>

insgesamt:

Giterverkehr tags

4,5 Ziige/ 8 Stunden

0,6 Ziige/ 1 Stunde

1,5 Zige/ 8 Stunden

8 Ziige/16 Stunden = 0,5 Ziige/Stunde

Gliterverkehr nachts

3 Ziige/ 8 Stunden = 0,4 Ziige/Stunde
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Schalltechnische Anforderungen

Das B-Plan-Gebiet soll als Mischgebiet auSgewiesen werden.
Im Beiblatt 1 zu DIN 18 005, Teil 1, Ausgabe Maj 1987,
werden fiir die Bauleitplanung sogenannte Orientierungs-
werte angegeben. Diese Tauten wie folgt:

Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50/45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir
Industrie~, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fiir Gerdusche
von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der ho-
here ist demnach auf Verkehrsgerduscheinwirkungen anzu-
wenden.

Diese Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der
Baufldchen oder der iberbaubaren Grundstiicksfldchen in den
jeweiligen Baugebieten oder der Fldchen sonstiger Nutzung
bezogen werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arfen
von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Frei-
zeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen
Jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten ver-
glichen und nicht addiert werden. Flir die Beurteilung ist
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in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zugrunde zu
legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener
Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen,
lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo
im Rahmen der Abwdgung mit plausibler Begriindung von den
OrientierungSWerten abgewichen werden soll, weil andere
Belange iliberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete Mafnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanord-
nungen und GrundriBgestaltung, bauliche SchallschutzmaB-
nahmen - insbesondere fiir Schlafrédume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

5 Berechnung der Gerdusch-Emissionen

5.1 Berechnungsverfahren StrafBe

Die Berechnung der von einem Verkehrsweg emittierten
Schalleistung wird nach der DIN 18 005, Teil 1, Ausgabe
Mai 1987, vorgenommen. Der Schalleistungspegel L, . er-

W,1
rechnet sich wie folgt:

+ 10 - 1g (11 / 10) dB(A)
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Hierin bedeuten:

LW' = ldngenbezogener Schalleistungspegel
11 = Ldnge des i-ten StraBenstilickes in m
]o = Bezugslange 1 m

Der ldngenbezogene Schalleistungspegel LW' ist abhdangig

von der Verkehrsstdarke und dem prozentualen Lkw-Anteil

sowie von mehreren weiteren Parametern, die die StraRen-
-oberfldche, die zuldassige HOchstgeschwindigkeit und den .

StraBenverlauf kennzeichnen. Er errechnet sich wie folgt:

_ (25)
Lwl = Lm + A LStrO + A Lv + A LStg + 17,6 dB(A)

Hierin bedeuten:

L (25)

. = Mittelungspegel in 25 m Abstand von

der Mitte des betrachteten Fahrstreifens

AL = Korrektur fiir unterschiedliche StraBen-
Str0 oberfldchen _ ,

A Lv = Korrektur fir unterschiedliche zuldssige
BERN Hochstgeschwindigkeiten "

L = Zuschlag fiir Steigungen
Stg

5.2 Berechnungsverfahren Schiene

Die Berechnung der von einem Verkehrsweg emittierten
Schalleistung wird nach der DIN 18 005, Teil 1, Ausgabe

Mai 1987, vorgenommen. Der Schalleistungspegel L er-

W, i
rechnet sich wie folgt:

+ 10 - 1g (11 / 10) dB(A)
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Hierin

Der ldangenbezogene Schalleistungspegel L

bedeuten:

von Art,

der Zlige.

folgt:

Ly

2

ldngenbezogener Schalleistungspeqgel

Linge des i-ten Teilstlickes in m

Bezugslange 1 m

W ist abhdngig

Anzahl, Lange, Geschwindigkeit und Bremsbauart

Er errechnet sich filir jede Zugklasse i1 wie-

= 68,6 + 4 L],i rAL, s ALy AL

s ’ -3

Hierin bedeuten:

ARSI

>
—

10 - 1g ((ni - 1.,)/100) dB;

Korrektur zur Berilicksichtigqung der mittleren
Anzahl der Zuge/h n. und der mittleren
Zugldnge 1 inm

20 - 1g (v./100) dB; _
Korrektur }ur Berucks1cht1gung der mittleren
Geschwindigkeit Vs in km/h

10 - 1g (7,95 - 0,0695 - p.) dB;
Korrektur zur Berucks1cht1éung des Anteils
scheibengebremster Fahrzeuge Pj in %

Korrektur zur Beriicksichtigung der Zugart
nach Tabelle 5, DIN 18 005, Teil 1

5.3 Berechnungsergebnisse

Die rechnerische Ermittiung der zu erwartenden Gerdusch-

Emission erfolgte mit Hilfe des Programmes "IMMI" in der

Version 2.41 der Firma Wolfel MeBsysteme und Software.
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Dazu wurde ein Ausschnitt aus dem B-Plan-Entwurf mit HiJ-
fe dieses Programmes digitalisiert und den einzelnen Ele-
menten, wie lberbaubare Flidchen, StraBe, Schiene, ent-
sprechend schalltechnisch relevanter Eigenschaften, wie
z.B. Verkehrszahlen, zugeordnet. Zur Begrenzung des Auf-
wandes wurde das Gesamtgeldnde als eben betrachtet. Damit
liegen die Berechnungsergebnisse auf der sicheren Seite,
d.h. gegebenenfalls vorhandene Abschirmung durch vorhan-
dene Bebauung oder durch die zum Teil vorhandene Troglage
der AKN-Trasse, werden vernachlédssigt.

Als Digitalisierungsgrundiage diente der beigefiigte Lage-
plan 1. Im Lageplan 2 (Rechenmodell) ist das Ergebnis der
Digitalisierung dargestellt. Die ldngenbezogenen Schall-
leistungspegel getrennt nach Tag und Nacht der Bundes-
straBe B 433 und der AKN ergeben sich aus den Datenblit-
tern 1 bis 4, insbesondere Tabelle “Linienschallquellen
Elemente STRa001 und STRa002 sowie SCHa00l und SCHa0O2".
Die ldngenbezogenen Schalleistungspegel lauten wie folgt:

B 433 tags , LW' = 82,5 dB(A)
B 433 nachts LW' = 74,8 dB(A)
AKN tags LW' = 78,0 dB(A)
AKN nachts Lw: = 74,5 dB(A)

Die Ubrigen Eingabedaten sind den Datenblittern 1 bis 4 zy
entnehmen.
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Berechnung der Gerdusch-Immissionen

6.

1

Berechnungsverfahren

Der Schallpegelanteil, der von dem i-ten Teilstlick eines
Verkehrsweges auf einen Immissionsort einwirkt, errechnet
sich nach folgender Gleichung:

' Hierin bedeuten:

L. = Pegelanteil des i-ten Teilstiickes
an der Gesamtimmission

Lw ; = Schalleistungspegel des i-ten Teilstiickes
4L - Differenz zwischen dem Schalleistungspegel
Ss und dem Mittelungspegel im Abstand s vom

j-ten Teilstiick bei ungehinderter Schall-
ausbreitung unter Beriicksichtigung von
Luft- und Bodenabsorption

A LZ i T Pegelminderung durch Hindernisse (Wall,
’ Lirmschutzwand, Hduserzeile) zwischen
dem i-ten Teilstiick und dem Immissionsort

A LG i T Pegelminderung durch Gehtlz und/oder
> Bebauung zwischen dem i-ten Teilstiick
und dem Immissionsort

/| Ly ; = Zuschlag fiir Ruhezeiten und/oder die
- erhhte Storwirkung von lichtzeichen-
geregelten Kreuzungen und Einmindungen
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6.2 Berechnungsergebnisse
Die Berechnung der Gerdusch-Immissionen wurde als Immissi-
onsraster durchgefiihrt. Dabei wurden sowohl die Gerdusch-
Immissionen am Tag (LF 1) als auch in der Nacht (LF 2) be-
rechnet. Als Immissionsorthdhe wurde wegen der vorwiegend
eingeschossigen Bebauung fiir alle Rasterpunkte 3 m iiber
Boden angenommen. Die Berechnungen sind in den beigefﬁgtén
Immissionsrastern (tags: Immissionen LF 1, nachts: Immis-
sionen LF 2) dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, daB tags filir.den gréBten
Teil des B-Plan-Gebietes der zur AKN-Trasse hin gelegen
ist, die Orientierungswerte filir ein Mischgebiet von

60 dB(A) nicht liberschritten werden. Eine Uberschreitung
der Orientierungswerte erfolgt erst in einem Abstand von
ca. 60 m zur BundesstraBe B 433. Im Hinblick auf die
nachts zu erwartenden Gerdusch-Immissionen ist festzustel-
len, daB streng genommen im gesamten B-Plan-Gebiet der
Orientierungswert von 50 dB(A) flir ein Mischgebiet nachts
iberschritten wird. Eine Betrachtung der Rastereinzelpunk-
te zeigte jedoch, daB der groRte Bereich des westlich ge-
lTegenen B-Plan-Gebietes bis etwa 100 m von der AKN-Trasse .
entfernt Orientierungswertiberschreitungen um lediglich
ca. 1 dB aufweist. Demnach wdre diese Uberschreitung noch
hinnehmbar. Erst im Nahbereich der BundesstraBe B 433,
dhnlich wie bei der Tagsituation bis etwa 60 m von der
StraBenmittebentfernt, sind deutliche Uberschreitungen des
Orientierungswertes von 50 dB(A) festzustellen. Wegen der
zum Teil vorhandenen Uberschreitung der Orientierungswerte
nach BeiblTatt 1 zu DIN 18 005, Teil 1, wird die Festset-
zung von passiven SchallschutzmaBBnahmen entsprechend

DIN 4109 empfohlen.
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Fiir die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung der
AuBenbauteile sind entsprechend DIN 4109 zu den ermittel-
ten Beurteilungspegeln am Tage 3 dB zu addieren. Dieses
wurde rechnerisch ergdnzend durchgefiihrt und im Immissi-
onsraster mit der_Beieichnung "LF la)" dargestellt. In
diesem Immissionsraster sind auch die Larmpegelbereiche I1I
bis V entsprechend DIN 4109 gékennzeichnet. Danach ist
festzustellen, daB ein Kernbereich im nordwestlichen Teil
des B-Plan-Gebietes dem Larmpegelbereich II, der gridBte
Teil des B-Plan-Gebietes dem LHrmhege]bereich IIT zuzuord-
nen ist. In einem Abstand von bis zu ca. 40 m von. der Bun-
desstraBBe B 433 1iegt der Ldrmpegelbereich IV vor. Die
T -unmittelbar. zur BundesstraBe B 433 gelegenen Gebdudeteile
‘liegen im LérmpégélBEPeich V. Aufgrund der im Farbraster
"LF la)" dargestellten Lirmpegelbereiche wiren die ent-
sprechenden Gebdudefassaden im B-Plan zu kennzeichnen und
folgende allgemeine Festsetzungen in den Textteil B des
Bebauungsplanes aufzunehmen:

"AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen von Gebéudeh, die in den ent-
sprechend gekennzeichneten Fldchen Tliegen, miissen die Anforderungen
entsprechend Ldrmpegelbereich II bis V, Tabelle 8 aus DIN 4109 erfiil-
len." B

7 Zusammenfassung

Fir den Bebauungsplan Nr. 47 der Gemeinde Henstedt-Ulzburg
waren die zu erwartenden Gerdusch-Immissionen von StraBen-
und Bahnverkehr zu berechnen. Die Berechnungsergebnisse

zeigen, daB die Orientierungswerte filir ein Mischgebiet nur
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.in einem Streifen von etwa 60 m zur Bundesstraffie B 433
tiberschritten werden. Deshalb wurden fir die entsprechend
gekennzeichneten Fldchen textliche Festsetzungen formu-
liert, die passive bauliche SchallschutzmaBnahmen an den
Gebduden gemdB DIN 4109 festschreiben.
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Projekt-Nummer: 94073

Henstedt-Ulzburg
B-Plan Nr. 47

Datenblatt

1

Definition von Lastfillen:

+ = Gruppe aktiv / - = Gruppe inaktiv

Nr. Bezeichnung ceelenn20003000400.5...6...7...8...9..10..11..12..13. . 14..15..16
> 0 Basis-Lastfall + + + + + + + + + + + + + + + +
1 tags + + - + - - - - - - - - - - + +
2 | nachts -+ - =T s s s . s+ 4
Berechnungsparameter
Maximaler Abstand Schallqueile - Immissionsort: -- o -
Freifeld vor Reflexionsflache: 1.00 m
Linienschallquellen LF 0 Basis-Lastfall Eingabewerte
Element | Bezeichnung Grp Lw! Raste Anzahl | Gerdusch- Eingabetyp
dB(A) m . Abschn.| typ
STRa001 { B 433 tags 2 82.5 0.0 11 | Strage StraBe /18005
STRa002 | B 433 nachts 3 74.8 0.0 11 | StraBe StraBe /18005
SCHa001 | AKN tags 4 78.0 0.0 6 | Schiene Schiene /18005
SCHa002 | AKN nachts 5 74.5 0.0 6 | Schiene Schiene /18005
Hilfslinien LF 0 Basis-Lastfall Knotenkoordinaten
Element - Bezeichnung Grp | KZ KNR X /m Y /m Z /m X /m Y /m Z /m
HLin001 | B-Plan-Grenze 15 1 1/ 20 166.7| 233.7 0.0 164.3] 307.9 0.0
3/ 4| 208.5) 298.7 0.0 217.4[ 330.2 0.0
5/ 6| 290.3| 297.5 0.01 292.2| 301.7 0.0
7/ 8) 308.5| 294.0 0.0f 332.3( 338.0 0.0
9/10%F 343.4] 331.4 0.0) 356.3| 321.9 0.0
11/712) 374.0] 309.4 0.0f 389.5] 297.4 0.0
13714} 410.2] 283.1 0.0} 423.4] 273.5 0.0
15716 436.8| 266.1 0.0f 467.9] 249.1 0.0
17/18| 446.2| 210.1 0.0) 474.7] 189.5 0.0
19/20] 481.7| 180.6 0.0y 489.0| 172.0 0.0
21722) 509.2| 140.3 0.0) 519.3] 137.1 0.0
23724% 514.6] 128.2 0.0] 515.4{  119.4 0.0
257261 390.6{ 151.2 0.0f 383.4] 153.1 0.0
27/281 211.9f 218.5 0.0} 166.7| 233.7 0.0
HLin002 | B 433 West 15 0 17 2 111.7| 383.2 0.0y . 180.0| 381.5|° 0.0
3/ 4] 199.5{ 379.0 0.0f 242.4]| 374.0 0.0
5/ 6] 260.9| 370.4 0.04 272.0| 364.8 0.0
7/ 8} 281.4]| 360.5 0.0f 332.3] 338.0 0.0
9/10] 343.4] 331.4 0.0} 356.3] 321.9 0.0
11/712) 374.01 309.4 0.0} 389.5| 297.4 0.0
13714 410.2| 283.1 0.0f 423.4] 273.5 0.0}
15/16) 436.8| 266.1 0.0 467.91 249.1 0.0
17718 483.9( 241.2 0.0f 496.4] 236.3 0.0
19/20f 507.8| 230.3 0.0} 525.3] 223.1 0.0
21/ 565.4| 209.7 0.0 --- --- ---
HLin0O3 | B 433 Ost 15 0 1/ 2] 115.67 402.4 0.0f 182.6| 397.6 0.0
3/ 4] 257.1] 386.8 0.0§ 295.1| 368.1 0.0
5/ 6] 336.5| 351.5 0.0f 375.7| 326.1% 0.0
7/ 8] 412.2] 297.0 0.0f 450.8( 272.5 0.0
9/10] 495.1] 254.8 0.0 538.4{ 239.4 0.0
: 1/ 589.5| 223.9 0.0 --- --- ---
HLin004 | Bahntrasse Ost 15 0 17 2§ 634.1 98.1 0.0] 515.4[ 119.4 0.0
3/ 4} 390.6{ 151.2 0.0f 383.4] 153.1 0.0
5/ 6§ 211.9] 218.5 0.0} 166.7] 233.7 0.0
7/ 45.0| 279.6 0.0 --- R ---
HLin0O5 | Bahntrasse West 15 0 1/ 2| 588.8 46.1 0.0] 439.4{ 100.1 0.0
3/ 4) 397.1| 114.5 0.0f 241.7| 178.0 0.0
5/ 25.6| 235.8 0.0 --- --- ---
HLin006 | --- 15 0 1/ 2) 182.6] 295.8 0.0y 193.6( 292.3 0.0
3/ 4y 188.6] 277.2 0.0% 177.0| 281.6 0.0
5/ 182.6] 295.8 0.0 --- --- ---
HLinGO7 | --- 15 0 1/-2] 225.4| 310.3 0.0f 240.1| 306.2 0.0
3/ 4] 233.4] 289.5 0.0f 219.8| 294.8 0.0
5/ 225.41 310.3 0.0 --- --- ---
HLinOO8 | --- 15 0 17 2] 182.8f 266.5 0.0 194.2] 262.8 0.0
3/ 4| 189.1| 248.8 0.04 177.4| 252.8 0.0
5/ 182.0| 266.5 0.0 --- .-- ---
HLiNO09 | --- 15 0 1/ 2] 209.3] 260.9 0.0} 222.7] 256.2 0.0
3/ 41 213.6} 231.1 0.0f 199.6] 235.8 0.0

IMMI Version 2.41
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TAUBERT und RUHE GmbH
09.03.1994
Projekt-Nummer: 94073

Henstedt-Ulzburg
B-Plan Nr. 47

Datenblatt 3

STRa001 : B 433 tags
Gerduschtyp : StraBe M = 986.4 Kfz/h p= 7.80%
Eingabetyp StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50  km/h
Lwf = 82.5 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel
ENR X Y 2 Xs Ys 2s t gung Lw
m m m m m m m 4 dB(A)
005 --- --- --- 336.30 341.41 0.00 41.94 0.0 98.8
006 354.87 331.67 0.00 =-- --- --- --- cen ---
006 --- --- --- 373.69 317.68 0.00 46.90 0.0 99.2
007 392.51 303.70 0.00 --- --- .- .- - ool
007 --- --- --- 411.29 291.06 0.00 45.26 0.0 99.1
008 430.06 278.42 0.00 --- --- --- --- .-- ---
008 --- --- --- 449.73 268.53 0.00 44 .04 0.0 $9.0
009 469.41 258.64 0.00 --- --- --- --- --- ---
009 --- --- --- 500.48 245.25 0.00 67.66 0.0 100.8
010 531.55 231.87 0.00 --- -~ --- ce --- -
010 --- --- --- 563.98 221.48 0.00 68.10 0.0 100.9
011 596.40 211.09 0.00 --- --- --- --- --- -—--
011 --- --- --- 647.35 199.25 0.00 | 104.61 0.0 102.7
012 £698.29 187.41 0.00 --- --- .- --- --- ---
STRa002 : B8 433 nachts
Geraduschtyp : StraBe M = 164.4 Kfz/h p= 7.80%
Eingabetyp StraBe /18005 Oberfl. = Nicht geriff. GuBasphalt
v (zul) = 50 kms/h
Lwt = 76.8 dB(A) (ohne Steigung)
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Stei- Pegel
ENR X Y z Xs Ys Zs L gung Lw
m m m m m m m % dB(A)
001 2.11 390.91 0.00 --- --- --- “-- --- ---
001 --- --- --- 84.98 391.06 0.00 | 165.74 0.0 96.9
002 167.85 391.21 0.00 --- --- .-- --- --- ---
002 --- .- --- 199.17 387.11 0.00 63.17 0.0 92.8
003 230.49 383.02 0.00 --- --- --- --- --- .-
003 --- --- --- 251.57 377.42 0.00 43,62 Q.0 91.2
004 272.65 371.83 0.00 --- --- .- --- .- ---
004 --- --- --- 295.19 361.49 0.00 49.59 0.0 91.7
005 317.73 351.15 0.00 --- --- --- --- --- -
005 --- --- --- 336.30 361.41 0.00 41.94 0.0 91.0
006 354.87 331.67 0.00 --- --- --- .- --- -
006 --- --- --- 373.69 317.68 0.00 46.90 0.0 91.5
007 392.51 303.70 0.00 --- “-- --- --- --- ---
007 --- --- --- 411.29 291.06 0.00 45.26 0.0 91.3
008 430.06 278.42 0.00 --- .- --- --- --- -
008 --- --- --- 449.73 268.53 0.00 44,04 0.0 91.2
009 469.41 258.64 0.00 --- --- --- --- --- ---
009 --- --- === 500.48 245.25 0.00 67.66 0.0 93.1
010 531.55 231.87 0.00 --- --- --- --- --- -
010 --- --- --- 563.98 221.48 0.00 68.10 0.0 93.1
011 566.40 211.09 0.00 --- .- --- --- .e- -
011 --- --- --- 647.35 199.25 0.00 | 104.61 0.0 95.0
012 698.29 187.41 0.00 --- --- --- --- --- ---
SCHa001 : AKN tags Lw' (ges) = 78.0 dB(A) LF 0 Basis-Lastfall
Gerduschtyp : Schiene
Eingabetyp : Schiene /18005
Nr. 2ugart Anzahl | Linge v P Lw!
2uge/h m km/h % dB(A)
1 sonst. Zug 7.031 66 100 |100.00 75.3
2 sonst. Zug 0.500 400 50 0.00 74.6
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange Zuschlag/| Pegel
ENR Y z Xs Ys s L Abschlag Lw
m m m m m m m dB(A) dB(A)
001 1.20 272.43 0.00 --- --- --- .- --- ---
001 --- --- --- 75.79 244.89 0.00 | 159.01% -5.0 95.0
002 150.37 217.36 0.00 --- --- --- --- --- ---
002 --- --- .- 234.94 188.28 0.00 | 178.86 -5.0 95.5
003 319.50 159.19 0.00 --- --- --- .-- --- ---

IMMI Version 2.41




TAUBERT und RUHE GmbH
09.03.1994
Projekt-Nummer: 94073

Henstedt-Ulzburg
B-Plan Nr. 47

Datenblatt 4

78.0 dB(A)

LF 0 Basis-Lastfall

SCHa001 : AKN tags Lw' {(ges) =
Gerduschtyp : Schiene
Eingabetyp : Schiene /18005
Nr. Zugart Anzaht | Lidnge v p Lu!
Zige/h m km/h % dB(A)
1 sonst. Zug 7.031 66 100 {100.00 75.3
2 sonst. Zug 0.500 400 50 0.00 74.6
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lange Zuschlag/| Pegel
ENR Y 4 Xs Ys s L Abschlag Lw
m m m m m m m dB(A) dB(A)
003 --- a- --- 376.68 139.62 0.00 | 120.87 -5.0 93.8
004 433.86 120.04 0.00 --- --- --- --- .-- ---
004 --- .- --- 467.27 110.28 0.06 69.60 -5.0 91.4
005 500.67 100.52 0.00 --- --- --- --- —_- ---
005 --- --- --- 578.05 71.39 0.00 | 165.36 -5.0 95.1
006 655.43 42.26 0.00 --- --- --- --- --- ---
006 --- --- --- 677.21 34.22 0.00 46.44 -5.0 89.6
007 699.00 26.17 0.00 --- --- --- --- --- ---
SCHalD2 : AKN nachts Lw' (ges) = 74.5 dB(A) LF 0 Basis-Lastfall
Gerduschtyp : Schiene
Eingabetyp : Schiene /18005
Nr. Zugart Anzahl | Lénge v p Lut
2iige/h m km/h % dB(A)
1 sonst. Zug 1.413 . 66 100 [100.00 68.3
2 sonst. Zug 0.375 400 50 0.00-( 73.3
KNR/ Knotenkoordinaten Schwerpunkt Lénge Zuschlag/| Pegel
ENR X Y 2 Xs Ys 2s l Abschlag | Lw
m m m m m m m dB(A) dB(A)
001 1.20 272.43 0.00 --- --- . --- .-- -
001 .- --- --- 75.79 244 .89 0.00 | 159.01 -5.0 9.5
002 150.37 217.36 0.00 --- --- .- --- --- ---
002 --- --- --- 234.94 188.28 0.00 | 178.86 -5.0 92.1
003 319.50 159.19 0.00 --- .- --- --- --- ---
003 --- --- --- 376.68 139.62 0.00 (- 120.87 -5.0 90.3
004 433.86 120.04 0.00 --- .- --- --- --- ---
004 --- --- --- 467.27 110.28 0.00 69.60 -5.0 88.0
005 500.67 100.52 0.00 --- --- --- --- --- ---
005 .-~ --- --- 578.05 71.39 0.00 | 165.36 -5.0 91.7
006 655.43 42.26 0.00 --- --- --- .- --- ---
006 --- --- --- 677.21 34.22 0.00 46.44 -5.0 86.2
007 6£99.00 26.17 0.00 --- .- .- --- --- ---
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TAUBERT und RUHE GmbH

08.03.1994
Projekt-Nummer: 84073
Henstedt-Ulzburg
B-Plan Nr. 47
y
Immissionen M1 2000
LF 2 nachts
rel. HBhe = 3.00m
Pegel /dB (A) 500 —
> ... - 35
> 35 - 40
> 40 - 45
> 45 -~ 50
> 50 - 55
150 —
> 55 - 60
> 60 - 65
> 65 - 70
> 70 -~ 78
> 75 - 80
> BO - .... 100
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