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BEGRONDUNGSE

zum Bebauungsplan Nr. 38, 5. Anderung und Erginzung
fir das Gebiet "Trotz" der Gemeinde Henstedt-Ulzburg,
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Begriindung gem. § 9 Abs. 8 des Bundesbaugesetzes
vom 18. 8. 1976 (BGBY. I. S. 2256), zuletzt gedndert

am F—F— BB 5040 18 .02. 19866 (Ba.8L.T 5. 265)
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1.

Allgemeine GrundIagén

1.1 Rechtsgrundlagen

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Henstedt-Ulzburg

hat am Qf..‘?&’.&.‘l— beschlossen, fir das Gebiet

Trotz einen Bebauungsplan aufzustellen.

Es handelt sich um die Ergdnzung des rechtskrdftigen
Bebauungsplanes Nr.38 im Westen und Siden. sowie um
die Anderung von Teilflichen im mittleren Planbereich.

Der Bebauungsplan ist aus dem rechtskraftigen Fldchen-
nutzungsplan der Gemeinde Henstedt-Ulzburg entwickelt.

Am 1. April 1985 hat die Biirgerbeteiligung gem. § 2a
BBauG stattgefunden. '

Dem B - Plan liegen zugrunde:

Das Bundesbaugesetz (BBauGj vom 18.08.76 (BGB1.1I.

S. 2256), gedndert durch Gesetz vom 6.07.79 (BGBI.
1.5. 949). .

Die Baunutzungsverordnung (BauNV0O)} .in der Fassung der
Bekanntmachung vom 15.09.77 (BGBI. 1.5.1763).

Die Planzeichenverordnung 81 (PlanzV 81) vom 30.07.81
(BGB1. I.S. 833). :

Als Kartengrundlage fir den rechtlichen und topogra-
phischen Nachweis der Grundstiicke dient die amtliche
Katasterkarte M 1:1000 des Katasteramtes Bad Segeberg.

Der Grinbestand (Xnicks und EinZéTBéume) wurde  vom
Vermessungsbiiro Dipl.Ing.Petersen, Norderstedt
eingemessen.
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1.2 Bestand; Lage des Gebietes

Der Plangeltungsbereich ist insgesamt ca.
7,2 ha groB und wird in der Planzeichnung Teil A
durch Signatur fiir den Geltungsbereich begrenzt.

Das Gebiet liegt siidlich der Ulzburger Str., west-
lich der StraBe Am Trotz und nordlich der Norder-
stedter Str. | '

Es bildet den westlichen Bebauungsrand der bebauten
Gebiete des Ortsteiles Henstedt, ist unbebaut und |
wird z.Zt. als landwirtschaftliche Fldche genutzt.

2. PYanungsziele; Grundeigentiimer

Die Aufstellung des Bebauungsplanes dient der
_stEdtebau]ichen Ordnung des westlichen Bebauungs-
randes der (im Osten) bebauten Gebiete. sowie der
Einbindung des Bebauungsrandes in die freie Land- 7
schaft. Der Plan konkretisiert die stddtebaulichen .
~Ziele des Fliachennutzungsplanes durch Ausweisung

von Wohnbauflichen sowie einer Fldache fir den
Gemeinbedarf fiir die Errichtung eines Polizei-
dienstgebdudes neben dem Feuerwehrgerdtehaus im
Norden-des Piangebietes.

Ein Zusammenwachsen der Ortsteile Henstedt wund
Ulzburg in diesem Bereich wird durch die offentliche
Griinfliche verhindert, Die in diesem Bebauungsplan
erfaBten Grundstiicksfldchen stehen im Eigentum
mehrerer Grundstickseigentiimer. Die Planung ist

mit den Eigentiimern abgestimmt. |

3. Entwicklung des Planes

Entsprechend der Ausweisung im flachennutzungs-

plan werden die Fldchen als Allgemeine Nohﬁgebiete,
Mischgebiete, 6ffentliche Grinflache und Flachen fir
die Landwirtschaft ausgewiesen.

-4 -
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Die Flichen neben der Feuerwehr (Flst.1/15) sind
abweichend von der F-Plan-Darstellung als Fliche
fir den Gemeinbedarf und Allgemeines Wohngebiet

ausgew1esen. Dies wird bei der nachsten F-Plan-

Anderung beriicksichtigt.

Die Wohnbaufldchen sind entsprechend der Umgebung
fiir den Einfamilienhausbau vorgesehen.

Das MaB der Nutzung ergibt sich aus durchschnitt-
lichen EinfamilienhausgroBen bezogen auf die jeweils -
vorgesehenen GrundstiicksgroBen mit GRZ = 0,3 und

GFZ = 0,3.

Die Gebaude sind als eingeschossige Einzelhduser
mit roten oder braunen Vormauerziegeln und mit ge-

neigten Ddchern von mind. 30° Dachneigung zu er-

richten,

Der Einbindung der Bebauungsrdnder in die Griinfléachen
und Landwirtschaftsflachen dient die textliche Fest-
setzung Nr. 4. Die festgesetzien Pf Tanzfldachen sind
mit standortgerechten Gehdlzarten knickdhnlich
anzupflanzen.

Die vorhandenen Knicks und Einzelbdume werden als

su erhalten in der Planzeichnung festgesetzt.

Der vorhandene Wanderweg "LOgentwiete“ wurde bei

der Planung beriicksichtigt. '

Auf dem Flurstick 25/3 auBerhalb des Plangebietes .
befindet sich ein Kinderspiel- und Bolzplatz.
Innerhalb der offentlichen Griinfldchen sollen bei
Durchfihrung der Planung Gehwege angelegt Qerden,'die
zusitzlich der fuBlaufigen ErschlieBung der geplanten
Baugebiete sowie der westl, angrenzenden Nachbarge- |
biete dienen.

Der an.der.Westgrenze verlaufende Bachlauf: "Krambeck"
wird durch den Unterhaltungsverband "Kriickau-Pinnau"

‘ unterhalten. :
Dem Unterhaltungsverband wird die Befahrbarkeit der

Grinflichen durch einen freizuhaltenden Uferstreifen
gesichert. '



4, Verkehrsflachen

Die ErschlieBung der Baufldchen erfolgt iber
2 StichstraBen mit Wendekehren (p 138 m),die
jeweils in die StaBe " Am Trotz * einminden.

Die StraBe " Am Trotz " verbindet als Wohnsammel-
str. die Norderstedter Str.‘(im Siden) mit der Ulz-
burger Str, (im Norden), wobei das Teilstiick zwischen
der Logentwiete und der Norderstedter Str. noch nicht
fertiggestel]t ist. Die ErschlieBung des mittleren
Planbereichs kann also erst nach Fertigstellung des
v.g. Teilstickes erfolgen.

‘Die siidliche Teilfldche wird intern durch die Anlage
einer WohnstraBe, die in die Norderstedter Str. miindet,
erschlossen,

Die Ausbaukriterien der P]anstraBé entsprechen Anlieger-
straBen Typ 1 der RAS, Die Profile sind in der Plan-
zeichnung dargestellt. ‘

Die riickwdrtig gelegenen Grundstiicke (Pfeifenstfe]-
grundstiicke) werden iiber Geh-,Fahr- und Leitungsrechte
erschlossen.

Den Bediirfnissen des ruhenden Verkehrs wird durch Anlage
von 26 Parkpldtzen Rechnung getragen.

Der Nachweis fiir die Stellplitze auf den Einfamilienhaus-
grundstiicken sowie auf dem Polizeigrundstiick ist im
Baugenehmigungsverfahren zu erbringen,
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5. MaBnahme zur Ordnung des Grund und Bodens

Die Ordnung des Grund und Bodens soll im Rahmen

der gii-tlichen Vereinbarung vorgenommen werden.

Ist dies nicht mdoglich, soll fir die Inanspruchnahme
privater Fldachen fiir 6ffentliche Zwecke (StraBen-
flichen) das Enteignungsverfahren nach § 85 ff BBauG
Anwendung finden. :

6. SchallschutzmaBnahmen

Fir die Norderstedter StraBe ist eine schalltechnische Be-
gutachtung vom Ingenieurbiiro Taubert & Ruhe aufgestellt
worden.

Diese schalltechnische Begutachtung Nr. 2310 vom 1.4.1985
und der Nachtrag vom 24, 3. 1986 sind Bestandteil der Be-
griindung. . | ]
Die Hinweise zur Bauausfiihrung sind fiir die an der Norder-
‘stedter StraBe gelegenen Grundstiicke 45, 46, 47, 49 und 50
zu beachten; sie sind als Text - Teil B - festgesetzt.

7. Unterhaltung des an der westgren;e des.Plangeltungsbereiches
verlaufenden Gewdssers

Die Unterhaltung des an der Westgrenze verlaufenden Gewdssers
(Krambek) des Unterhaltungsverbandes Kriickau/Pinnau ist zu
sichern.

Dem Unterhaltungsverband ist das Befahren der Parkanlage

mit Raumgerdten zur Erfillung seiner Aufgaben zu gestatten.

8. Ver- und Entsorgungseinrichtungen

a) Wasserversorgung

Alle Grundstiicke werden an die Gffentliche Wasserversorgungs-
anlage angeschlossen.

b) Stromversorgung

Diese erfolgt durch die Sch)éswag AG.
Versorgungsleitungen in diesem Gebiet sind vorhanden.

-7 -



c) Schmutzwasser

Die Grundstiicke werden an das vorhandene Entwdsserungs-
netz der Gemeinde Henstedt-Ulzburg angeschlossen.

d) Oberflachenentwdsserung

Die Grundstiicke werden an die vorhandenen Einrichtungen
der Oberfldchenentwdsserung angeschlossen.

e) Millbeseitigung

Die Grundstiicke we}
an die Millabfuhr ¢
schlossen. Die Durg
den Nege-Zweckveer

Segeberg. %

f) Feuer]ﬁscheinrichtd o o

1 I 3

Das Feuerlﬁschwassg
wird aus hierfiir bé

|

g) Gasversorgung

Die Gasversorgung €
GmbH. _
AnschluB- und Benut

. Kostén o ' | \
Fiir die im vorliegenden

baulichen MaBnahmen wef

voraussichtlich folgend

mittelte Kosten entsteh,_~—*——J*———”""__ﬂ’f’J;r’ﬂf—_’_—“———‘——'—



a) Bau von StraBen und Parkflichen DM 320.000,--
b) StraBenentwdsserung . DM 60.000,--

c) Erwerb und Gestaltung der Gffent-

lichen Griinflachen DM 120.000,--

DM 500.000,--

Die ErschlieBungskosten werden unter Beriicksichtigung
der gesetzlichen Bestimmungen vor der Durchfiihrung

der ErschlieBungsmaBnahmen abgeldst.

Henstedt-Ulzburg, den 29 A0 A986

Gemeinde Henstedt-Ulzburg

Der Bi rmeister




TAUBERT und RUHE GmbH
BERATUNGSBURO FUR AKUSTIK UND THERMISCHE BAUPHYSIK

Guteprifstelle Gruppe 1t fir den Schallschutz im Hochbau
Anerkannt als Metistelle nach § 26 BImmSchG

- Halstenbek, den 24. Marz 1986

- Schalltechnische Bequtachtung -
Auftrags-Nr. 2310
1. Nachtrag

1. Ausfertigung

. Betrifft: Bebauungsplan Nr. 54 fiur das
- Gebiet “"Dammsticken" der
Gemeinde Henstedt-Ulzburg

- Berechnung der
Geradusch-Immissionen -

Auftraggeber: Gemeinde Henstedt-Ulzburg
Der Biirgermeister
BeckersbergstraBe 1
Postfach 1263

2359 Henstedt-Ulzburg 1.

Verkehrs- Herr

untersuchungen: Dipl.-Ing. Hans A. Waack
Beratender Ingenieur
Ulzburger StraBe 476a

2000 Norderstedt

Bickbargen 151 2083 Halstenbek Telefon (041011465 25

Unsere Gutachten und Ausarbeitungen sind nur im Rahmien des enedten Auitrage Amtsgericht Pinnetwerg HRB 1953
fUr das hezewhrele Objeki bestimmt iede andenwveitne: Venvertung sowie Geschaftsivhrer: Dipl.-ing. Carsten Ruhe
Mutteilung odder \Weatereabe an Dritte bedan umserer schritnchen Zustimmang. Rosemarie Tauben
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1. Aufgabenstellung

Im Gutachten vom 1. April 1985 ist eine Immissions-Prognose
ausgearbeitet worden, die sich auf die Gerduschentwicklung
der StraBe "Dammstiicken" und der Norderstedtér StraBe
bezog. Zur Berechnung der Emissionen der Norderstedter
StraBe muBte im wesentlichen von einem stiindlichen MeBwert
wahrend der nachmittagliichen Spitzenbelastung ausgegangen
werden. Da nunmehr auch Zahlungen fir andere Tageszeiten
vorliegen, kann die Berechnung entsprechend prazisiert
werden,

Bei der Abschdtzung der Verkehrsbelastung fiir die StraBe
Dammsticken wurde seinerzeit davon ausgegangen, daB sie
nach der Fertigstellung des Ausbaues verstarkt als Ver-
bindungsstraBe zwischen Norderstedter StraBe und den
BundesstraBe B 433 genutzt werden wiirde. Aufgrund des
inzwischen erfolgten Ausbaues des weiter siidlich gele-
genen Kiefernweges ist jedoch wegen der ginstigen Trassen-
fihrung von einer Bevorzugung dieser VerbindungsstraBe
auszugehen, Aufgrund‘von Verkehrszahlungen fir die StrafBe
Dammstiicken kann die Emission dieser StraBe ebenfalls
genauer berechnet werden.

2. Grundlagen der Begutachtung

AuBer den im Gutachten vom 1. April 1985 aufgefiihrten
Bebauungspldnen, Normen und Richtlinien liegen die folgen-
den Verkehrszihlungen vor:

Verkehrszahlung am 17.4.1980
Knoten Kiefernweg/K 53
Zahlzeitraum 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr
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Verkehrszahlung vom 16.8.1984
Knoten Kiefernweg/K 53
Zahlzeitraum 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr

Voruntersuchung fir die Verkehrsumlegung
K 53/Kiefernweg/B 433 vom 31.8.1984

An der StraBe Dammsticken wurden am 13.2.1986 an der
Kreuzung Norderstedter StraBe eigene Verkehrszahlungen
vorgenommen. Sie erstreckten sich lediglich auf den Zeit-
raum von 11.00 bis 12.00 Uhr,

3. Berechnung der Gerauschemissionen

- 3.1. Berechnung der durchschn1tt11chen taglichen

R I N i e i R

- Verkehrszdhlungen vom 17.4.1980 -

Die im Tagesverlauf schﬁankenden stindlichen Haufig-
keiten des Verkehrsaufkommens in der Zeit von 6.00
bis 20.00 Uhr konnten fiir den Kiefernweg errechnet
werden. Siehe hierzu die in der Anlage béigefiigte
Hiaufigkeitsverteilung. |

Wegen fehlender Angaben der Verkehrsstrome von Rhen

in Richtung Henstedt kann die entsprechende Verkehrs-
belastung fur die Norderstedter StraBe nicht direkt
abgeleitet werden. Es ist jedoch sehr wahrscheinlich,
daBB der Rhythmus der taglichen Schwankungeh dhnlich
denen des Kiefernweges ist. Der Graphik sind deutliche
Berufsverkehrsspitzen in den Morgen- und Nachmittags-
stunden zu entnehmen. In der Zeit dazwischen sind



e e S ds IS it

TAUBERT und RUHE GmbH -4-

die Schwankungen nicht signifikant. Es ist im allge-
meinen davon auszugehen, daB sich im Zeitraum von
10.00 bis 15.00 Uhr im mehrtadgigen Mittel ein soge-
nannter "Plateauwert" einstellt.

- Verkehfszéh]ungen vom 16.8.1984 -

Fiir die Norderstedter StraBe wurde nérdlich des
Kiefernweges im Zeitraum von 6.00 bis 10.00 Uhr

ein Verkehrsaufkommen von 2.104 Fahrzeugen ermit-

telt. Die Anzahl der Lkw betrugt dabei 73 Fahrzeuge, _
entsprechehd einem Anteil von 3,5 % (siehe Tabelle .
in der Anlage).

- Verkehrszahlung am 13.2.1986 -

Im Zeitraum von 11.00 bis 12.00 Uhr wurden auf der
Norderstedter StraBe sldlich Dammstiicken 339 Kfz,

davon 33 Lkw, gezahlt. Dies entspricht éinem Lkw-Anteil
von p = 10 ¥. Fiir die StraBe Dammsticken wurden

im gleichen Zeitraum 65 Fahrzeuge, davon 8 Lkw,

gezihlt. Dies entspricht einem Lkw-Anteil von p = 12 %. .

- Ermittlung der stiindlichen Durchschnittswerte

fur die Tageszeit -

Zur Berechnung wird angenommen, daB sich die morgend-
liche Berufsverkehrsbelastung in der Zeit von 6.00

bis 10.00 Uhr am Nachmittag im Zeitraum von 15.00

bis 19.00 Uhr etwa wiederholt. In der Zeit dazwischen
wird der "Plateauwert" eingesetzt. Das zu beobachtende
Abnehmen des Verkehrsaufkommens in den Abendstunden
wird dadurch beriicksichtigt, daB in der Zeit von
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19.00 bis 22.00 Uhr jeweils 75 % des Plateauwertes
als Durchschnittswert angenommen werden. Danach
ergibt sich fir die Norderstedter StraBe in der
Tageszeit von 6.00 bis 22.00 Uhr eine mittlere stiind-
liche Belastung M = 417 Kfz/h. Diese entspricht

einem DTV-Wert von 6.944 Kfz in 24 h (vergleiche
Tabelle in der Anlage). Als zulassige HOochstgeschwin-
digkeit wird 60 km/h angenommen.

Fiir die StraBe Dammsticken ist davon auszugehen,

daB die Haufigkeitsschwankungen des Verkehrsauf-
kommens denen der Norderstedter StraBe entsprechen.
Aus dem Verhaltnis der Plateauwerte zueinander von
65:339 wird auch auf eine entsprechend geringere

DTV ge§thlossen. Unter Zugrundelegung dieser Propor-
tionalitat betragt der DTV-Wert fiir die Strafe Damm-
stiicken 1.331 Kfz/24 h. Fiir die Berechnung wird

von einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
ausgegangen.

3.2. Rechnerische Ermittliung der Schallemission

Nach dem Entwurf der DIN 18 005, Teil 1, ergeben
sich aufgrund der oben errechneten DTV-Werte die
folgenden Emissionspegel im Abstand von 25 m von
der Mitte der jeweiligen StraBe:
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GEM . HENSTEDT-ULZBUFRG

ORT

STR. : NORUDERSTEDRTER STR.
KENNZ . : S-LICH DAMMSTOCKEN
LANDES~, KFEIS- UND :

GEME INDEVERBINDUNGSSTRRSSE
DTVY-WERT : €344 Kfz~ 24h
M-WERT. AM TAGE 417 Ktz<h
M-WERT, NRCHTS : S5€ Kfz/h
Lkw-ANTEIL. AM TRGE 18 %
Lkw—ANTEIL., NACHTS K4
Vmax OER Pkw : 6@ km-h
Vmax DER Lkw €0 km-h

EMISSIONSPEGEL
Led 25>, AM TAGE: 62.6 dBCA»
Lm( 25), NRCHTS - S1.1 dB(RA:

-6-

OFT :  GEM HENSTEDT-ULZBURG

STR . : DAMMSTOCKEN

KENNZ . :

W-LICH NORDERSTEDTER STR.

g%HEINUESTRﬁSSE

V-WERT i 1331 Kfz- 24h

M-WERT, AM TAGE . 88 Kfzh

M-WERT, NRACHTS 15 Kfz/h

Lkw—ANTEIL. AM TAGE : 1@ %

Lkw—-RANTEIL, MNACHTS : 3 %

Umax DER Pkw : 5@ km-h

Umax DER Lkw : S8 km-/h

EMISSIONSFEGEL . '

Le<{ 255, AM TRGE: 54 .3 dBC(R)
~Lm( 25), NACHTS - 44 .1 dBC(A)

4. Berechnung der Schallimmissionen im Gelande

Analog zu Ziffer 5 des vorliegenden Gutachtens vom
1. April 1985 werden die AuBengerduschpegel aus den
Emissionswerten unter Beriicksichtigung unterschiedlicher

Abstande und weiterer Korrekturen errechnet. Der Gesamt-
pegel auf dem Gelande ergibt'siCh wiederum aus der Ober-
lagerung der beiden einzelnen Gerduscheinwirkungen von

beiden StraBen._W L

Fir die neue Berechnung wird wiederum keine Pegelminderung

durch Abschirmung angenommen, da diese im'vorlfegenden
Fall nicht ohne weiteres moglich ist und akustische Vor-
teile mit wesentlichen Nachteilen erkauft werden missen.
Wegen des sehr geringen Abstandes zwischen der Norder-
stedter StraBe und der vorhandenen bzw. geplanten Bebauung
fehlt die erforderliche Breite fir einen Ldarmschutzwall.
Eine Lirmschutzwand miBte etwa 3,0 m hoch sein, um wirksam
2u werden. Damit wdare eine Beeintrachtiqung der Sicht
sowie auch des Klimas der dicht benachbarten Bebauung
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zu erwarten. Weiterhin miuBten die zu schiitzenden Bewuchs-
streifen an der StraBe (Knick) gerodet werden. Ferner ist
auch die passive Verkehrssicherheit wegen der nur geringen
moglichen Entfernung der Schallschutzwand von der Norder-
stedter StraBe zu beriicksichtigen. Sollten aktive Larm-
schutzmaBnahmen trotzdem erwogen werden, so ist darauf
hinzuweisen, daB sich eine wirksame Larmschutzkonstruktion
von der Bushaltestelle der StraBe Dammsticken bis zur
Norderstedter StraBe und dann in Richtung Siiden entlang
der Norderstedter StfaBe bis mindestens 100 m sudlich

der Grenze des Bebauungsplanes erstrecken miuBte. Letzt-
lich sind auch die erforderlichen Sichtdreiecke zu beden-
ken.

Eine Dimpfung aufgrund der Schallausbreitung durch bebautes
Gelande ist im Nachtrag nicht mit beriicksichtigt worden.
Aufgrund neuerer Erkenntnisse, die im Manuskript zum
WeiBdruck der DIN 18 005 von 1985 enthalten sind, ist

die von der Tiefe des Siedlungsgebietes abhangige Damp-
fung im vorliegenden Fall fir die Isophonen bis 55 dB (A)
als zu gering einzustufen. Wesentliche Verschiebungen

der Isophbnen ergeben sich nicht.

Im Lageplan 1 wurden die entsprechend den Larmpegelbe-
reichen abgestuften Isophonen iiber dem Gelande eingetragen.
Eine getrennte Berechnung der Nachtpegel wurde ebenfalls
nicht ausgefiihrt, da sich aus der Berechnung der Emissions-
pegel eine Differenz von etwa 10 dB (A) zwischen dem

Tages- und dem Nachtpegel ergibt. -
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5. Beurteilung der Rechenergebnisse

Wie unter der Ziffer 6 des Gutachtens vom 1. April 1985
wird auch hier der Vergleich zwischen den errechneten

und im Lageplan 1 dargestellten Mittelungspegeln mit

den Immissions-Richtpegeln nach der VDI-Richtlinie 2058
bzw. der TA Larm vorgenommen. Aufgrund der genaueren

und ginstigeren Werte der Verkehrsdichten beider StraBen
ergibt sich eine UOberschreitung des Richtpegels fiir ein
Mischgebiet nur in einem Streifen von etwa 50 m Breite
entlang der Norderstedter StraBe. In etwa einem Drittel
der Lageplanflache entsprechenden Gebiet wird der Richt-
pegel fiir ein Mischgebiet eingehalten. In einem weiteren
Gebietsdrittel an der Siidwestgrenze des Bebauungsgebietes
wird auch der Richtwert fir ein allgemeines Wohngebiet
noch unterschritten. Auf etwa zwei Dritteln des Gelindes
werden die fir die Nachtzeit geltenden Immissions-Richt-
werte fiir ein Mischgebiet iiberschritten. Zur Problematik
des Vergleiches zwischen Immissionspegeln und Immissions-
Richtwerten wird auf die Ziffer 6 des Gutachtens vom

1. April 1985 verwiesen.

Eine Verbesserung der schalltechnischen Situation auf
dem Gelande konnte nur, wie oben ausgefiihrt, durch eine _
Larmschutzanlage mit schmaler Grundflache sowie betrdcht- .
licher Lange erfolgen. Problematisch ware hier auch der |
notwendige AnschluB an die vorhandene Bebauung. Dadurch
kdnnte gegebenenfalls die Nutzung der abgeschirmten Gebdude
beeintrachtigt werden. Eine Verbesserung der schalltech-
nischen Situation wirde sich nur fiir ein relativ kleines
bebaubares Gebiet auswirken. Deshalb werden hier statt
aktiver passive MaBnahmen vorgeschlagen.
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Die Zuordnung zu den Lirmpegelbereichen ergibt sich aus
dem Lageplan 2. Hinweise zur Bauausfiihrung wurden unter
Ziffer 8 des Gutachtens vom 1. April 1985 gegeben.

6. Zusammenfassung

Fiir das Gelinde des Bebauungsplanes Nr. 54 wurde eine
Neuberechnung der Emissions- und Immissionspegel vorge-
nommen, weil zur Entlastung der StraBe Dammstiicken die
Verkehrswegefiihrung gedndert worden ist. AuBerdem konnte
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstdrke der Norder-
stedter StraBe und der StraBe Dammstiicken praziser be-
rechnet werden. Wegen der nunmehr geringeren Immission
wird nur noch in einem kleinen Bereich des B-Planes der
Tagesrichtpegel fir das Mischgebiet Uberschritten. Auf

die Problematik moglicher aktiver SchallschutzmaBnahmen
wurde hingewiesen. Es wird vorgeschlagen, passive MaBnahmen
an den Gebiuden vorzunehmen, um fir die zukiinftigen Bewoh-
ner einen ausreichenden Schallschutz zu gewahrieisten.

Anlagen

1 Haufigkeitsverteilung
1 Tabelle
2 Lagepldne TAUBERT und RUHE  GmbH

Beratungsbiirp fiir Akustik
und Qermi ‘che Bauphysik

4-fach | i.A: U}d& '/z

(Ulrich Taubert)
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BERATUNGSBURQ FUR AKUSTIK UND THERMISCHE BAUPHYSIK

Giiteprafstelle Gruppe !l fir den Schallschutz im Hochbau
Anerkannt als MeRstelle nach § 26 BimmSchG

Halstenbek, den 1. April 1985

- Schal]technisché Begutachtung -
Auftrags-Nr. 2310

/.Ausfertigung

Betrifft: Bebauungsplan Nr. 54 fiir das
Gebiet "Dammstiicken" der
Gemeinde Henstedt-Ulzburg

- Berechnung der
Gerduschimmissionen -

Auftraggeber: Gemeinde Henstedt-Ulzburg
Der Birgermeister
BeckersbergstraBe 1
Postfach 1263

2359 Henstedt-Ulzburg 1

Bickbhargen 151 2083 Halstenbek Telefon (041011 4 65 25
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1. Aufgabenstellung

Fiir das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 54, das nordlich
von der StraBe "Dammstiicken* und Ostlich von der Norder-
stedter StraBe begrenzt wird, ist eine schalltechnische
Begqutachtung 2zu erstellen, die sich auf die Gerduschimmis-
sionen der genannten Verkehrswege bezieht. Dariiberhinaus
sind Hinweise zur erforderlichen Bauausfiihrung der Wohn-

hauser zu erarbeiten.

2. Grundlagen der Begutachtung‘_

Der Begutachtung liegt der Teil A des Bebauungsplanes Nr. 54
im MaBstab 1:1.000 zugrunde. Weiterhin wurde eine Lageplan-
kopie im MaBstab 1:10.000 sowie ein Auszug aus einem Ver-
kehrsgutachten zur Verfiigung gestellt, aus dem die Spit-
zenbelastungen der beiden Verkehrswege hervorgehen.

Die schalltechnischen Anforderungen beziiglich des AuBen-
ldirmpegels ergeben sich nach den folgenden Normen und

Richtlinien:

DIN 18 005 :

“Schallschutz im Stadtebau",
Vornorm, Ausgabe Mai 1971

Blatt 1 'Hinweise fiir die
Planung, Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen'

Teil 1 ‘Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen',
Entwurf April 1982

Teil 2 'Richtlinien fiir die schall-

technische Bestandsaufnahme',

Entwurf Ausgabe Januar 1976
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YyDI-Richtlinie 2058, Blatt 1
“Beurteilung von Arbetitslarm
in der Nachbarschaft”,
Ausgabe Juni 1973

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,
(TA Larm), Allgemeine Verwaltungsvorschrift
: der Bundesregierung vom .16.7.1968

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen
(RLS-81), herausgegeben vom Bundesminister
fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1981

Als Grundlage fiir die Berechnungen wurden die folgenden
Normen und Richtlinien verwendet:

DIN 45 641 -
"Mittelungspegel und Beurteilungspegel
zeitlich schwankender Schallvorgdnge",
Ausgabe Juni 1976

DIN 45 645
"Einheitliche Ermittlung des Beurtei-
lungspegels fir Gerduschimmissionen®,
Teil 1, Ausgabe April 1977

Zur Beurteilung von Schallimmissionen in vor-
handenen und geplanten Baugebieten, Schriften-
reihe "Stidtebauliche Forschung" des Bundes-
ministers fir Raumordnung, Bauwesen und Stadte-
bau, 1980

Empfehlungen fiir einheitliche MeBverfahren

und MeBgroBen als Grundlage fiir die Beurteilung
von Gerduschemissionen und -immissionen, erar-
beitet im Auftrage des Bundesministers des
Inneren, Juli 1977

VDI-Richtlinie 2714
"Schallausbreitung im Freien"
Entwurf Dezember 1976
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YDI-Richtlinie 2718
“Schallschutz im Stadtebauv -
Hinweise fiir die Planung”
Entwurf Juni 1975

VDI-Richtlinie 2720

Blatt 1 'Schallschutz durch Abschirmung
im Freien'
Entwurf Juni 1981

Fiir die Erarbeitung baulicher SchallschutzmaBnahmen wird
die Deutsche Norm

DIN 4109 ,

"Schallschutz im Hochbau",
Blatt 1 bis 3 und 5
Ausgabe September 1962
und April 1963

mit dem Entwurf zur.gle{chen Norm, Teile 1 bis 3, 5 bis 7,
Ausgabe Oktober 1984, herangezogen. Ferner werden beriick-
sichtigt

“Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum
Schutz gegen AuBenldarm",

Fassung September 1975,

Erginzende Bestimmungen zu DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau"

VDI-Richtlinie 2719 ‘
"Schalldammung von fFenstern®,- ' .
Ausgabe Oktober 1973 '

3..Schalltechnische Anforderungen

3.1. Einzuhaltende Schallpegel im'Freieﬁ

- ewr W N w W e e e e e e e w - m -

Nach den vorliegenden Unterlagen sind alle fiir die
Wohnbebauung vorgesehenen Flichen des Bebauungsplanes
Nr. 54 als Mischgebiet eingestuft. Die hierfiir giiltigen
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Immissions-Richtwerte sind der VDI-Richtlinie 2058
"Beurteilung von Arbeitsldrm in der Nachbarschaft®
sowie der TA Lirm 2u entnehmen. In diesen Verdffent-
lichungen werden gleich1autend folgende Werte genannt:

fiir Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder
vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind (vergleiche Kern-
gebiete § 7 BauNV0, Mischgebiete § 6 BauNVvo0,
Dorfgebiete § 5 BauNV0)

Am Tage 60 dB (A)
Nachts 45 dB (A)

Die genannten Werte decken sich mit den Planungs-
richtpegeln, die in der DIN 18 005 aufgefiihrt sind.

In der VDI 2058 heiBt es weiterhin, daB Gerausch-
spitzen den Richtwert am Tage um mehr als 30 dB (A)
nicht iberschreiten sollen. Zur Sicherung der Nacht-
ruhe miissen nachts auch kurzzeitige Oberschreitungen
der Richtwerte um mehr als 20 dB (A) vermieden werden.

Die Richtwerte gelten fiir einen Beurteilungszeit-
raum von 16 Stunden wahrend des Tages und fiir die
ungiinstigste Stunde wahrend der Nacht, wobei die
letztere Beurteilung sich auf die genannte VDI-Richt-
linie bezieht. Die Nacht beginnt im allgemeinen um

22 .00 Uhr und endet um 6.00 Uhr. Bei Gerduscheinwirkung
in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und 19.00 bis
22.00 Uhr ist, ebenfalls nach der VDI-Richtlinie,

die erhohte Storwirkung durch einen Zuschlag von

6 dB (A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln zu be-
riicksichtigen. Fiir die Nachtzeit wird der erhohten
Storwirkung bereits durch die genannten niedrigeren
Richtwerte Rechnung getragen.
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SchlieBlich sind vergleichsweise die Anforderungen

zu nennen, die in den “"Richtlinien fiir den Lirmschutz
beim StraBenbau® des Bundesministers fur Verkehr vom
6. Juli 1983 enthalten sind. GemiB Ziffer 1.3 sind
folgehde Immissidnsgrenzwerte fir die Larmvorsorge

in Xern-, Dorf- und Mischgebieten einzuhalten:

Am Tage 67 dB (A)
Nachts 57 dB (A)

Diese Angaben haben jedoch im vorliegenden Fall ledig-
lich informativen Charaktef, da sie fiir den Bau oder
die wesentliche Anderung von StraBen gelten, nicht
jedoch fiir die Ausweisung von Baugebieten.

3.2. Anforderungen zum baulichen Schutz gegen AuBenldrm

- e A A N W e e MmO EEm M T MW ESaEmE®e-® = ®ooeoeees e

Fiir die Festlegung von Mindestwerten der Luftschall-
dimmung von AuBenbauteilen gegeniiber AuBenldrm werden
in den "Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum Schutz
gegen AuBenldrm" und gleichlautend im Entwurf der

DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau", Teil 6, ver-
schiedene Lirmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen
die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden maB-
geblichen AuBenlirmpegel zuzuordnen sind. Bei StraBen-
und Schienenverkehrsldarm gilt als maBgeblicher AuBen-
lirmpegel der Mittelungspegel Lo nach DIN 45 641
"Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitlich
schwankender Schallvorgange", unter zusatzlicher
Beriicksichtigung des mittleren Maximalpege]s Die
Einteilung in die verschiedenen Larmpegelberexche
wird dabei wie foIgt vorgenommen

'
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MaBgeblicher ,
AuBenldrmpegel __________._____Larmpegelbereich
€50 d8 (A) - 0
51 - 55 dB (A) | 1
56 - 60 dB (A) 11
61 - 65 dB (A) 111
66 - 70 dB (A) | v
>

70 dB (A) v

Als Mindestwerte der Luftschalldammung von AuBen-
bauteilen sind gemaB der Tabelle 2 der Erginzung
zur DIN 4109 bzw. des Neuentwurfes, Teil 6, fiir
Aufenthaltsrdume in Wohnungen folgende bewertete
Schallddmm-MaBe zu verwirklichen.

Larmpegelbereich Il

AuBenwande R'w = 35 dB
Fenster Rw = 30 dB
Lérmpege1bereich I11
AuBenwande R'w = 40 dB
" Fenster Rw = 35 dB
Larmpegelbereich IV
AuBenwinde R’w = 45 dB
Fenster Rw = 40 dB
Larmpegelbereich V
AuBenwande R'w = 50 dB
Fenster Rw = 45 dB

GemdB FuBnote 5 gilt hierzu der Hinweis, daB an
die Fenster die gleichen Anforderungen wie an die
AuBenwande zu stellen sind, wenn die Fensterflache
in der 2u beurteilenden AuBenwand eines Raumes mehr
als 60 ¥ der AuBenwandflache betrdgt. Weiterhin

ist 2u beriicksichtigen, daB die aufgefiihrten Werte
fiir Fenster sich auf Priifergebnisse im Labor be-
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ziehen. Am Bau ist zur Zeit eine Verminderung um
5 dB zulidssig. Der bereits genannte Neuentwurf,
Teil 6, sieht hier eine maximale Verminderung um

2 dB vor, die nach zahlreichen MeBergebnissen ver-
schiedener Priifinstitute bei sorgfaltiger Ausfihrung

auch einzuhalten ist.

Erginzend zu den genannten Anforderungen gelten
nach der VDI-Richtlinie 2719 "Schalldammung von
Fenstern®” nach Tafel 5 folgende Anhaltswerte fiir

Innengerduschpegel:

Schlafraume nachts

In reinen und allgemeinen
"Wohngebieten
Krankenhaus- und Kurgebieten

M1tte1ungspege1 L

Mittlerer Max1ma1pegel » L?

In allen iibrigen Gebieten,
u.a. in Kern- und Mischgebieten

Mittelungspegel L

Mittlerer Maximalpegel LT =
Wohnrdume tagsiiber
In reinen und allgemeinen
Wohngebieten,
Krankenhaus- und Kurgebieten
Mittelungspegel Lm =
Mittlerer Maximalpegel L1 =

In allen iibrigen Gebieten,
u.a. in Kern- und Mischgebieten

Mittelungspegel ' L

Mittlerer Maximalpegel LT

25
35

30

30
40

35

45

30
40

35
45

35
45

40
50

dB
dB

dB
dB

ds

dB
dB

——
>
e

——
> >
—r
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Es ist fiir die Schlafriume jeweils von der laute-

sten Nachtstunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr aus-
zugehen. Sie ist weitgehend von den Grtiichen Gegeben-
heiten abhangig. Da in der lautesten Nachtstunde
erfahrungsgemaf der Mittelungspegel 5 dB unter dem
. am Tage herrschenden Wert liegt, sind die Anforde-
rungen fiir die beiden Raumarten gleich.

4. Rechnerische Ermittlung der Schallemission von der StraBe

“Dammstiicken” und der Norderstedter StraBe

Dem vorgelegten Auszug aus dem Verkehrsgutachten ist fir
die Norderstedter StraBe eine Spitzenbelastung in einer
Nachmittagsstunde von 736-Kfz/h im Bereich nérdlich des
Kiefernweges zu entnehmen. An dieser Stelle wurden im Zeit-
raum von 14 Stunden 7.000 Fahrzeuge gezdhlt, entsprechend
einem Mittelwert von 500 Kfz/h. Dieser Mitteliwert liegt
etwa um ein Drittel niedriger als der Spitzenwert. Fir

die StraBe "Dammstiicken" ist im Lageplan eine Spitzen-
belastung von 200 Kfz/h eingetragen. Dabei handelt es sich
um einen Erwartungswert. Eine Langzeitmessung ist noch
nicht durchgefiihrt worden, da die StraBe erst vor kurzem
fertiggestellt wurde. Um einen stiindlichen Mittelwert 2u
erhalten, wurde der Spitzenwert analog zur Norderstedter
StraBe um ein Drittel auf 133 Kfz/h reduziert.

Nach dem Entwurf zur DIN 18 005, Teil 1, wird bei_der Er-
mittlung der Emission von durchschnittlichen tdglichen
Verkehrsstirken (DTV) ausgegangen. Aus diesem Wert wird

dann jeweils die maBgebliche Verkehrsstdrke M in Xfz/h
abgeleitet. Da es sich bei den beiden StraBen um KreisstraBen
handelt, ist der DTV-Wert fiir den Tag mit 0,06 und fiir
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die Nacht mit 0,008 zu multiplizieren, um die Verkehrsstarke
z2u erhalten. Im vorliegenden Fall ist umgekehrt verfahren
worden. Ausgehend vom stiindiichen Mittelwert fiir die Tages-
zeit wurde eine tidgliche Verkehrsstirke errechnet. Im Abstand
von 25 m von der Mitte der jeweiligen StraBe treten demnach-

folgende Mittelungspegel auf:

ORT : HENSTEDT-ULZBURG

STR. : NORDERSTEDTER STRASSE
KENNZ.: B-PLAN Nr.54
LANDES-, KREIS- UND

GEME INDEVERBINDUNGSSTRASSE
OTV-MWERT :

M-WERT, AM TAGE S9e Kiz-h
M-WERT, NRCHTS - 67 Kfz/h
Lkw-ANTEIL. AM TRGE : 20 %
Lkw-RNTEIL. NACHTS = 10 %

Vmax DER Pkw : 50 kn/h
Vmax DER Lkw . €0 kuh
EMISSIONSPEGEL

LeS 25>, AM TAGE: £5.6 dBrR> 7
Lm¢ 25), NACHTS - 4.6 dBLAD
IMMISSIONSFEGEL

HBST V STRASSEMMITTE 358 wm.

HOHE UBER STRASSE I m

AL senkr. . : 3.9 dB(R)
Lm¢ S8)Y, AM TARGE: 61.7 dE<AD
Lm¢ S8>, NRCHTS 56.7 dB(H)

5. Rechnerische Ermittlung der Schallbeaufschlagung an ver-

8333 Kfz-24h

ORT HENSTEDT -UL ZBURG
STR.:  DAMM3TOCKEN
KENNZ .: B-PLAN Nr.S54
LANDES-, KREIS- UND

‘GEME IMDEVERB INDUNGSSTRASSE

DTV-RERT : 2222 ¥fzs24h
M-WERT, AW TRAGE - 133 Ktz 'h
M-WERT, NRCHTS 18 Kfz-'h

Lkw-ANTEIL, AM TAGE : 20 X%
Lkw-ANTEIL, NACHTS : 18 X%

Vmax DER Pkw : €8 km-h
Umax DER Lkw : €8 km/h
EMISSIONSPEGEL

Lm¢ 25),. AM TARLE: $9.8 4B
Lm¢ 25). NRACHTS : 48 9 dB A
IMMISSIONSFEGEL

ABST V STRASSEWMITTIE S6 m
HOHE DRER STRASSE Iwm

AL senkr. : 2.3 dB(A?
Lws S8Y. AM TAGE. 6.6 dBECRD
Lm¢{ S8>. NRCHTS : 45 .08 dB(RY

schiedenen Punkten im Geldnde

Im weiteren Verlauf der Begutachtung sind die AuBengerausch-
»pegel an den jeweiligen Bebauungsgrenzen mit den Immissions-
Richtpegeln der heranzuziehenden Normen und Richtlinien

bzw. den'maBgeblichen AuBenldrmpegeln nach der Ergdanzung

zur DIN 4109 zu vergleichen. Sie errechnen sich-aus den

Emissionswerten unter Beriicksichtigung unterschiedlicher

Abstinde und weiterer Korrekturen. Der Gesamtpegel ergibt
sich aus der Oberlagerung der einzelnen Gerduscheinwirkungen

von beiden StraBen.

-,



"

TAUBERT und RUHE GmbH - _ -11-

Die Berechnung des Schalldruckpegels an einem Immissions-
bezugspunkt (IBP) im Gelinde erfolgt nach dem Norm-Entwurf
DIN 18 005. Der Schallpegelanteil, der von einem Verkehrsweg
auf einen IBP einwirkt, errechnet sich nach folgender Glei-
chung:

L= W28 AL L A

m’i m’i sg‘ *
Hierin bedeuten:

L. = Pegelanteil der jeweiligen Quelle an der

m, 1 Gesamtimmission
L;Z?) = Schallemission bezogen auf 25 m Abstand,
’ wie oben beschrieben
ZSLS j = Korrektur fiir unterschiedliche horizontale
’ Abstinde und Hohenunterschiede zwischen
der jeweiligen Verkehrsachse und der zu
schiitzenden baulichen Anlage
Z}Lz i = Pegelminderung aufgrund der Abschirmung

durch Hindernisse zwischen der Schall-
quelle und dem Immissionsort

Im vorliegenden Fall entfdallt eine Pegelminderung durch
Abschirmung, da im B-Plan keine MaBnahmen vorgesehen sind.
In einer ersten Berechnung, entsprechend dem Lageplan 1,
wurden die Linien gleicher Lautstarke, die sogenannten
Isophonen ermittelt, die sich aufgrund der Verkehrsgerdusche
beider StraBen auf dem unbebauten Geldnde ergeben. Die
Bereiche sind in 5-dB-Abstufungen gekennzeichnet. Es ist

zu erkennen, daB die Isophoneh in groBerem Abstand von

der Einmiindung parallel zu den StraBen verlaufen. Im Ein-
mindungsbereich ergibt sich durch die Oberlagerung beider
Pegelanteile eine Anhebung. Dadurch wirken die hohen Schall-
pegel im Eckbereich in groBerer Tiefe auf das Gelinde ein.
Die Lage der Isophonen in groBerem Abstand von der Kreuzung
wurde nach dem Diagramm 3 der RLS 81 bzw. dem Bild 17 der
DIN 18 005 errechnet.
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Als Beispiel fiir diese Berechnung ist in den Lageplan 1
ein Punkt eingezeichnet, der 50 m von den beiden StraBen
entfernt ist. GemaB der unter der Ziffer 4 aufgefiihrten
Berechnung sind hier Pegelanteile von 61,7 dB (A) und
56,0 dB (A) zu erwarten. lhre energetische Summe betragt
62,7 dB (A). Demnach muB dieser Punkt etwa in der Mitte
zwischen den 60- und 65-dB-(A)-lsophonen liegen.

In einer weiteren Berechnung, entsprechend dem Lageplan 2,
wurde auch die abschirmende und schallzerstreuende Wirkung
der zu errichtenden Hiauser mit beriicksichtigt. Da diese

Hiuser keine geschlossene zeilenférmige Bebauung bilden N
werden, wurden Pegelminderungen von 3, 4 und 5 dB (A) "
angenommen.

Im Vergleich der beiden Lagepldne miteinander ist deutlich
2u erkennen, daB die 60-dB-(A)-Isophone auf dem Lageplan 2
beinahe die 65-dB-(A)-Linie des Lageplanes'l erreicht.

Die 55-dB-(A)-Isophone beriihrt zundchst im Lageplan 1 nur
.den Rand und iliberdeckt im Lageplan 2 das gesamte Mittelfeld
des B-Plan-Gelindes. Hieraus ist der wesentliche EinfluB
der Bebauung zu entnehmen.

Eine getrennte Berechnung der Nachtpegel wurde nicht aus- .
gefiihrt, da oben fir die Nachtzeit um etwa 11 dB (A) geringere
Pegel ermittelt wurden. Im Lageplan 2 sind in Klammern

die sicherheitshalber um nur 10 dB (A) geminderten Werte
ebenfalls an den Isophonen eingetragen.
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6. Beurteilung der Rechenergebnisse

Beim Vergleich der oben errechneten und in den Lagepldnen
dargestellten Mittelungspegel mit den Immissions-Richt-
“pegeln nach der VDI-Richtlinie 2058 bzw. der TA Larm 1aBt
sich feststellen, daB die Anforderungen fiir Mischgebiete
mit den Werten von 60 dB (A) am Tage und 45 dB (A) zur
Nachtzeit auf einem groBen Teil des B-Plan-Geldndes iiber-
schritten werden. Aufgrund der errechneten Mittelungspegel
wire an der Norderstedter StraBe mit Werten iliber 65 dB (A)
bei strikter Einhaltung der Planungs-Richtpegel auch eine
Ausweisung als Gewerbegebiet nicht méglich. Die Nachtpegel
fir ein Gewerbegebiet von 50 dB (A) werden in den straBen-
nahen Bereichen ebenfalls deutlich iiberschritten. Eine
Einstufung in ein Mischgebiet wdre nur in dem straBenfernen
Teil des B-Plan-Gelindes gegeben.

Die Vornorm DIN 18 005 nimmt von dem Vergleich des Beurtei-
lungspegels von Verkehrswegen mit dem Planungsrichtpegel
einschrankend Abstand. Unter der Ziffer 5 heiBt es darin
wie folgt:

Die Planungsrichtpegel der Tabelle 4 lassen sich nahe
Verkehrswegen und an der Grenze zu Gebieten mit hoheren
Planungsrichtpegeln nicht immer einhalten. Oberschreitun-
gen um mehr als 10 dB (A) sollten aber nur in besonders
begriindeten Ausnahmefdllen zugelassen werden.

Die VDI-Richtlinie 2058 “Beurteilung von Arbeitslarm in
der Nachbarschaft" ist nicht auf Verkehrsldrm anzuwenden.
Der Neu-Entwurf der DIN 18 005 vom April 1982 weist unter
der Ziffer 1 'Anwendungsbereich und Zweck' ausdriicklich
darauf hin, daB sich die schalltechnischen Vorgaben oft
nicht einhalten lassen. Dazu heiBt es wie folgt:
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener
Bebauung, bestehenden Verkehrswegen oder in Gemengelagen
lassen sich die Orientierungswerte oft. nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwigung mit plausibler Begriindung

von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,

weil andere Be1ange iberwiegen, sollte mﬁglichst'ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebiudeanordnung und GrundriBgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafréume) vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert wefden.

" Aus diesen Zitaten wird die Diskrepanz deutlich, die an
Verkehrswegen kaum zu umgehen ist. Die Verkehrsgerﬁusthe
iibersteigen _teilweise'.beachtlich die Immissionsrichtpegel .
der jeweiligen wohngebiéte. Diese Feststellung fiihrte einer-

" seits zu der noch nicht abgeschlossenen Diskussion um ein
Verkehrslarmschutzgesetz und andererseits bereits 1975 ‘
zur Herausgabe der "Richtlinien fir bauliche MaBnahmen
zum Schutz gegen AuBenldrm", die auch fast'dnverﬁndert
in den Norm-Entwurf der DIN 4109, Teil 6, Ausgabe Oktober 1984,
iibernommen wurden. Die darin enthaltenen Festlegungen iber
Larmpegelbereiche und den erforderlichen Schutz gegen Aufen-
1arm wurden bereits unter der Ziffer 3.2 beschrieben.

Die Immissions-Gfenzwerte, die in den "Richtlinien fir .
den Lirmschutz beim StraBenbau" fiir Mischgebiete mit

Am Tage 67 dB (A) und ‘

Nachts 57 dB (A)
genannt werden, sind im Gegensatz zu dén bisherigen Ausfiih-
rungen nur in einem kleinen Teilbereich an der Norderstedter
Strafe iberschritten. Sie sind in diesem Fall jedoch nicht
maBgeblich, da sie sich auf die Planung von Verkehrswegen
und nicht auf die Ausweisung von Baugebieten beziehen.

-
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7. Zuordnung 2u Larmpegelbereichen

Die Zuordnung des Bebauungsgeldndes zu den verschiedenen
Lsrmpegelbereichen ist dem Lageplan 2 ebenfalls zu entnehmen.
Hierfiir sind die romischen Ziffern eingetragen. In Abhdngig-
keit vom jeweiligen Lirmpegelbereich ergeben sich die Min-
destwerte der Luftschalldiammung fiir AuBenbauteile nach

den Anfordefungen gemiB Ziffer 3.2. Fir die der jeweiligen
maBgeblichen StraBe abgewandten Gebdudeseite ist eine Ein-
stufung in den nichstniedrigeren Larmpegelbereich moglich.
Entsprechend vermindern sich an diesen Gebiudeseiten die
Anforderungen zum Schutz gegen AuBenldrm um jeweils 5 dB.

8. Hinweise zur Bauausfiihrung

4

8.1. Winde und Dacher

- W W e - - - - -

In der Tabelle 3a der Ergdnzung zur DIN 4109 sind
Ausfiihrungsbeispiele fir einschalige AuBenwdnde und
Dicher mit bewerteten Schalldamm-MaBen R'w von 30
bis 55 dB aufgefiihrt. Diese Zuordnungen lauten wie

folgt:
Bewertetes Fliachengewicht bau-
Schalldamm-Ma8 akustisch einschaliger
R'w Wiande und Dacher
_ 30 dB 50 kg/m?
35 dB 100 kg/m?
40 dB . 150 kg/m?
45 dB 250 kg/m?

50 d8 350 kg/m?

Hieraus 13Bt sich feststellen, daB bei einer massiven
Bauart der AuBenwinde alle zu stellenden schalltech-
nischen Anforderungen eingehalten werden. Ausfihrungs-
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8.

2.

beispiele fiir beliiftete und unbeliiftete AuBenwdande in
Holzbauweise sowie fiir flache und schrage Diacher sind

- in der genannten Erg&nzung ebenfalls enthalten. Die

Anforderungen fiir die obengenannten Liérmpegelbereiche I
und 11, aber auch die fiir den Bereich I1I sind in

allen Fillen ohne Schwierigkeiten zu erfiillen. Dagegen
setzt die Efnhattung'der Anfordéfungen des Lﬁrmpegél-
bereiches IV, wie er an der Norderstedter StraBe fir
einige Grundsticke vorliegt, insbesondere fiir Dacher
hochwertige Konstruktionen voraus.

Fenster : ' ‘ .

In der Tabelle S5a der Erganzung zur DIN 4109 bzw.

des Neu-Entwurfes, Teil 6, sind Ausfiihrungsbeispiele

fiir Fenster mit bewerteten Schalldimm-MaBen Rw von

25 bis 45 dB aufgefiihrt. Nach den Angaben dieser Ta-
belle werden Schalldimm-MaBe von 25 dB ohne besondere
Anforderungen an Fensterart,‘Scheibenabstand und -dicken
erreicht. Werte von 30 dB, entsprechend den Anforderun-
gen fir den Ldrmpegelbereich II, werden von Einfachfen-
stern mit Isolierverglasung erzielt, wenn der lichte
Scheibenabstand moglichst 12 mm und die Gesamt-Scheiben-

dicke mehr als 8 mm betrdgt. Fiir Falzdichtungen wird .

gefordert, daB diese weichfedernd, dauerelastisch,
élterungsbesténdig und leicht auswechselbar in einer
Ebene umlaufend vorhanden sind. Fenster dieser Bauart
stellen den Stand der Fenstertechnik dar.

Bewertete Schalldamm-MaBe voh mehr als 35 dB sind
ebenfalls mit Einfachfenstern zu erzielen, sofern
fir das Isolierglas ein Schalldamm-MaB nachgewiesen

L]
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wird, das um mindestens 2 dB hoher liegt als das Schall-
dimm-MaB des Gesamtfensters. Dieser Hinwelis gilt sinn-
gemaB auch fiir die Fenster mit Schalldamm-MaBen zwi-
schen 30 und 34 dB.

Bei Fenstern mit bewerteten Schallddmm-MaBen Ru = 40
bis 44 dB ist der Einsatz schalldiémmender Spezialver-
glasungen derzeit noch nicht auf Dauer moglich. Zwar
liegen Priifzeugnisse iber Verglasungen mit entspre-
chenden Werten vor, jedoch miBte der Nachweis erbracht
werden, daB die Wirkungen auch iiber ldngere Zeiten
erhalten bleiben. Bei Verbundfensterkonstruktionen

sind Gesamt-Scheibendicken von 10 mm bei einem lichten
Scheibenabstand von ca. 80 mm erforderlich. Diese
Konstruktionen sind'jedoch unhandlich und konstruktiv
aufwendig. Bei geringerem Abstand, z.B. 60 mm, sind
dickere Scheiben von mindestens 14 mm Gesamtstarke
notwendig. Daher sind in dieser Kategorie Doppelfenster
im allgemeinen einfacher im Aufbau, verbunden mit

dem Vorteil, ohne Schwierigkeiten Scheibenabstdnde

von 10 bis 12 cm realisieren und hierdurch eine bessere
akustische Entkoppelung der Scheiben vornehmen zu
kdnnen.

Hinweise zum Einbau der Fenster

- Befestigung der Fenster am Baukdrper -

Beim Einbau der Fenster ist darauf zu achten, daB
die Verankerungen die Krafte aus dem Fenster ein-
wandfrei auf das Bauwerk libertragen. Auf diese Weise
sollen die Bewegungen sowohl aus der Warmedehnung
der Fenster als auch aus Formanderungen am Bauwerk
und durch Erschiitterungen aufgenommen werden. Der
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Abstand der Befestigungselemente voneinander darf
maximal 80 cm betragen. Dichtstoffe oder -schaume
haben im Bereich der Fugen zwischen Fenster und
Baukdérper andere Aufgaben zu erfiillen und sind zur
planmiBigen Aufnahme von Kriften und damit zur Be-
festigung nicht geeignet.

- Abdichtung des Rahmens zum Mauerwerk -

Um eine zu starke Differenz zwischen dem Labor-Schall-
damm-MaB Rw und dem Bau-Schalldimm-MaB R‘w zu ver-
hindern, ist die Abdichtung der Fenster am Mauer- "
werk besonders sorgfaltig vorzunehmen. Risse, Locher,
offene Fugen und dergleichen ermoglichen einen unge-
hinderten Schalldurchgang. Die Anschliisse zum Bau-
korper missen aber neben den schalltechnischen auch

den anderen bauphysikalischen Anforderungen gerecht
werden. Hierbei erweist sich der AnschluB gegen

einen Anschlag, z.B. das Verblendmauerwerk oder

eine Einbauzarge, giinstiger als ein stumpfer Einbau.

Im Forschungsbericht des Instituts fiir Fenstertechnik
Rosenheim "AnschluB der Fenster zum BaukOrper",

erstellt im Auftrag des Bundesministers fir Raum-
ordnung, Bauwesen und Stidtebau, werden drei verschie-.
dene schalltechnisch relevante AnschluBsysteme be-
schrieben.

a) AnschluBfuge mit Mortel

Putzanschliisse konnen keine Bewegungen aufnehmen.
Treten Fugenbewegungen auf, ist die Gefahr des
Abrisses zwischen dem Blendrahmen und dem Putz
gegeben. Durch den entstehenden Spalt kann Schlag-
regen eindringen und auch Zugluft auftreten.
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Entsprechend sind hier auch Schalldurchgédnge
moglich. Im Forschungsbericht wie auch bei weiteren
Untersuchungen von Sthi}d wird darauf hingewiesen,
daB die Fenster bauentflochten erst nach AbschluB
der Putzarbeiten eingebaut werden soliten. Damit
werden nicht nur Beschidigungen der Fensterrahmen
vermieden, sondern die geputzten Anschlige und
Laibungen lassen sich im allgemeinen nach den
unter b) und c) beschriebenen Verfahren besser
abdichten. | ‘

"~ b) AnschluBfuge mit komprimierbafen,
getriankten Dichtungsbandern
Dichfungsbander aus Polyester oder Polyurethan-
Schaum, die mit Bitumen, Wachs oder sonstigen
Spezialmitteln getrdnkt sind, bieten erst bei
einer Komprimierung auf 20 ¥ der Ausgangsdicke
eine ausreichende Sperre gegen Schlagregen. Sie
sind dementsprechend auch erst bei einer derart
starken Zusammenpressung schalltechnisch wirksam.
Diese Binder konnen nur auf glatten Laibungen,
wie im Stahlbeton-Skelettbau oder auf Putz, ange-
bracht werden. Gemauerte oder unebene Anschliisse
lassen sich trotz hoher Komprimierung nicht ein-
wandfrei abdichten.

c) AnschluBfuge mit Fugendichtungsmassen

und Hinterfiillung

Diese Abdichtung ist als klassisch fir Schall-
schutzfenster anzusehen. Sie besteht grundsatz-
lich aus der witterungsseitigen Fugendichtungsmasse
als Primﬁrdichtuhg und der Hinterfiillung als
Tiefenbegrenzer. Nach den Richtlinien des Instituts
fiir Fenstertechnik in Rosenheim ergibt sich in
schalltechnischer Hinsicht folgende Unterteilung:
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Bis einschlieBlich Schallschutzklasse 2
(R = 30 bis 34 dB)
Ausspritzen der Anschluffuge mit Montageschaum
allein ausreichend

Schallschutzklasse 3
(R = 35 bis 39 dB)
AuBense1twge Versiegelung mit Fugend1chtungs-
masse und Hinterfiillung sowie Ausspritzen
der AnschluBfuge mit Montageschaum oder Aus-
stopfen mit Mineralfasermaterial notwendig,
innere Abdeckung mit Eckleiste oder Putz

Ab Schallschutzklasse 4 o @
(Rw = 40 dB)
AuBenseitige Abdichtung mit Fugendichtungs-
masse und Hinterfiillung, festes Ausstopfen
der AnschluBfuge mit Mineralfasermaterial,
innenseitige Abdichtung mit Fugendichtungsmasse

und gegebenenfalls Hinterfiillung erforderlich.

Ergdnzend ist in dxesem Zusammenhang darauf h1nzu-
weisen, daB bei Schalldimmungsmessungen im Priifstand
iblicherweise die AnschluBfuge zwischen dem Blend-
rahmen und dem Mauerwerk fest mit Mineralfasermaterial .
ausgestopft wird. Sie erhdlt anschlieBend beidseitig
eine etwa daumendicke Abdichtung mit dauerplastischem
Kitt. Diese Art der Abdichtung ist ausreichend,

um Schalldimm-MaBe bis iiber 50 dB nachzuweisen.

Ein Ausspritzen der AnschluBfuge mit Montageschaum
wirde auch bei auBenseitiger Versiegelung nicht

die erforderliche Dichtigkeit fiir eine derartige
Wirkung erzielen. Schdume sind in akustischer Hinsicht
zur Abdichtung der AnschluBfuge wesentlich ungiinstiger
zu beurteilen als Mineralfasermaterial.
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Schalldimmende Zuluftoffnungen

Wegen der fiir den erforderlichen Schallschutz not-
wendigen geringen Fugendurchlassigkeit der Fenster
muB eine ausreichende Beliiftung der Raume auf andere
Weise sichergestellt werden. Da die Wohnhauser keine
zentrale Beliiftung erhalten, miiBte man in Ergédnzung
zu den schalldimmenden Fenstern in den Schlaf- und

" Kinderzimmern auch den Einbau von schallddmmenden

Zuluftelementen vorsehen. In den anderen Wohnraumen,
den Kiichen und Badern sind kurzzeitige Querliiftungen
ausreichend und bauphysikalisch sinnvoll, '

Bei der Auswahl von Zuluftelementen nach Priifzeug-
nissen ergeben sich haufig Schwierigkeiten, weil
diedarin genannten Priiffldchen stark differieren.
In einigen Fdllen wird die bewertete Norm—Scha11;
pegeldifferenz D v

n,w

mit Bezug auf eine Absorptions-
fldche von 10 m? angegeben. Andere Priifzeugnisse

"beziehen sich auf die Flichen der verwendeten Wand-

Priifstinde mit Werten zwischen 8 und 15 m?, auf
eine ibliche FenstergroBe von ca. 1,5 m? oder auf
die Norm-FenstergrtBe von 1,875 m?. Hierzu heiBt )
es in der Erganzung zur DIN 4109:

Bauliche MaBnahmen an AuBenwanden und Fenstern zum Schutz
gegen AuBenldrm sind nur voll wirksam, wenn die Fenster

bei der Liarmeinwirkung geschlossen bleiben. Falls zusatzliche
Liftungseinrichtungen vorgesehen werden, miissen bei Liftungs-
einrichtungen in Verbindung mit Fenstern die geforderten
Mindestwerte fiir Fenster nach Tabelle 2 eingehalten werden,

bei Liiftungseinrichtungen unabhdngig von Fenstern die Liiftungs-
einrichtungen so ausgebildet werden, daB die fiir die AuBenwand
geforderte Schalldammung um nicht mehr als 1 dB verschlechtert
wird.
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9. Zusammenfassung

Die auf dem Gelande des Bebauungsplanes Nr. 54 der Gemeinde
Henstedt-Ulzburg zu erwartenden Schallpegel aufgrund der
Verkehrsgerauscheinwirkungen wurden rechnerisch ermittelt -
und in die beiden beigefiigten Lagepline eingetragen. Dabei
hat sich ergeben, daB in StraBennihe und auch in groBerer
Tiefe auf dem Geldnde die Immissions-Richtwerte fiir ein
Mischgebiet iiberschritten werden. Dagegen werden die Grenz-
werte der “"Richtlinien fir den Lirmschutz beim StraBenbau"
nur in einem schmalen Sektor an der Norderstedter StraBe
erreicht. Aus diesem Grunde ist die Bebauung des Gelidndes
mit Wohnhdusern unter Beachtung der in den "Richtlinien

fir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm" ent-
haltenen Anforderungen moglich. Die Einstufung in die ver-
schiedenen Larmpegelbereiche ist dem Lageplan 2 zu ent-
nehmen.

»

Anlagen
2 Lagepldne

4-fach
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|
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Scannen von Bauleitpianen - Benennungsschema fiir Dateien

Die Dateien sind mit einer 15-stelligen Kennung zu identifizieren. Diese bestehi aus 8

Ziffern, 4 Buchstaben und 3 Trennstrichen:;

Muster: 123-456X-78Y-Z2Z

Inhaltliche Bedeutung:

123 3-stellige Nummer der Gemeinde gem. amtl. Statistik (s. Anlage).
456X 3-stellige Nummer des Planes (ggf. zzgl. ein Buchstabe). Besteht kein
zusatzlicher Buchstabe ist eine Leé\éé’telle einzufugen. (Bebauungsplan
Nr. 524 = 052A) |
78Y 2-steilige Nummer einer Anderung oder Erganzung zzgl. ein tuchstabe
A fur Anderung oder E fur Erganzung. '
Besteht keine Plannummer (z.B. bei F-Planen) oder keine Anderung
(z.B. bei Ursprungspiénen) wird jewells die Ziff. 0 eingetrager:.
Z : 1. Buchstabe = Art des Plans. Zu unterscheiden sind 3 Planarten. und
zwar: £ = Betauungsplan,
¥ = Flacnennutzungsplan,
S = Sonstige Satzung nach § 34 (4) oder § 35 (6) BauGB.
Z ) 2. Buchstabe = Bestandteil des Planes. Zu unterscheiden sing 5 Flan-
bestancteile. und zwar: P = Planzeichnung - Teil A
T=Text-Teil B
B = Begrundung (einschl. Gutachten etc.)
E = Erlauterungsbericht

L = Legende (z.Z. nicht relevant).

Beispiele:
- Gemeinde Henstedt-Ulzburg. 5. Anderung Bebauungsplan Nr. 107, Tex:-Teil
B: 039-107 -05A-BT

- Flachennutzungsplan (Planzeichnung) der Gemeinde Seedorf:
¢75-000 -00 -FP
- Gemeinde SUiteld. Begrundung zur 1. Erg. der Satzung nach § 34 Abs. 4
BauGB: . 585-000 -01E-SB



