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I. Entwicklung dés ?lénéé

Die Gemeindevertretung Henstedt-Ulzburg hat am 07. 02. 1983
beschlossen, fiir dieses Gebiet einen Bebauungsplan aufzustellen.

Am 20. 06. 1983 hat eine Beteiligung der Biirger gemiS8
§ 2 a BBauG stattgefunden. ' A
Dieser Bebauungsplan ist aus dem rechtskr@ftigen Fl&chen-
nutzungsplan der Gemeinde Henstedt-Ulzburg entwickelt.
Die zu iberplanende Fldche ist als gemischte Bauflédche

dargestellt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes grenzt im Norden an
die verldngerte StraBe Dammstilicken, im Osten an die Norderstedter
StraBe. |




Im Osten und Westen an die Flurstiicke 50/1, 48/1, 42/1
und 39/2 der Flur 13 Gemarkung Henstedt.

Das Gebiet ist mit dlteren Einfamilienhiusern bebaut.
Zur Abrundung sollen 18 Wohneinheiten als Einzelhi#iuser
und 12 Wohneinheiten als Doppelhiuser errichtet werden.

Durch Verlegung der StraBe Dammstiicken nach Norden ist hier

eine verkehrsabgelegene Wohnsiedlung entstanden, die durch die
vorgesehene Bebauung abgerundet werden soll.

‘Durch zwei Haltestellen der Buslinie 593 des HVV an der

neuen StraSe Dammstiicken (Schulbushaltestelle) ist eine
Vérbindung zu allen Ortsteilen hergestellt. .
Im Ortsteil Ulzburg-Stid - ca. 800 m FuBweg - sind Einrichtungen
fur den t#glichen Bedarf (Banken, Post, Gaststdtte, Liden)
vorhanden. -

Der zu erwartende Einwohnerzuwachs von 90 Einwohnern_aus 30
Wohneinheiten wird sich bei den zur Zeit sinkenden Schiillerzahlen

positiv auf die Belegung der Schulen auswirken. »
_Weitere Infrastruktureinrichtungen im Ortsteil Ulzburg ‘
sind vorhanden.

Nach Osten wird das Gebiet durch einen vorhandenen Knick abgeschirmt
Der Knick ist im Bebauungsplan festgesetzt. |

I11. Lage des Gebietes

Das Gebiet liegt westlich der K 53 - an der Verbindungsstrafe

K 53 - B 433, \

Lage und Umfang des Gebietes ergeben sich aus der Planzeichnung
(MaBstab 1 : 1000) und dem Obersichtsplan, MaBstab 1: 25000).
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I1I. Inhalt des Bebauuhgsplanes

Der r&umliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfaBt
eine Fliche von ca. 35.000 m?; davon o
13.005 m* Mischgebiet und
2,200 m* Verkehrsflidchen
Vorgesehen sind maximal 30 Wohneinheiten als Einzel- und Doppel-
hduser.

IV. Rechtsgrundlagen

~ Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 54 fiir das Gebiet "Dammstiicken”

- Ostteil - ist gem#B §§ 1, 2, 2a, 8 und 9 des Bundesbaugesetzes
(BBauG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 18. 8. 1976

(BGBl. I S. 2256, ber. S. 3617), gedndert durch Artikel 9 Nr. 1
der Vereinfachungsnovelle vom 03. 12. 1976 ( BGBl. I S. 3281)
und durch das Gesetz zur Beschleunigung von Verfahren und zur
Erleichterung von Investitionen im St&dtebaurecht vom 6.7. 1979
(BGB1. I S. 949) aufgestellt worden.

V. Beteiligté Grundeigentﬁmer

Die von diesem Bebauungsplan umfaBten Grundstiicksfldchen stehen
im Eigentum verschiedener Grundstiickseigentilimer.

VI. MaBnahmen zur Ordnung des Grund- und Bodens

Die Ordnung des Grund und Bodens scll im Rahmen der gilitlichen
Vereinbarung vorgenommen werden. Ist dies nicht méglich, so soll
fiir die Inanspruchnahme privater Fl&chen fir dffentliche

Zwecke (StraBenflichen) das Enteignungsverfahren nach § 85 ff
BBauG Anwendung finden. |

VII . Schallschutz

. Wegen des Verkehrsldrms auf der K 53 ist eine schalltechnische

Begutachtung - Nr. 2310, des Beratungsbliros fiir Akustik und
thermische Bauphysik Taubert und Ruhe aufgestellt; sie ist
Bestandteil dieser Begriindung. Die Hinweise zur Bauausfiihrung

¥ urel der A b@célfzg hievee
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(Nr. 8) sind im Text - Teil B - festgesetzt.

VIII.Verkehrsfllichen

Die vorhandene StraBe Dammstlicken wird mit einer Fahrbahn von
4, m und einseitigem Gehweg ausgebaut.

Den Bedlirfnissen des ruhenden Verkehrs ist durch die Anlage
von 12 6ffentlichen Parkpldtzen Rechnung getragen. Fiir die
Stellplédtze beli den Einfamilienhdusern ist der Nachweis

im Baugenehmigungsvérfahren zu erbringen.

IX. Ver- und Entsorgungseinrichtungen

1. Wasserversorgung

Alle Grundstilicke werden an die 6ffentliche Wasserversorgungs— -
anlage angeschlossen. -

2. Stromversorgung

Diese erfolgt durch die ScHleswag AG.

Versorgungsleitungen in diesem Gebiet sind vorhanden.

3. Schmutzwasser

Alle Grundstiicke werden an das vorhandene Entwédsserungsnetz

der Gemeinde Henstedt-Ulzburg angeschlossen; Leitungen sind
vorhanden.

4. Oberflichenentwédsserung

Die Grundstilicke werden an die vorhandenen Einrichtungen der
Oberflédchenentwdsserung angeschlossen. Die Oberflédchenwasser
werden tiber das Riickhaltebecken "Rhenbek" in die Alster
geleitet.

»



5. Mﬁllbeseitigggg

Die Grundstiicke werden ehtsprechehd der Ortssatzung an die
Miillabfuhr der Gemeinde Henstedt-Ulzburg angeschlossen;

die Durchfilhrung der Mtllabfuhr érfolgt durch den Wegezweck-
verband des Kreises Segeberg.

6. Feuerléscheintichtungen

Das Feuerlbschwasser aus dem Rohrnetz der Wasserversorgung
wird aus hierfﬁr bestimmten Hydranten entnommen.

X. Kosten

Fir die im vorliegenden Bebauungsplan vorgesehenen stddte-
baulichen MaB8nahmen werden der Gemeinde Henstedt-Ulzburg vor-
aussichtlich folgende, zunichst iberschldglich ermittelte
Kosten'entstehen: _

a) Bau vonStraBen und Parkfl&chen DM 210.000,--

b) StraBenentwisserung . ‘DM 80.000,--
DM  290.000,--

e e e o e -

Die ErschlieBungskbsten werden unter Berilicksichtigqung der ge-
setzlichen Bestimmungen vor der Durchfuhrung der ErschlieBungs-
maBnahmen abgelost

Henstedthlzburg, den | /ﬁ «; /gf;

Gemeinde Henstedt-Ulzburg




TAUBERT und RUHE GmbH
BERATUNGSBURO FUR AKUSTIK UND THERMISCHE BAUPHYSIK

Gteprifstelle Gruppe H fir den Schallschutz im Hochbau
Anerkannt als Mefistelle nach §26 BImmSchG

Halstenbek, den 1. April 1985

- Schalltechnische Begutachtung -
Auftrags-Nr. 2310

lf.Ausfertigung

Betrifft: Bebauungsplan Nr. 54 fiir das
Gebiet "Dammstiicken" der
Gemeinde Henstedt-Ulzburg

- Berechnung der
Gerauschimmissionen -

‘Auftraggeber: Gemeinde Henstedt-Ulzburg
Der Bilirgermeister
BeckersbergstraBe 1
Postfach 1263

2359 Henstedt-Ulzburgt+—uo-—

Bickhargen 151 2083 Halstenbek Telefon (04101) 4 65 25

Uinsere Gutachten und Ausarbetungen <ind nur s Rahmen des erfcilten Auftrages Amtsgericht Pioneberg HRB 1934
wir das bezeichnete Objeht bestimmt. jede andenvetige Vensertung sowie Geschdftsiohrer: Dipl-lng. Carsten Ruhe
Miltelung oder Weitervahe an Diritte boedart gneerer scChinthichen Zustimmung, Rasemarne Taubernt
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. Aufgabenstellung

Fiir das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 54, das ndrdlich
von der Strafe "Dammstiicken" und ostlich von der Norder-
stedter StraBe begrenzt wird, ist eine schalltechnische
Bequtachtung zu erste11en, die sich auf die Gerduschimmis-
sionen der genannten Verkehrswege bezieht, Dariiberhinaus
'sind Hinweise zur erforderlichen Bauausfiihrung der Wohn-
hduser zu erarbeiten.

Grundlagen der Begutachtung

Der Begutachtung liegt der Teil A des Bebauungsplanes Nr. 54
im MaBstab 1:1.000 zugrunde. Weiterhin wurde eine Lageplan-
kopie im MaBstab 1:10.000 sowie ein Auszug aus einem Ver-
kehrsgutachten zur Verfiigung gestellt, aus dem die Spit-
zenbelastungen der beiden Verkehrswege hervorgehen.

Die schalltechnischen Anforderungen beziiglich des AuBen-
ldarmpegels ergeben sich nach den folgenden Normen und
Richtlinien:

DIN 18 005
"Schallschutz im Stadtebau",
Vornorm, Ausgabe Mai 1971

Blatt 1 'Hinweise fir die
Planung, Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen'

Teil 1 ‘'Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen',
Entwurf April 1982

Teil 2 ‘*Richtlinien fir die schall-
technische Bestandsaufnahme',
Entwurf Ausgabe Januar 1976
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VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1
“Beurteilung von Arbeitsldrm
in der Nachbarschaft",
Ausgabe Juni 1973

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,
(TA Ldrm), Allgemeine Verwaltungsvorschrift
der Bundesregierung vom 16.7.1968

Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen
(RLS-81), herausgegeben vom Bundesminister
fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1981

Als Grundlage fiir die Berechnungen wurden die folgenden
Normen und Richtlinien verwendet:

DIN 45 641 _
"Mittelungspegel und Beurteilungspegel
zeitlich schwankender Schallvorgange",
Ausgabe Juni 1976

DIN 45 645
"Einheitliche Ermittiung des Beurtei-
lungspegels fiir Gerduschimmissionen",
Teil 1, Ausgabe April 1977

Zur Beurteilung von Schallimmissionen in vor-
handenen und geplanten Baugebieten, Schriften-
reihe “"Stddtebauliche Forschung" des Bundes-
ministers fir Raumordnung, Bauwesen und Stddte-
bau, 1980

Empfehlungen fiir einheitliche MeBverfahren

und MeBgroBen als Grundlage fiir die Beurteilung
von Gerduschemissionen und -immissionen, erar-
beitet im Auftrage des Bundesministers des
Inneren, Juli 1977

YDI-Richtlinie 2714
"Schallausbreitung im Freien"
Entwurf Dezember 1976 -
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VDI-Richtlinie 2718
"Schallschutz im Stadtebau -
Hinweise fiir die Planung"
Entwurf Juni 1975

VDI-Richtlinie 2720

Blatt 1 'Schallschutz durch Abschirmung
im Freien'
Entwurf Juni 1981

Fiir die Erarbeitung baulicher SchallschutzmaBnahmen wird
die Deutsche Norm ‘

DIN 4109 ’ !l'
"Schallschutz im Hochbau",
Blatt 1 bis 3 und 5
Ausgabe September 1962
und April 1963

mit dem Entwurf zur gleichen Norm, Teile 1 bis 3, 5 bis 7,
Ausgabe Oktober 1984, herangezogen. Ferner werden beriick-
sichtigt

“Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum
Schutz gegen AuBenlarm",

Fassung September 1975,

Erginzende Bestimmungen zu DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau" .

VDI-Richtlinie 2719 ‘ y
“Schalldammung von Fenstern", ‘
Ausgabe Oktober 1973

3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. Einzuhaltende Schallpegel im Freien

Nach den vorliegenden Unterlagen sind alle fir die
Wohnbebauung vorgesehenen Fldichen des Bebauungsplanes
Nr. 54 als Mischgebiet eingestuft. Die hierfiir giiltigen
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Immissions-Richtwerte sind der VDI-Richtlinie 2058
"Beurteilung von Arbeitsldarm in der Nachbarschaft"
sowie der TA Lirm zu entnehmen. In diesen Verdffent-
lTichungen werden gleichlautend f01§ende Werte genannt:

Fiir Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder
vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind (vergleiche Kern-
gebiete § 7 BauNV0, Mischgebiete § 6 BauNV0,
Dorfgebiete § 5 BauNVO)

Am Tage - 60 dB (A) -

Nachts 45 dB (A)

Die genannten Werte decken sich mit den Planungs-
richtpegeln, die in der DIN 18 005 aufgefihrt sind.

In der VDI 2058 heiBt es weiterhin, daB Gerdusch-
spitzen den Richtwert am Tage um mehr als 30 dB (A)
nicht iiberschreiten sollen. Zur Sicherung der Nacht-
ruhe miissen nachts auch kurzzeitigeIUberschreitungen
der Richtwerte um mehr als 20 dB (A) vermieden werden.

Die Richtwerte gelten fir einen Beurteilungszeit-

raum von 16 Stunden wdhrend des Tages und fiir die
ungiinstigste Stunde wdhrend der Nacht, wobei die
letztere Beurteilung sich auf die genannte VDI-Richt-
linie bezieht. Die Nacht beginnt im allgemeinen um
22.00 Uhr und endet um 6.00 Uhr. Bei Gerduscheinwirkung
in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und 19.00 bis ‘
22.00 Uhr ist, ebenfalls nach der VDI-Richtlinie,

die erhthte Storwirkung durch einen Zuschlag von

6 dB (A) zu den jeweiligen Mittelungspegeln zu be-
riicksichtigen. Fiir die Nachtzeit wird der erhohten
Storwirkung bereits durch die genannten niedrigeren
Richtwerte Rechnung getragen.
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3

.2.

SchlieBlich sind vergleichsweise die Anforderungen
zu'nennen, die in den "Richtlinien fir den Larmschutz
beim StraBenbau" des Bundesministers fiir Verkehr vom
6. Juli 1983 enthalten sind. GemdB Ziffer 1.3 sind
folgende Immissionsgrenzwerte fiir die Larmvorsorge

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten einzuhalten:

Am Tage 67 dB (A)
Nachts 57 dB (A}

Diese Angaben haben jedoch im vorliegenden Fall ledig-
lich informativen Charakter, da sie fiir den Bau oder
die wesentliche Knderung von StraBen gelten, nicht
jedoch fiir die Ausweisung von Baugebieten.

Anforderungen zum baulichen Schutz gegen Auflenldrm

Fir die Festlegung von Mindestwerten der Luftschall-
dammung von AuBenbauteilen gegeniiber AuBenlarm werden
in den "Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum Schutz
gegen AuBenldrm” und gleichlautend im Entwurf der

DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau", Teil 6, ver-
schiedene Ldrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen
die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden maf-
geblichen AuBenlarmpegel zuzuordnen sind. Bei StraBen-
und Schienenverkehrslarm gilt als maBgeblicher AuBen-
ldrmpegel der Mittelungspegel Lm nach DIN 45 641
“Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeitlich
schwankender Schallvorgdange", unter zusdtzlicher
Beriicksichtigung des mittleren Maximalpegels. Die
Einteilung in die verschiedenen Larmpegelbereiche
wird dabei wie folgt vorgenommen:
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MaBgeblicher
AuBenldrmpegel ________________L Larmpegelbereich
€50 dB (A) | 0
51 - 55 dB (A) 1
56 - 60 dB (A) | I
61 - 65 dB (A) ‘ 111
66 - 70 dB (A) U
> 70 dB (A) v

Als Mindestwerte der Luftschalldammung von AuBen-
bauteilen sind gemdB der Tabelle 2 der Ergdnzung
zur DIN 4109 bzw. des Neuentwurfes, Teil 6, fiir
Aufenthaltsrdume in Wohnungen folgende bewertete
Schallddmm-MaBe zu verwirklichen.

Larmpegelbereich I1

AufBenwande R'w = 35 dB
Fenster Rw = 30 dB
Larmpegelbereich III
AuBenwinde R'w = 40 dB
Fenster Rw = 35 dB
Larmpegelbereich IV
AuBenwdnde R'w = 45 dB
Fenster Rw = 40 dB
Larmpegelbereich V
AuBenwinde R'w = 50 dB
Fenster Rw = 45 dB

GemdaB FuBnote 5 gilt hierzu der Hinweis, daB an

die Fenster die gleichen Anforderungen wie an die
AuBenwande zu stellen sind, wenn die Fensterflache
in der zu beurteilenden AuBenwand eines Raumes mehr
als 60 ¥ der AuBenwandfldche betragt. Weiterhin

ist zu beriicksichtigen, daff die aufgefiihrten Werte
fir Fenster sich auf Prifergebnisse im Labor be-
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ziehen. Am Bau ist zur Zeit eine Verminderung um

5 dB zuldssig. Der bereits genannte Neuentwurf,

Teil 6, sieht hier eine maximale Verminderung um

2 dB vor, die nach zahlreichen MeBergebnissen ver-
schiedener Priifinstitute bei sorgfaltiger Ausfihrung
auch einzuhalten ist.

Erganzend zu den genannten Anfordefungen gelten

-~ nach der VDI-Richtlinie 2719 “"Schalldammung von
Fenstern" nach Tafel 5 folgende Anhaltswerte fir
Innengerdauschpegel:

Schlafrdaume nachts

In reinen und allgemeinen
Wohngebieten
Krankenhaus- und Kurgebieten

Mittelungspegel L
Mittlerer Maximalpegel L

25 - 30 dB (A)
35 - 40 dB (A)

m
1
In allen iibrigen Gebieten,

u.a. in Kern- und Mischgebieten

Mittelungspegel L

Mittlerer Maximalpegel L?

30 - 35 dB (A)
40 - 45 dB (A)

Wohnrdume tagsiiber

In reinen und allgemeinen
Wohngebieten,
Krankenhaus- und Kurgebieten

Mittelungspegel L
Mittlerer Maximalpegel L

30 - 35 dB (A)
40 - 45 dB (A)

(|

m
1
In allen iibrigen Gebieten,

u.a. in Kern- und Mischgebieten

Mitte]ungspegé] L

Mittlerer Maximalpegel L?

35 - 40 dB (A)
45 - 50 dB (A)
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Es ist fiir die Schlafrdume jeweils von der laute-

sten Nachtstunde zwischen 22.00 und 6.00 Uhr aus-
zugehen. Sie ist weitgehend von den ortlichen Gegeben-
heiten abhidngig. Da in der lautesten Nachtstunde
erfahrungsgemaB der Mittelungspegel 5 dB unter dem

am Tage herrschenden Wert liegt, sind die Anforde-
rungen fir die beiden Raumarten gleich.

4. Rechnerisché Ermittlung der Schallemission von der Strafe
"Dammstiicken" und der Norderstedter StraBe

Dem vorgelegten Auszug aus dem Verkehrsgutachten ist fiir
die Norderstedter StraBe eine Spitzenbelastung in einer
Nachmittagsstunde von 736 Kfz/h im Bereich nordlich des
Kiefernweges zu entnehmen. An dieser Stelle wurden im Zeit-
raum von 14 Stunden 7.000 Fahrzeuge gezahlt, entsprechend
einem Mittelwert von 500 Kfz/h. Dieser Mittelwert liegt
etwa um ein Drittel niedriger als der Spitzenwert. Fir

die StraBe "Dammstiicken" ist im Lageplan eine Spitzen-
belastung von 200 Kfz/h eingetragen. Dabei handelt es sich
um einen Erwartungswert. Eine Langzeitmessung ist noch
nicht durchgefiihrt worden, da die StraBe erst vor kurzem
fertiggestellt wurde. Um einen stiindlichen Mittelwert zu
erhalten, wurde der Spitzenwert analog zur Norderstedter
StraBe um ein Drittel auf 133 Kfz/h reduziert.

Nach dem Entwurf zur DIN 18 005, Teil 1, wird bei der Er-
mittlung der Emission von durchschnittlichen tdglichen
Verkehrsstarken (DTV) ausgegangen. Aus diesem Wert wird

dann jeweils die maBgebliche Verkehrsstarke M in Kfz/h
abgeleitet. Da es sich bei den beiden StraBen um KreisstrafBen
handelt, ist der DTV-Wert fir den Tag mit 0,06 und fir
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die Nacht mit 0,008 zu multiplizieren, um die Verkehrsstarke
zu erhalten. Im vorliegenden Fall ist umgekehrt verfahren
worden. Ausgehend vom stiindlichen Mittelwert fiir die Tages-
zeit wurde eine tagliche Verkehrsstdrke errechnet. Im Abstand
von 25 m von der Mitte der jeweiligen StraBe treten demnach
folgende Mittelungspegel auf:

OURT : HENSTEOT-ULZBURG ORT : HEHSIEDI—ULZBURG
STR. : NORDERSTEDTER STRARSSE STR-; DHNNbTULKEE
KENNZ.: B-PLAN Nr.S4 7 _ KENNZ . : B-FLAN Nr .34
LANDES-, KREIS- UND LANDES-, KREIS- UEER e
GEMEINDEVERBIMNDUNGSSTRASSE GENEINDEUERBINUUNhobTﬁﬁgaE .
DTV-WERT : 23323 Kiz-24h DTV-WERT o 2222 Ktzs24h
M-WERT., AM TAGE : <A@ Kéiz~h M-WERT, AM TRGE 133 Kfz.'h
M-WERT, HNRCHTS 67 Kiz-h M-WERT., NACHTS : }'8 !"..fth.
Lkw—-RNTEIL. AM TRGE : 29 X - Lkw-ANTEIL, AM TRGE 20 %
Lkw—-ANTEIL, HACHTS -+ 18 % Lkw-ANTEIL. MNARCHTS 19 4
Umax DER Pkuw : &8 km-h Umax DER Pkw : £8 kmsh
Umax OER LEkw . &0 km-h - Umax DER Lkw &8 km-h
{ SPEG EMISSIONSPEGEL
Eﬂfsgé?“ﬁﬁ %::}.;E; £5.6 dBIAD Lm¢ 25>, AM TAGE:  52.8 dB(A)
Lm¢ 253, HWHACHTS 4.6 dBLAY Lm< 252>. NACHTS 48 9 dB(R>
1155 SFEG IMMISSIONSFEGEL

égg%balg%;gséhmws 5B m AB3T Y STRASSENMITTIE 5@ m
HOHE OBER STRASSE I m HOHE OBER =TRAZSE 2w .
&L senkr. : 2.3 dB<A al senkr. o 3.3 dBiRA?
Lm¢ 58>, AM TAGE: £1.7 dECR} Lm¢ S8>. AM THGE 56 .0 dEﬁR?
Lm¢ S8>, NACHTS 5.7 dB{AY Lm{ 583. NACHTS : 45.8 dEC(A

5. Rechnerische Ermittiung der Schallbeaufschlagung an ver- ‘

schiedenen Punkten im Geladnde

Im weiteren Verlauf der Begutachtung sind die AuBengerausch-
pegel an den jeweiligen Bebauungsgrenzen mit den Immissions-
Richtpegeln der heranzuziehenden Normen und Richtlinien

bzw. den maBgeblichen AuBenlarmpegeln nach der Erganzung

zur DIN 4109 zu vergleichen. Sie errechnen sich aus den
Emissionswerten unter Beriicksichtigung unterschiedlicher
Abstinde und weiterer Korrekturen. Der Gesamtpegel ergibt

sich aus der Oberlagerung der einzelnen Gerduscheinwirkungen
von beiden StrafBen.
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Die Berechnung des Schalldruckpegels an einem Immissions-
bezugspunkt (IBP) im Gelande erfolgt nach dem Norm-Entwurf
DIN 18 005. Der Schallpegelanteil, der von einem Verkehrsweg
auf einen IBP einwirkt, errechnet sich nach folgender Glei-
chung:

L= AL - AL

m, i m,i S,1 Z,1
Hierin bedeuten:
Lm j = Pegelanteil der jeweiligen Quelle an der
? Gesamtimmission
Léz?) = Schallemission bezogen auf 25 m Abstand,
’ wie oben beschrieben
ZSLS i = Korrektur fiir unterschiedliche horizontale
’ Abstinde und Hohenunterschiede zwischen
der jeweiligen Verkehrsachse und der zu
schiitzenden baulichen Anlage
ZSLZ i = Pegelminderung aufgrund der Abschirmung

durch Hindernisse zwischen der Schall-
quelle und dem Immissionsort

Im vorliegenden Fall entfdllt eine Pegelminderung durch
Abschirmung, da im B-Plan keine MaBnahmen vorgesehen sind.
In einer ersten Berechnung, entsprechend dem Lageplan 1,
wurden die Linien gleicher Lautstarke, die sogenannten
Isophonen ermittelt, die sich aufgrund der Verkehrsgerdusche
beider StraBen auf dem unbebauten Gelande ergeben. Die
Bereiche sind in 5-dB-Abstufungen gekennzeichnet. Es ist

zu erkennen, daB die Iscphonen in groBerem Abstand von

der Einmindung parallel zu den StraBen verlaufen. Im Ein-
miindungsbereich ergibt sich durch die Uberlagerung beider
Pegelanteile eine Anhebung. Dadurch wirken die hohen Schall-
pegel im Eckbereich in grdBerer Tiefe auf das Gelinde ein.
Die Lage der Isophonen in groBerem Abstand von der Kreuzung
wurde nach dem Diagramm 3 der RLS 81 bzw. dem Bild 17 der
DIN 18 005 errechnet.
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Als Beispiel fiir diese Berechnung ist in den Lageplan 1
ein Punkt eingezeichnet, der 50 m von den beiden StraBen
entfernt ist. GemdR der unter der Ziffer 4 aufgefiihrten
Berechnung sind hier Pegelanteile von 61,7 dB (A) und
56,0 dB8 (A) zu erwarten. lhre energetische Summe betrdgt
62,7 dB (A). Demnach muB dieser Punkt etwa in der Mitte
zwischen den 60- und 65-dB-(A)-Isophonen liegen.

~In einer weiteren Berechnung,'entsprechend dem Lageplan 2,
wurde auch die abschirmende und schallzerstreuende Wirkung
der zu errichtenden Hauser mit beriicksichtigt. Da diese
Hauser keine geschlossene zeilenformige Bebauung bilden _"
werden, wurdgn Pegelminderungen von 3, 4 und 5 dB (A)
angenommen.

Im Vergleich der beiden Lagepldane miteinander ist deutlich
zu erkennen, daBR die 60-dB-(A)-Isophone auf dem Lageplan 2
beinahe die 65-dB-(A)-Linie des Lageplanes 1 erreicht.

Die 55-dB-(A)-Isophone beriihrt zundchst im Lageplan 1 nur
den Rand und iliberdeckt im Lageplan 2 das gesamte Mittelfeld
des B-Plan-Geldndes. Hieraus ist der wesentliche EinfluB
der Bebauung zu entnehmen.

@

Eine getrennte Berechnung der Nachtpegel wurde nicht aus-
gefiihrt, da oben fiir die Nachtzeit um etwa 11 dB (A) geringere
Pegel ermittelt wurden. Im Lageplan 2 sind in Klammern

die sicherheitshalber um nur 10 dB (A) geminderten Werte
ebenfalls an den Isophonen eingetragen.
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6. Beurteilung der Rechenergebnisse

Beim Vergleich der oben errechneten und in den Lagepldnen
dargestellten Mittelungspegel mit den Immissions-Richt-
pegeln nach der VDI-Richtlinie 2058 bzw. der TA Larm 148t
sich feststellen, daB die Anforderungen fiir Mischgebiete
mit den Werten von 60 dB (A) am Tage und 45 dB (A) zur
Nachtzeit auf einem groBen Teil des B-Plan-Gelandes iiber-
schritten werden. Aufgrund der errechneten Mittelungspegel
wire an der Norderstedter StraBe mit werteh Uber 65 dB (A)
bei striktef Eihhaltung der Planungs-Richtpegel auch eine
Ausweisung als Gewerbegebiet nicht moglich. Die Nachtpegel
fiir ein Gewerbegebiet von 50 dB (A) werden in den straBen-
nahen Bereichen ebenfalls deutlich iiberschritten. Eine
Einstufung in ein Mischgebiet wadre nur in dem straBenfernen
Teil des B-Plan-Gelandes gegeben.

Die Vornorm DIN 18 005 nimmt von dem Vergleich des Beurtei-

- lTungspegels von VerkehrsWegen mit dem Planungsrichtpegel
einschrankend Abstand. Unter der Ziffer 5 heiBt es darin
wie folgt:

Die Planungsrichtpegel der Tabelle 4 lassen sich nahe
Verkehrswegen und an der Grenze zu Gebieten mit hoheren
Planungsrichtpegeln nicht immer einhalten. Uberschreitun-
gen um mehr als 10 dB (A) sollten aber nur in besonders
begriindeten Ausnahmefdllen zugelassen werden.

Die VDI-Richtlinie 2058 "Beurteilung von Arbeitslarm in
der Nachbarschaft" ist nicht auf Verkehrsldrm anzuwenden.
Der Neu-Entwurf der DIN 18 005 vom April 1982 weist unter
der Ziffer 1 'Anwendungsbereich und Zweck' ausdricklich
darauf hin, daBB sich die schalltechnischen Vorgaben oft
nicht einhalten lassen. Dazu heiBt es wie folgt:
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener
Bebauung, bestehenden Verkehrswegen oder in Gemengelagen
lassen sich die Orientierungswerte oft. nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung

von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,

weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebaudeanordnung und GrundriBgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume) vorge-
sehen und'p1anungsrechtlich abgesichert'wérden; '

Aus diesen Zitaten wird die Diskrepanz deutlich, die an
Verkehrswegen kaum zu umgehen ist. Die Verkehrsgerdusche
ibersteigen teilweise beachtlich die Immissionsrichtpegel
der jeweiligen Wohngebiete. Diese Feststellung fiihrte einer-
seits zu der noch nicht abgeschlossenen Diskussion um ein
Verkehrslarmschutzgesetz und andererseits bereits 1975

zur Herausgabe der "Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen

zum Schutz gegen AuBenldrm", die auch fast unverandert

in den Norm-Entwurf der DIN 4109, Teil 6, Ausgabe Oktober 1984,
ibernommen wurden. Die darin enthaltenen Festlegungen iber
Lirmpegelbereiche und den erforderlichen Schutz gegen AuBen-
larm wurden bereits unter der Ziffer 3.2 beschrieben.

Die Immissions-Grenzwerte, die in den "Richtlinien fir 6
den Larmschutz beim StraBenbau" fiir Mischgebiete mit

Am Tage 67 dB (A) und

Nachts 57 dB (A)
genannt werden, sind im Gegensatz zu den bisherigen Ausfih-
rungen nur in einem kleinen Teilbereich an der Norderstedter
StraBe iiberschritten. Sie sind in diesem Fall jedoch nicht
maBgeblich, da sie sich auf die Planung von Verkehrswegen
und nicht auf die Ausweisung von Baugebieten beziehen.
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7. Zuordnung zu Lirmpegelbereichen

Die Zuordnung des Bebauungsgeléndes zu den verschiedenen
Larmpegelbereichen ist dem Lageplan 2 ebenfalls zu entnehmen.
Hierfir sind die romischen Ziffern eingetragen. In Abhadngig-
keit vom jeweiligen Larmpegelbereich ergeben sich die Min-
destwerte der Luftschallddammung fiir AuBenbauteile nach
den Anforderungen gemdB Ziffer 3.2. Fir die der jeweiligen
maBgeblichen StraBe abgewandten Gebdudeseite ist eine Ein-
stufung in den ndchstniedrigeren Larmpegelbereich mdglich.

7 Entsprechend vermindern sich én diesen Gebdudeseiten die
Anforderungen zum Schutz gegen AuBenlarm um jeweils 5 dB.

8. Hinweise zur Bauausfiihrung

8.1. Wande und Dacher

In der Tabelle 3a der Ergdnzung zur DIN 4109 sind
Ausfiihrungsbeispiele fiir einschalige Aufenwdande und
Ddcher mit bewerteten Schallddmm-MaBen R'w von 30
bis 55 dB aufgefiihrt. Diese Zuordnungen lauten wie

folgt:
Bewertetes Flachengewicht bau-
Schalldamm-MaB akustisch einschaliger

R'w Wdnde und Dacher
30 dB 50 kg/m?
35 dB 100 kg/m2
40 dB 150 kg/m?
45 dB | 250 kg/m?
50 dB 350 kg/m?

Hieraus 1a3t sich feststellen, daBl bei einer massiven
Bauart der AuBenwdnde alle zu stellenden schalltech-
nischen Anforderungen eingehalten werden. Ausfihrungs-
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beispiele fiir beliiftete und unbeliiftete AuBenwdande in
Holzbauweise sowie fiir flache und schrdge Dacher sind
- in der genannten Ergdnzung ebenfalls enthalten. Die
Anforderungen fiir die obengenannten Lirmpegelbereiche I
und II, aber auch die fiir den Bereich III sind in
allen Fdllen ohne Schwierigkeiten zu erfiillen. Dagegen
setzt die Einhaltdng der Anforderdngen des Larmpegel-
bereiches IV, wie er an der Norderstedter StraBe fiir
einige Grundstiicke vorliegt, insbesondere fiir Dacher
“hochwertige Konstruktionen voraus. -

8.2. Fenster

In der Tabelle 5a der Ergd@nzung zur DIN 4109 bzw.

des Neu-Entwurfes, Teil 6, sind Ausfiihrungsbeispiele

fir Fenster mit bewerteten Schalldamm-MaBen Rw von

25 bis 45 dB aufgefiithrt. Nach den Angaben dieser Ta-
belle werden Schallddamm-MaBe von 25 dB ohne besondere
Anforderungen an Fensterart, Scheibenabstand und -dicken
erreicht. Werte von 30 dB, entsprechend den Anforderun-
gen fir den Larmpegelbereich II, werden von Einfachfen-
stern mit Isolierverglasung erzielt,bwenn der lichte
Scheibenabstand mdglichst 12 mm und die Gesamt-Scheiben-
dicke mehr als 8 mm betrdgt. Fiir Falzdichtungen wird 0
gefordert, daB diese weichfedernd, dauerelastisch,
alterungsbestdandig und leicht auswechselbar in einer
Ebene umlaufend vorhanden sind. Fenster dieser Bauart
stellen den Stand der Fenstertechnik dar.

Bewertete Schalldamm-MaBe von mehr als 35 dB sind
ebenfalls mit Einfachfenstern zu erzielen, sofern
fir das Isolierglas ein Schalldamm-MaB nachgewiesen
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8.

3.

wird, das um mindestens 2 dB hoher liegt als das Schall-
dimm-MaB des Gesamtfensters. Dieser Hinweis giit sinn-
gemdaB auch fiir die Fenster mit Schallddmm-MaBen zwi-
schen 30 und 34 dB.

Bei Fenstern mit bewerteten Schallddmm-MaBen Rw = 40
bis 44 dB ist der Einsatz schalldammender Spezialver-
glasungen. derzeit noch nicht auf Dauer moglich. Zwar
liegen Priifzeugnisse iiber Verglasungen mit entspre-

- chenden Werten vor, jedoch miiBte der Nachweis erbracht

werden, daB die Wirkungen auch iiber langere Zeiten
erhalten bleiben. Bei Verbundfensterkonstruktionen

sind Gesamt-Scheibendicken von 10 mm bei einem lichten
Scheibenabstand von ca. 80 mm erforderlich. Diese
Konstruktionen sind jedoch unhandlich und konstruktiv
aufwendig. Bei geringerem Abstand, z.B. 60 mm, sind
dickere Scheiben von mindestens 14 mm Gesamtstdrke
notwendig. Daher sind in dieser Kategorie Doppelfenster
im allgemeinen einfacher im Aufbau, verbunden mit

dem Vorteil, ohne Schwierigkeiten Scheibenabstande

von 10 bis 12 cm realisieren und hierdurch eine bessere
akustische Entkoppelung der Scheiben vornehmen zu
konnen.

Hinweise zum Einbau der Fenster

- Befestiqgung der Fenster am Baukdrper -

Beim Einbau der Fenster ist darauf zu achten, daB
die Verankerungen die Krdfte aus dem Fenster ein- _
wandfrei auf das Bauwerk uUbertragen. Auf diese weiéé
sollen die Bewegungen sowohl aus der Warmedehnung
der Fenster als auch aus Formdnderungen am Bauwerk
und durch Erschiitterungen aufgenommen werden. Der
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Abstand der Befestigungselemente voneinander darf
maximal 80 cm betragen. Dichtstoffe oder -schdume
haben im Bereich der Fugen zwischen Fenster und
Baukdrper andere Aufgaben zu erfillen und sind zur
planmaBigen Aufnahme von Krdften und damit zur Be-
festigung nicht geeignet.

. Abdichtung des Rahmens zum Mauerwerk -

Um eine zu starke Differenz zwischen dem Labor-Schall-
damm-MaB Rw und dem Bau-Schallddmm-MaB R'w zZu ver- ii.
hindern, ist die Abdichtung der Fenster am Mauer- =
werk besonders sorgfdltig vorzunehmén. Risse, Locher,
offene Fugen und dergleichen ermdglichen einen unge-
hinderten Schalldurchgang. Die Anschliisse zum Bau-

korper missen aber neben den schalltechnischen auch

den anderen bauphysikalischen Anforderungen gerecht
werden., Hierbei erweist sich der AnschluBl gegen

einen Anschlag, z.B. das Verblendmauerwerk oder

eine Einbauzarge, giinstiger als ein stumpfer Einbau.
‘Im Forschungsbericht des Instituts fiir Fenstertechnik
Rosenheim "Anschluf} der Fenster zum Baukdrper",

erstellt im Auftrag des Bundesministers fir Raum-

ordnung, Bauwesen und Stadtebau, werden drei verschie-v‘
dene schalltechnisch relevante AnschluBsysteme be- -
schrieben.

a) AnschluBfuge mit Mortel

Putzanschliisse konnen keine Bewegungen aufnehmen.
Treten Fugenbewegungen auf, ist die Gefahr des
Abrisses zwischen dem Blendrahmen und dem Putz
gegeben. Durch den entstehenden Spalt kann Schlag-
regen eindringen und auch Zugluft auftreten.
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Entsprechend sind hier auch Schalldurchgdnge
moglich. Im Forschungsbericht wie auch bei weiteren
Untersuchungen von Schild wird darauf hingewiesen,
daB die Fenster bauentflochten erst nach AbschluB
der Putzarbeiten eingebaut werden sollten. Damit
werden nicht nur Beschadigungen der Fensterrahmen
:vefmieden, sondern die geputzten Anschlage und
Laibungen lassen sich im allgemeinen nach den

unter b) und c) beschriebenen Verfahren besser
abdichten. '

b) AnschluBfuge mit komprimierbaren,
getrankten Dichtungsbdndern
Dichfungsbénder aus Polyester oder Polyurethan-
Schaum, die mit Bitumen, Wachs oder sonstigen
Spezialmitteln getrdnkt sind, bieten erst bei
einer Komprimierung auf 20 % der Ausgangsdicke
eine ausreichende Sperre gegen Schlagregen. Sie
sind dementsprechend auch erst bei einer derart
starken Zusammenpressung schalltechnisch wirksam.
Diese Bander konnen nur auf glatten Laibungen,
wie im Stahlbeton-Skelettbau oder auf Putz, ange-
bracht werden. Gemauerte oder unebene Anschliisse
lassen sich trotz hoher Komprimierung nicht ein-
wandfrei abdichten.

c) AnschluBfuge mit Fugendichtungsmassen
und Hinterfiillung
Diese Abdichtung ist als klassisch fir Schall-
schutzfenster anzusehen. Sie besteht grundsatz-
lich aus der witterungsseitigen Fugendichtungsmasse
als Primdrdichtung und der Hinterfiillung als
Tiefenbegrenzer. Nach den Richtlinien des Instituts
fiir Fenstertechnik in Rosenheim ergibt sich in
schalltechnischer Hinsicht folgende Unterteilung:
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Bis einschlieBlich Schallschutzklasse 2
(Rw = 30 bis 34 dB)
Ausspritzen der AnschluBfuge mit Montageschaum
allein ausreichend

Schallschutzklasse 3

”(Rw = 35 bis 39 dB) )
AuBenseitige Versiegelung mit Fugendichtungs-
masse und Hinterfiillung sowie Ausspritzen
der AnschluBfuge mit Montageschaum oder Aus-
stopfen mit Mineralfasermaterial notwendig,
innere Abdeckung mit Eckleiste oder Putz

Ab Schallschutzklasse 4
(Rw = 40 dB)
AuBenseitige Abdichtung mit Fugendichtungs-
masse und Hinterfiillung, festes Ausstopfen
der AnschluBfuge mit Mineralfasermaterial,
innenseitige Abdichtung mit Fugendichtungsmasse
und gegebenenfalls Hinterfiillung erforderlich.

Ergdnzend ist in diesem Zusammenhang darauf hinzu-
weisen, daB bei Schalldammungsmessungen im Priifstand
iblicherweise die AnschluBfuge zwischen dem Blend-
rahmen und dem Mauerwerk fest mit Mineralfasermaterial
ausgestopft wird. Sie erhdlt anschlieBend beidseitig
eine etwa daumendicke Abdichtung mit dauerplastischem
Kitt. Diese Art der Abdichtung ist ausreichend,

um Schalldamm-MaBe bis iber 50 dB nachzuweisen.

Ein Ausspritzen der AnschluBfuge mit Montageschaum
wirde auch bei auBenseitiger Versiegelung nicht

die erforderliche Dichtigkeit fir eine derartige
Wirkung erzielen. Schaume sind in akustischer Hinsicht
zur Abdichtung der AnschluBfuge wesentlich unginstiger
zu beurteilen als Mineralfasermaterial.
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8.

4.

Schalldammende Zuluft&ffnungen

Wegen der fiir den erforderlichen Schallschutz not-
wendigen geringen Fugendurchlassigkeit der Fenster
muB eine ausreichende Beliiftung der Raume auf andere
Weise sichergestellt werden. Da die Wohnhduser keine
zentrale Beliiftung erhalten, miiBte man in Erganzung
zu den schallddmmenden Fenstern in den Schlaf- und
Kinderzimmern auch den Einbau von schalldammenden
Zuluftelementen vorsehen. In den anderen Wohnraumen,
den Kichen und Bidern sind kUrzzeitige Querliiftungen
ausreichend und bauphysikalisch sinnvoll,

Bei der Auswahl von Zuluftelementen nach Prifzeug-
nissen érgeben.sich haufig Schwierigkeiten, weil
diedarin genannten Priifflachen stark differieren.
In einigen Fdllen wird die bewertete Norm-Schall-
pegeldifferenz Dn,w mit Bezug auf eine Absorptions-
fldche von 10 m? angegeben. Andere Priifzeugnisse
beziehen sich auf die Flachen der verwendeten Wand-
Priifstinde mit Werten zwischen 8 und 15 m?, auf
eine iibliche FenstergrdBe von ca. 1,5 m? oder auf
die Norm-FenstergroBe von 1,875 m?. Hierzu heiBt

es in der Erganzung zur DIN 4109:

Bauliche MaBnahmen an AuBenwdnden und Fenstern zum Schutz

gegen AuBenldrm sind nur voll wirksam, wenn die Fenster

bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben. Falls zusdatzliche
Liftungseinrichtungen vorgesehen werden, missen bei Luftungs-
einrichtungen in Verbindung mit Fenstern die geforderten
Mindestwerte fiir Fenster nach Tabelle 2 eingehalten werden,

bei Liiftungseinrichtungen unabhangig von Fenstern die Luftungs-
einrichtungen so ausgebildet werden, daB die fir die Aufenwand
geforderte Schallddammung um nicht mehr als 1 dB verschlechtert
wird.
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9. Zusammenfassung

Die auf dem Gelande des Bebauungsplanes Nr. 54 der Gemeinde
Henstedt-Ulzburg zu erwartenden Schallpegel aufgrund der
Verkehrsgerduscheinwirkungen wurden rechnerisch ermittelt
und in die beiden beigefiigten Lagepldne eingetragen. Dabei
hat sich ergeben, daB in StraBenndhe und auch in groBerer
Tiefe auf dem Geldnde dié.Immissions—Richtwerte fir ein
Mischgebiet iiberschritten werden. Dagegen werden die Grenz-
werte der "Richtlinien fiir den Lirmschutz beim StraBenbau"
nur in einem schmalen Sektor an der Norderstedter StraBe
erreicht. Aus diesem Grunde ist die Bebauung des Gelidndes
mit Wohnhdausern unter Beachtung der in den "Richtlinien .
fir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenldrm" ent-
haltenen Anforderungen moglich. Die Einstufung in die ver-
schiedenen Lirmpegelbereiche ist dem Lageplan 2 zu ent-
nehmen.
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Aufgabenstellung

Im Gutachten vom 1. April 1985 ist eine Immissions-Prognose
ausgearbeitet worden, die sich auf die Gerduschentwicklung
der StraBe "Dammstiicken" und der Norderstedtér StraBe
bezog. Zur Berechnung der Emissionen der Norderstedter
StraBe muBte im wesentlichen von einem stiindlichen MeBwert
wihrend der nachmittdglichen Spitzenbelastung ausgegangen
werden. Da nunmehr auch Zahlungen fiir andere Tageszeiten
vorliegen, kann die Berechnung entsprechend prdzisiert
werden.

Bei der Abschitzung der Verkehrsbelastung fir die StraBe
Dammstiicken wurde seinerzeit davon ausgegangen, daB sie
nach der Fertigstellung des Ausbaues verstarkt als Ver-
bindungsstraBe zwischen Norderstedter StraBe und der
BundesstraBe B 433 genutzt werden wiirde. Aufgrund des
inzwischen erfolgten Ausbaues des weiter sidlich gele-
genen Kiefernweges ist jedoch wegen der giinstigen Trassen-
fiihrung von einer Bevorzugung dieser VerbindungsstraBe
auszugehen. Aufgrund von Verkehrszdhlungen fiir die StraBe

_ Dammstiicken kann die Emission dieser StraBe ebenfalls

genauer berechnet werden.

Grundlagen der Begutachtung

AuBer den im Gutachten vom 1. April 1985 aufgefihrten
Bebauungsplidnen, Normen und Richtlinien liegen die folgen-
den Verkehrszdahlungen vor:

Verkehrszahlung am 17.4.1980
Knoten Kiefernweg/K 53
Zihlzeitraum 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr
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Verkehrszdahlung voﬁ 16.8.1984
Knoten Kiefernweg/K 53
Zahlzeitraum 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr

Voruntersuchung fiir die Verkehrsumlegung
K 53/Kiefernweg/B 433 vom 31.8.1984

An der StraBe Dammstiicken wurden am 13.2.1986 an der
Kreuzung Norderstedter StraBe eigene Verkehrszdahlungen
vorgenommen. Sie erstreckten sich lediglich auf den Zeit-
raum von 11.00 bis 12.00 Uhr.

3. Berechnung der Gerduschemissionen

3.1. Berechnung der durchschnittlichen taglichen

- Verkehrszdhlungen vom 17.4.1980 -

Die im Tagesverlauf schwankenden stiindlichen Haufig-
keiten des Verkehrsaufkommens in der Zeit von 6.00
bis 20.00 Uhr konnten fiir den Kiefernweg errechnet
werden. Siehe hierzu die in der Anlage beigefiigte
Haufigkeitsverteilung.

Wegen fehlender Angaben der Verkehrsstrome von Rhen

in Richtung Henstedt kann die entsprechende Verkehrs-
belastung fiir die Norderstedter Strafe nicht direkt
abgeleitet werden. Es ist jedoch sehr wahrscheinlich,
daB der Rhythmus der taglichen Schwankungen dahnlich
denen des Kiefernweges ist. Der Graphik sind deutliche
Berufsverkehrsspitzen in den Morgen- und Nachmittags-
stunden zu entnehmen. In der Zeit dazwischen sind
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die Schwankungen nicht signifikant. Es ist im allge-
meinen davon auszugehen, daB sich im Zeitraum von
10.00 bis 15.00 Uhr im mehrtagigen Mittel ein soge-
nannter "Plateauwert" einstellt.

‘- Verkehrszahlungen vom 16.8.1984 -

Fiir die Norderstedter StraBe wurde nordlich des
Kiefernweges im Zeitraum von 6.00 bis 10.00 Uhr

ein Verkehrsaufkommen von 2.104 Fahrzeugen ermit-
telt. Die Anzahl der Lkw betrugt dabei 73 Fahrzeuge,
entsprechend einem Anteil von 3,5 % (siehe Tabelle
in der Anlage).

- Verkehrszahlung am 13.2.1986 -

Im Zeitraum von 11.00 bis 12.00 Uhr wurden auf der
Norderstedter StraBe siidlich Dammstiicken 339 Kfz,
davon 33 Lkw, gezdahlt. Dies entspricht einem Lkw-Anteil
von p = 10 ¥. Fiir die StraBe Dammsticken wurden

im gleichen Zeitréum 65 Fahrzeuge, davon 8 Lkw,
gezihlt. Dies entspricht einem Lkw-Anteil von p = 12 %.

- Ermittlung der stiindlichen Durchschnittswerte

fiur die Tageszeit -

Zur Berechnung wird angenoﬁmen, daB sich die morgend-
liche Berufsverkehrsbelastung in der Zeit von 6.00

bis 10.00 Uhr am Nachmittag im Zeitraum von 15.00

bis 19.00 Uhr etwa wiederholt. In der Zeit dazwischen
wird der "Plateauwert" eingesetzt. Das zu‘beobachtende
Abnehmen des Verkehrsaufkommens in den Abendstunden
wird dadurch beriicksichtigt, daB in der Zeit von
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19.00 bis 22.00 Uhr jeweils 75 % des Plateauwertes
als Durchschnittswert angenommen werden. Danach
ergibt sich fiir die Norderstedter Strafe in der
Tageszeit von 6.00 bis 22.00 Uhr eine mittlere stiind-
liche Belastung M = 417 Kfz/h. Diese entspricht

einem DTV-Wert von 6.944 Kfz in 24 h (vergleiche
Tabelle in der Anlage). Als zulassige Hochstgeschwin-
digkeit wird 60 km/h angenommen. ‘

Fir die StraBe Dammstiicken ist davom auszugehen,

daB die Haufigkeitsschwankungen des Verkehrsauf-
kommens denen der Norderstedter StraBe entsprechen.
Aus dem Verhdltnis der Plateauwerte zueinander von
65:339 wird auch auf eine entsprechend geringere

DTV geschliossen. Unter Zugrundelegung dieser Propor- -
tionalitdt betrdgt der DTV-Wert fir die StraBe Damm-
sticken 1.331 Kfz/24 h. Fir die Berechnung wird

von einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
ausgegangen. A

Rechnerische Erm1tt1ung der Scha]lem1ss1on

Nach dem Entwurf der DIN 18 005, Teil 1, ergeben
sich aufgrund der oben errechneten DTV-Werte die
folgenden Emissionspegel im Abstand von 25 m von
der Mitte der jeweiligen StraBe:
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ORT GEM HENSTEDT-ULZBURG ORT - 3 —UL ZRURC

STR. NORDERSTEDTER STR. STR. - gE:ﬁg$EEIEET VL 2BURG

KENNZ . : S-LICH DAMMSTOCKEN KENNZ . : ' '

LANDES-, KPEIS- UND W-LICH NORDERSTEDTER STR.

GEME INDEVERBINDUNGSSTRASSE - s

M-WERT, AM TAGE 417 Kiz-h VZWERT 1331 Kfz-2

M-WERT, NACHTS - 56 Kfzh M-WERT, AM TAGE 88 Kfiz. h

Lkw-ANTEIL. AM TAGE : 1@ % MoWERT, NACHTS - 15 Kfz-h

Lkw—ANTEIL, NACHTS . 2 % Lkw—-ANTEIL. AM TAGE 1e %

VYmax DER Pkw . 66 km-h Lkw-ANTEIL, NARCHTS 3 %

Umax DER Lkw : 6@ km-h Vmax DER Pkw P S8 km-h
Vmax DER Lkw 50 km-h

EMISSIONSPEGEL

Lm¢ 25), AM TAGE: 62.6 dBCA) EMISSIONSFEGEL

Lm¢ 25>, NACHTS S1.1 dEC(A: Lm¢ 25>, AM TAGE: S4.3 dBCAD
Lwm¢ 25>, NACHTS 44 1 dBCAD

Berechnung der Schallimmissionen im Gelande

Analog zu Ziffer 5 des vorliegenden Gutachtens vom

‘1. April 1985 werden die AuBengerdauschpegel aus den

Emissionswerten unter Beriicksichtigung unterschiedlicher
Abstande und weiterer Korrekturen errechnet. Der Gesamt-
pegel auf dem Gelande ergibt sich wiederum aus der Ober-
lagerung der beiden einzelnen Gerauscheinwirkungen von

beiden StrafBen.

Fir die neue Berechnung wird wiederum keine Pegelminderung
durch Abschirmung angenommen, da diese im vorliegenden
Fall nicht ohne weiteres moglich ist und akustische Vor-
teile mit wesentlichen Nachteilen erkauft werden missen.
Wegen des sehr geringen Abstandes zwischen der Norder-
stedter StraBe und der vorhandenen bzw. geplanten Bebauung
fehlt die erforderliche Breite fiir einen Larmschutzwall.
Eine Larmschutzwand miiBte etwa 3,0 m hoch sein, um wirksam
zu werden. Damit wdre eine Beeintrachtigung der Sicht
sowie auch des Klimas der dicht benachbarten Bebauung
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zu erwarten. Weiterhin miiBten die zu schiitzenden Bewuchs-
streifen an der StraBe (Knick) gerodet werden. Ferner ist
auch die passive Verkehrssicherheit wegen der nur geringen
moglichen Entfernung der Schallschutzwand von der Norder-
stedter StraBe zu beriicksichtigen. Sollten aktive Larm-
schutzmaBnahmen trotzdem erwogen werden, so ist darauf '
hinzuweisen, daB sich eine wirksame Larmschutzkonstruktion
von der Bushaltestelle der StraBe Dammsticken bis zur
Norderstedter StraBe und dann in Richtung Siiden entlang
der Norderstedter StraBe bis mindestens 100 m sidlich

der Grenze des Bebauungsplanes erstrecken miBte. lLetzt-
lich sind auch die erforder]ﬁchen Sichtdreiecke zu beden-
ken.

Eine Dampfung aufgrund der Schallausbreitung durch bebautes
Geliande ist im Nachtrag nicht mit beriicksichtigt worden.
Aufgrund neuerer Erkenntnisse, die im Manuskript zum
WeiBdruck der DIN 18 005 von 1985 enthalten sind, ist

die von der Tiefe des Siedlungsgebietes abhangige Damp-
fung im vorliegenden Fall fir die Isophonen bis 55 dB (A)
als zu gering einzustufen. Wesentliche Verschiebungen

der Isophonen ergeben sich nicht. '

Im Lageplan 1 wurden die entsprechend den Larmpegelbe-
reichen abgestuften Isophonen iiber dem Gelande eingetragen.
Eine getrennte Berechnung der Nachtpegel wurde ebenfalls
nicht ausgerhft, da sich aus der Berechnung der Emissions-
pegel eine Differenz von etwa 10 dB (A) zwischen dem

Tages- und dem Nachtpegel ergibt.
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5. Beurteilung der Rechenergebnisse

Wie unter der Ziffer 6 des Gutachtens vom 1. April 1985
wird auch hier der Vergleich zwischen den errechneten
und im Lageplan 1 dargestellten Mittelungspegeln mit

den Immissions-Richtpegeln nach der VDI-Richtlinie 2058
bzw. der TA Larm vorgenommen. Aufgrund der genaueren

und giinstigeren Werte der Verkehrsdichten beider StraBen
ergibt sich eine Oberschreitung des Richtpegels fiir ein
Mischgebiet nur in einem Streifen von etwa 50 m Breite
entlang der Norderstedter StraBe. In etwa einem Drittel
der Lagep]anfléche'entSprechenden'Gebiet wird der Richt-
pegel fiir ein Mischgebiet eingehalten. In einem weiteren

Gebietsdrittel an der Sidwestgrenze des Bebauungsgebietes
wird auch der Richtwert fiir ein allgemeines Wohngebiet
noch unterschritten. Auf etwa zwei Dritteln des Geldndes
" werden die fir die Nachtzeit geltenden Immissions-Richt-
werte fir ein Mischgebiet iliberschritten. Zur Problematik
des Vergleiches zwischen Immissionspegeln und Immissions-
Richtwerten wird auf die Ziffer 6 des Gutachtens vom
1. April 1985 verwiesen.

Eine Verbesserung der schalltechnischen Situation auf

dem Gelande kdnnte nur, wie oben ausgefiihrt, durch eine
Lirmschutzanlage mit schmaler Grundfldche sowie betrdcht-
licher Lange erfolgen. Problematisch wire hier auch der
notwendige AnschluB an die vorhandene Bebauung. Dadurch
konnte gegebenenfalls die Nutzung der abgeschirmten Gebdude
beeintrachtigt werden. Eine Verbesserung der schalltech-
nischen Situation wiirde sich nur fir ein relativ kleines
bebaubares Gebiet auswirken. Deshalb werden hier statt
aktiver passive MaBnahmen vorgeschlagen.
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Die Zuordnung zu den Lirmpegelbereichen ergibt sich aus
dem Lageplan 2. Hinweise zur Bauausfihrung wurden unter
Ziffer 8 des Gutachtens vom 1. April 1985 gegeben.

6. Zusammenfassung

Fiir das Gelinde des Bebauungsplanes Nr. 54 wurde eine
Neuberechnung der Emissions- und Immissionspegel vorge-
nommen, weil zur Entlastung der StraBe Dammstiicken die
. Verkehrswegefiihrung gedandert worden ist. AufBerdem konnte
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke der Norder-
stedter StraBe und der StraBe'Dammstﬁcken praziser be-
rechnet werden. Wegen der nunmehr geringeren Immission
wird nur noch in einem kleinen Bereich des B-Planes der
Tagesrichtpegel fir dascﬁischgebiet iiberschritten. Auf
die Problematik moglicher aktiver SchallischutzmaBnahmen
wurde hingewiesen. Es wird vorgeschlagen, passive Mafnahmen
an den Geb3duden vorzunehmen, um fiir die zukiinftigen Bewoh-
ner einen ausreichenden Schallschutz zu gewdhrleisten.

Anlagen
1 Haufigkeitsverteilung
1 Tabelle

2 Lageplane TAUBERT und RUHE GmbH
Beratungsbiiro fiir Akustik
und thermische Bauphysik

4-fach i AL b )

(Ulrich Taubert)
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Kfz/h

Uhr

20

19

18

16 17

15

13 14

12

10 11

9

8

300T

200 T

100 T

Verkehrsuntersuchung vom 17.4.1980
(Biiro Waack)

Haufigkeitsverteilung des Kfz-Auf-
kommens fiir den Kiefernweg, siidlich
Norderstedter Strafe

Aufsummiert wurden die Kfz
- Kraftrader

- Pkw

- Lkw

- Lastzige

~
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