Stadt Kaltenkirchen
Bebauungsplan Nr. 1, 1. Enderung

fiilr das Gebiet Flottmoor

fir den Bereich ndrdlich und westlich des Flottmoorringes

Begriindung

1. Auf der Grundlage des rechtsgliltigen Flichennutzungsplanes
der Stadt Kaltenkirchen wird der Bebauungsplan Nr. 1,
1. Xnderung, aufgestellt. Die 1. Anderung wird notwendig,
da der rechtsgiiltige Bebauungsplan mit seinen Festsetzungen
heute nicht mehr den stddtebaulichen Zielvorstellungen ent-
spricht, so daB8 ein neues Konzept entwickelt wurde.

2. Der riumliche Geltungsbereich der 1. Enderung wird begrenzt
im Norden durch die Strafen Am Kretelmoor und Flottkamp, im
Osten durch die geplante Trasse der AKN, im Siiden durch den
Flottmoorring, im Siidwesten und Westen durch vorhandene Be-
bauung und den geplanten Park. Der Geltungsbereich umfaft
eine Fl¥che von ca. 5,7 ha; davon

3.140 gm Mischgebietsfldche (MI),
46.395 gqm Allgemeines Wohngebiet (WA),
. 2.490 agm Fliche flir 8ffentliche Spielplidtze,
5.425 am Verkehrsfl¥che inkl. 8ffentliche Parkpldtze,

152 WE im vorhandenen Mietwohnungsbau.

3. Die riumliche Gestalt wird geprdgt durch vorhandenen mehr-

geschossigen Mietwohnungsbau und geplante verdichtete Reihen-

hausbebauung.

4, Die ErschlieBung des Baugebiets erfolgt liber vorhandene .
StraBen. Ein zusdtzlicher Stich in das 8stliche Neubau-
gebiet wird notwendig, dieser wird verkehrsberuhigtausge-
baut. Im westlichen Planungsbereich wird zus&tzlich zu den

Gemeinschaftsgaragen eine Tiefgarage angeboten, um die Reali-

sierung von Mietwohnungsbau oder Reihenhdusern offenzuhalten.

5. Die Abwasserbeseitiqung erfolgt zentral durch die Stadt
Kaltenkirchen. Vorhandene sowie neu zu erstellendeLeitungen
werden im Plangebiet durch die Leitungsrechte gesichert.
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Die Stadt ist an die zentrale Wasserversorgung des Zweck-
verbandes Kaltenkirchen/Henstedt-Ulzburg mit AnschluBzwang
filr alle Grundstiicke angeschlossen. ,

Das B-Plan-Gebiet wird durch die Schleswag mit Strom vef—_
sorgt.

Die Abfallbeseiticung wird zentral geregelt durch den
Wege-Zweckverband der Gemeinden des Kreises Segeberg.

6. Zusammenstellung stiddtebaulicher Werte (siehe Tabelle S. 3)

7. Uberschlégige Ermittlung der ErschlieBungskosten

Das StraBen- und Versorgungsnetz ist nur teilweise vorhanden.
Es entstehen Kosten durch die innere Erschliefung des Bau-
gebietes. Die Finanzierung wird durch einen Erschliefungs-
vertrag mit den MaBfnahmentrdgern sichergestellt.

Pos. Anzahl Gegenstand der Leistung Einzel~-/Gesamtpreis
1 2.030 am Verkehrsfldche 170, ~ 345.100,-- DM
2 Grunderwerb flr StraBenbau

und Griinflidchen ' 163.600,-- "
3 20 Stick Biume auf 8ff. )
Flichen- 250, - - 5.000,-- "
270 gm Schutzgriin ‘ 60, - 16.200,-- "
5 1.790 am Kinderspielplatz
' Neuanlage : ' 60, - 107.400,== "
6 750 1£dm Neubau Regenwasser-
' leitung - 500,~ 375.000,-- "
7 .+~ 750 1fdm Neubau Schmutzwasser-
' leitung o 500, - 375.000,-- "

zusammen ‘ 1.387.300,-- DM

Die ErschlieBungskosten werden unter Berucksichtigung der
gesetzlichen Bestimmungen vor Durchfilhrung der ErschlieBungs-
mafnahmen abgel8st.
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Aufgabenstellung

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1 ist mit Auflagen

‘genehmigt worden. Aufgabe dieses Gutachtens ist es, die
.Grundlagen zur Erfillung der den Larmschutz betreffenden

-Auflage Nr. 1 zu erarbeiten.

GemdB Inhalt der Auflage und Absprache mit dem Auftfag—

geber ist zu untersuchen, inwieweit die entlang der

AKN-Trasse geplanten Garagen und Parkbauten als Lérméchﬁtz7

fir die geplante Wohnbebauung ausreichen.

Mogliche aus dem Gutachten resultierende LarmschutzmaB-

nahmen sollen als Grundlage fir Festsetzungen im Be-

bauungsplan dienen.

Ortliche Situation

‘An der nordéstlichen Grenze des Plangeltungsbereiches

verlauft die geplante Trasse der AKN. Im Sudabschnltt

dieses Bereichs ist entsprechend den Planvorstellungen

Wohnbebauung vorgesehen, die von der AKN-Trasse durch

Gemeinschafts-Garagenanlagen bzw. durch eine Parkpalette -

getrennt ist.

Die geplante WOhnbebauung ist zwelgesch0551g mit ausbau-

Fahlgem DachgeschaoB - ausgew1esen
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Planungsrechtlithe~Situation

GemaB Auflage i zum Plangenehmigungsbescheid ist fir die

Beurtellung der Larmsituation die durch Innenminister-
ErlaB vom 05.11.1971 zur Anwendung empfohlene Vornorm DIN
18005 maBgebend.

Die in der DIN 18005 angegebenen Planungsrlchtpegel fur
die vorgesehene Ausweisung der geplanten Bebauung als
"allgemeines Wohngebiet (WA‘" gemal Baunutzungsverordnung'

betragen

- tags 55 dB(A),
- nachts 40 dB(A).

Nach DIN 18005 ist von der mittleren stindlichen Zugzahl
tags bzw. nachts auszugehen. (Diese Grundannahme trifft

die Bundesbahn in gleicher Weise fdr eigene Berechnungen.)

Andere Beurteilungsgfuhdlagen (VUDI-Richtlinie 2058, Teil

'1; TA Larm; Entwurf. VLE&rmSchG) stehen gemaG Genehmlgungs—

bescheld nicht zur Dlsku351on

"AKN—Bélastungén Qnd sonstige Eingangsannahmen

’Léut Anlage 1. zum'Genehmigungsbescheid ist der wvon den

geplanten AKN- Anlagen ausgehende Verkehrslidrm zu beruck-

'31chtlgen.“

Fir die Untersuchung werden die Werktagsbeélastungen
verwendet . Sie llegen iber den WErten, die sich Fur alle

WOchentage ergeben



fus einer Fahrplanauswertung ergeben sich die gegen-

vértigen Personenzug-Gesamtbelastungen wie>folgti

P Kaltenkirchen-Hamburg ; ‘KaltenkirchenJNMS-g
! __Abfahrten  Ankinfte - Ankiinfte Abfahrten |
itags 32 37 4 13 13 X
| (6-22 Uhr) I ]
ina:hts .10 : s A 3 nE
l(22-6 uhry - . D

Aus den Unterschieden der Belastungen Kaltenkirchenf‘
Hamburg und Kéltenkifchen-NMS ist ‘erkennbar, daB die
Mehrzahl der Zige in Kaltenkirchen'endet bzw. eingesetzt
wird. Da die geplanten Gleisanlagen sich auch auf den
Bereich ndrdlich des Flottkamp'erstrecken, wird der
Untersuchung die Gesamtzahl der zwischen Kaltenkiréhen und

Hamburg verkehrenden Zige zugrundegelegt.

Zusdtzlich sind nach ‘Auskunft der AKN im Nachtabschnitt 4

GUterngé (2 Guterzug-Paare) zu berUcksicHtigen.

'Aufgrund der Slcherhelten, die in den Belastungen und in
- den .noch folgenden Angaben Uber Zuglangen und Geschw1nd1g—

" keiten enthalten sind, werden die ermittelten Analysebe-

lastungen auch fur den Prognosezustand verwendet

" Die Zugldngen betragen:

A-3JPersonenzUge maxima1'90 m (3 Doppeltriebwagen & 30 m),

- Guterzuge maximal 200 m (Absprache mit .dem Auftrag—

qeber)

Diese Léngen werden in der Untersuchung verwendet.
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Die’Fahrgeschwindigkeiten betragen

- Personenzﬁge
o0 gegenwdrtig: o 80 km/h,
o bei Ausbau’ theoretlsch denkbar 90 - 100 km/h

- Giterzuge: : | 'f' 6O km/h 

Fur die Untersuchung wird mit“ﬂolgenden‘Wertén gearbeitet:

- Personenzige: 80 km/h (Angrenzend an den Plangeltungs-
bereich ist der kiunftige AKN-Bahnhof vorgesehen. Dort
~wird mit Sicherheit langsamer als 80 km/h gefahren. Mit

der Annahme von V = 80 km/h werdeh zusdtzliche Ge-

rdusche aus Anfahr- und Abbremsvorgidngen abgedeckt.)

Die fir die Personenbefdrderung eingesetzten Triebwagen

sind scheibengebremst.

Die fir die Berechnung verwendeten Eingangswerte sind auch

'in Anlage 2 zusammengestellt.

EmiSsionspegél'

Das Verfahren fur die Berechnung der Emissionspegel nach

“Vornorm DIV 18005 1st uberholt

'-Dié'Emissionspegel werden nach den inhaltlich Uberein-
" stimmenden Rechenverfahren gemaB DIN 18005, Entwurf 4/82,

Entwurf'VLérmSchG bzw. Information Schall 03 der Deutschen

Bundesbahn bestimmt.

Die Berechnung erfolgt "in Anlagé 2, getrennt nach Fahrt-
richtungen und Zuggattungen, um bei der Immissionsbe—
rechnung 51ne entsprechende Zuordnung zu den Gleisen

vornehmen zu konnen.
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_immissionsberechnungen

illgemeines

 ?355'Verfahreh‘zuf'BestimmUng'ﬁef Immissionspegél nacﬁfvl

-ornorm DIN 18005 ist als volllg uberholt -anzusehen. Fur
zen’ vorllegenden Fall der Abschlrmung durch —unter-j

schiedlich hohe »= Garagenbauten bei g181ch281tlger  ‘

>Eeruck51chtloung unterschledllch welit entfernter Glels—

~.znlagen gibt die Vornorm keine Berechnungshinweise. -

L ~US dlesem Grunde werden die dlfferen21erten Rechen—w;:w,wl
. nethoden der DIN 18005, Entwurf 4/82 verwendet; das dort

”ehgegébene Abschnittsverfahren gestattet es, auch komp111 M ‘,

zierte Abschlrmungsberechnungen rechnerisch abzubilden.
J1e Berechnungen erfolgen mit Hilfe eines EDV- Programms,'

essen RlChtlgkelt in einer Vielzahl von Aufgaben for

._,ffentllche Auftraggeber (u.a. Larmuntersuchung Gartner-

strafe in Hamburg, LérmuntersdchUhg fir die BAB A-23;rm"
l‘schnittrHalétenbek - Rellingen, Lérmuntérsbchuhgen mitér
Eeruck51chtlgung von Bahnlarm in Bardow1ck Seevetalfﬁnd
-uxtehude) nachgew1esen ist. ‘ E o

s

Die,eihzéLmén1Gleisewwerden gétrénht be¢U¢ksrchtigEQ?

Schélléusbreitungsbedingungenfﬁ,

dr den Berelch der Schallentstehung w1rd der der Stadt
‘:altenkirchen vorliegende ‘Bahnhofsentwurf verwendet.,

-ndere Unterlagen ex1st1eren nicht.

Tie Personenzuge werden den mlttleren Glelsen zugeordnet

Zie Guterzuge dem benachbarten und dem, von .der geplanten_yzw
bauung aus gesehen, dritten- Gleis. Fur dle Gleise 1 - 3v'
\umerlerung von B-Plan l aus) st damit auf der Grundlage

er Ergebnisse aus Anlage 2 von folgenden Em1551onspegeln'ﬁ W

ags/nachts auszugehen



- Gleis 1 : Lm,E = ;/a9;2 dB ()
- Gleis 2 : Lp,E = 48,9/46,9 dB(A7),
- Gleis 3 : lp £ = 49,5/51,2-dB(A).

Diedehenla§é‘der Gleisoberkante wird er~éfste Verberf
legungen alternativ.mit 4,5 m unter Geldnde bzw. in
Gelandenivezu angesetzt. DiefTiefenlage‘entspfjﬁht der .
Gradientenvzriante 2, bei der dep‘Flottkamﬁ nur in
geringem Um“ang angehoben werden muf3; die Lfadienten>'
fihrung etwz in Geléndeniveau~entsprichtfdér‘von der AKN

favorisierten LOsung.

Fir die Hohe der Schallhindernisse werden folgende

Festlegunger getroffen:

- . Gemeinschaftsgaragen: 2,5>m uber Gelande,
- 2-geschossige Parkpalette: zu den Eisenbahnanlagen hin

uUber Gel&nde etwa 4,0 m hohe geschlossene Wahd,
- vorhandere Bebauung nordlich der geplanten Bebauung
0 8-geschossig: 22,5 m Uber Gelande

o 6-geschossig: 17,0 m iber Geldnde.

Die Empféhgerhﬁhen'fUr die geplante Bebauung werden wie

~folgt angesetzt (jeweils Uber Gel&nde):

”ag%,EfdgéschoB: 2,7 m,

- DbergeSchoB;.S,A m,
- Dachgeschbﬂ;ﬂﬁ}l m;r

Ergebnisse ‘éer Immissionsberechnungen

" Fir.-den im«Gbersichtshlan bekenhzeichnetenHimmissionsort 1

érgeben sict folgende Mittelungspegel
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GeschoB - v-MitteiungspegeJ / dB(A; bei
: Gradiente in : Gradiente 1in

k“Tiefenlage_ vGeléndeniveau .

: . tags nachts tags nachts |
i Erdgescho® [ ‘38,4 40,0 ... 43,3 45,5

EObergeschoe 44,8 45,5 46,0 48,6 :
iDachgescth - 45,9 48,2 46,0 48,6 ?

Aus dieser [rgebnissen lassen sich fir den exponierten

Immissionsart 1 folgende Aussagen ableiten:

-~ Hinsichtlich der Einhaltung:der Planungsrichtpegel
gilt: ’ ‘

o Die Plahungsrichtpegel tags (55 dB(A)) sind fir
beide Gradienten-Varianten in allen Geschossen

deutlich unterschritten.

o Die Planungsrichtpegel nachts (40 dB(A)) lassen sich
nur bei der Gradiente in Tiefenlage und dort auch

‘nur im ErdgeschoB einhalten.
- Die Abschirmuhgsuirkung ist wie folgt gekennZEichnet:

>o HdeUtlicHe Abschirmungswirkung nur bei Gradienten-
fuhrtung der AKN in Tlefenlage und ErdgeschoB—
:”Empfangerhohe,

o bei Gradientenfihrung in Tiefenlage nur noch
-geiinge Abschirmungswirkung im ObergeschoB und_gar

‘,kéine:ABSchirﬁungswirkung im DachgeséhoB,

o bei Gradiente in Geldndeniveau geringe Abschirmungs-

E wifkung nur im E£rdgeschoB.
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Um annehmbzre Innenraumpegel zu erzielen, 'sindalso auch

bei Gradient enfdhrung der AKN in Tlefenlage in den-: belden,_

oberen Geschossen vom Immissionsort 1 rein rechnerlsch

passive SchellschutzmaBnahmen (Mindestanforderungen an dleﬂ'

 .Scha1ldammung der AuBenwandtelle) erforderlich.

Als Dimensionierungsgrundiage fir den passiven Schall-

sdhutzﬁwird DIN 4109, Blatt 6, Entwurf 2/79 in Verbindung

mit VDI-Richtlinie 2719, Tafel 5, herangezogen: die

hoheren MaBstdbe von DIN 4109, 'die nur fir den Tagesab-

'schnitt gelten, werden mit Hilfe von VD1 2719, Tafel S.an

die Nacht ubertragen

‘Entsprechend den bisherigen Ausfihrungen ist es empfeh-

lenswert die Anforderungen an ‘den passiven Schallschutz
auf den unglnstigsten Fall der Gradlentenfuhrung in
Geldndeniveau abzustellen. Danach ergeben sich bewertete

Schalldémmaﬁe van

i
o

Pl
n

30 dB fir AuBenwdnde und Dacher und

flache mehr als 60 % der zugehorlgen AuBenwandflache

ausmacht).

Diese Werte sind aufgrund der statischen Anﬂorderungen an

Wénde bzw. der wirmetechnischen Anforderungen an Fenster

und Dachflichen ohnehin gegeben.

Die Bereiche, auf die diese Anforderungen anzuwenden sind,

sind'ih‘Anlage 1 gekennzeichnet Sie ergeben sich aus den

Mittelungspegeln fir’ d1e Imm1551onsorte l d1e fur

den unginstigen Fall der AKN-Gradiente im’ Gelande im

folgenden zusammengestellt sind.

.25 dB fo Fehster (-Rw' = 30 dB, wenn die Fenster— f



Immissions- GSeschoB . ~ Mittelungspegel(dB/A} bei
“ort | i - Gradiente in Gelidndeniveau
| | tags = nachts
1 EG 43,3 . 45,5
06 46,0 48, 6
DG 46,0 48,6
2 EG 42,2 44,4
0C 45,2 47,6
DG 65,4 48,0
3 EG 41,3 43,3
0G 44,6 46,3
DG 44,4 46,8
4 EG 36,5 38,6
0G 41,4 43,2
DG 44,5 47,0
5 £EG 37,5 39,6
0G 40,4 42,0
DG 41,7 43,6

Zusammenfassung

-Fdr den exponiertestenlImmissionsort (Immissionsort 1,
DachgeschoB) ergeben 'sich bei AKN-Gradiente im Gelindeni-
veau Mlttelungspegel von o
“ ‘ - tags 46 dB(A)
- nachts 49 dB(A).

Die- Planungrlchtpegel (55/40 dB(A)) sind also- tags um
9 dB(A) unterschritten .und nachts um 9 dB(A) Uberschrit-
‘ten. Der durch Gemelnschaftsgaragenanlage und Parkpalette
gebildete aktlve Larmschutz reicht nicht aus, um die

generelle Elnhaltung der Planungsrlchtpegel zZu gewahrlel-
sten. ’ -
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ein Vergleich der Mittelungspegel fUr Immissionort 1

,.
'
m’

rr
i
+

unterschiedlicher AKN-Gradiente zeigt {s. Abschnitt

Nl

’
[N

}, 1st die zusdtzliche ‘Abschirmwirkung durch Fuhrung

(14

r AKN in Tiefenlage (Gradientenvariante 2) so stark.

c
b

n

grenzt, dal sich die Mittelungspegel in den§Ober- und
Dathgeschossen dér betroffeheh'éébauung pfaktisch kaum von
cénen unterscheidén, die sich bei Gradientenfﬂhrung im
Gzlande (Gradientenvariante 1) érgeben. Da zudem die
F.anungsrichtpegel am Tage in jedem Fall eingehalten
v=rden, ist es nicht gerephtfeftiét, zur Erzielung -
vziterer Pegeimihderungen eine Tiefenlage4der,AKN-Gr§di—

e~te zu fordern.

Fir den Nachtabschnitt werden daher die Bereiché ermit-
" telt, fidr die in Ergadnzung zum aktiven Schallschutz .durch.

Gemeinschaftsgaragen und Parkpalette passiver Schallschutz

virzusehen ist. Die Anforderungen an den passiven Schall-
schutz sind durch die MalBnahmen erflllt, die sich aus

statischen und warmeschutztechnischen Grinden ergeben.
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Anlagen

.l .Ubersichtsplan M. 1:1000

2 . Emissionspegelberechnung mit Zusammenstellung der bendtigten
Eingangsdaten ' '
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Jusammenstellung der Elnqangswerte’fur die EmlsSJDnspeqel-

zrechnung N

Z:ngangswerte fir tags 6-22 UhT

Zuggattung |

Em1351onspegel Lm,E / dB(A)

2_ggatt0ng Kenndaten : f i Zugzahl‘V;
o o I "Kurve v Vo 1 lo % Richtung: “‘Richturg
; km/h km/h S m m ‘Hamburg NMS '
Azaver- ‘ : S e . :
kz~rszige v C 80 . 100~ 90 150 . 32/16 237716
G.terzige ' A 60 100 200 ..700 — -
E;ngangswerté fir nachts 22-6 Uhr
Zuggattung i Kenndaten R { “Zugzahl R
[ Kurve v Vo R ~lo  Richtung . Richtung
L km/h  km/h & m m i Hamburg NMS .
Nzhver- § -% : 2 A .
kenrszige | C 80 100 i 90 150 § 10/8 10/8
: i ' : ; b '
i ! i I
Giterzuge A 60 100 ; 200 700 E'Z/B 2/8
2. Emissionspegel-Berechnung
- teas 6-22 Uhr
"Zuggattung E EmlSSlonspegel L, [ va dB(A)
' o B Richtung Hamburg i "Richtung Neuminster
.5 E i
: Nshverkehrs-| -~ - . ' , b o
‘zige: é . 53,0-1,9-2,2 = 48,9 | 53,6-1,9-2,2 = 49,5
Giterzige | - § - |
~Summe’ 48,9, 49,5 |
 nachts 22-6 Uhr®
S !

Richtung Neumiinster ..

Nehverkehrs—€ 

Richtung Hamburg

ziige ! ©51,0-1,9-2,2 = 46,9 ¢ 51,0-1,9-2,2 =.46,9
Giterziige . ! 59,0-4,4-5,4 = 49,2 - 59,0-4,4-5,4 = 49,2
Suame | 51,2 . | 51,2




