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Stadt Kaltenkirchen S, I%Laltf igEng
Bebauungsplan Nr. 1, 3. Anderung
fur das Gebiet Flottmoor

fir den Bereich nérdlich und westlich des Flottmoorringes

Begrindung

1.

Riumlicher Geltungsbereich

Der ridumliche Geltungsbereich der 3. Anderung wird begrenzt
im Norden durch die Strage "Flottkamp"” im Osten durch die
geplante Trasse der AKN, im Suden und Westen durch den Flott-
moorring. Der Geltungsbereich umfapt eine Fliche von ca.
3,4 ha, davon 24.290 m? Allgemeines Wohngebiet (WA)
6.280 m? Verkehrsfldche
2.740 m? Fl&dche fur Bahnanl. (Fliche fdr Auf-
schiittungen)
780 m? &6ffentliche GruUnfliche/Parkanlage
42 m? FlAche fUr Versorgungsanlagen/Trafostation
ca. 47 WE in Reihenh3dusern

Planungsrechtliche Voraussetzungen, Planungserfordern!is

Auf der Grundlage des rechtsgultigen Flichennutzungsplanes

der Stadt Kaltenkirchen sowie der 1. Anderung des Bebauungs-
planes Nr. 1 wird die 3. Anderung aufgestellt, die aus folgenden
Grinden notwendig wird:

Das Tellgebiet 4. umfagt die Gemeinschaftsanlagen fdr vorhandene
Geschopwohnungsbauten eines gemeinnidtzigen Wohnungsunternehmens,
wdhrend die mehrgeschossigen Wohngebdude selbst nicht Gegenstand
der 3% .Anderung sind. Die dort wohnenden Mieter haben den Wunsch
an das Wohnungsunternehmen herangetragen, die Wohnungen k#&uflich
zu erwerben. Das Wohnungsunternehmen ist bereit, den Grundbesitz
in Wohnungseigentum umzuwandeln. Die Stadt Kaltenkirchen ihrer-
seits fdrdert die Bildung von Wohnungseigentum durch entsprechende
Bauleitplanung. Voraussetzung fur die Bildung von Wohnungseigen-
tum ist der Nachweis ausreichender Stellplidtze und Garagen mit
den dazugeh&rigen Sffentlichen Parkplidtzen.

Die Teilgebiete 2 und 3 gehdren demselben Wohnungsunternehmen,
wie die nérdlich angrenzenden Geschofbauten. Die Flichen der
Teilgebiete 2 und 3 sind zum Zeitpunkt der Planaufstellung Brach-
land und reichten in der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1
auf der Grundlage der Mindestabmessungen der Abstandsregeln

der' Landesbauordnung an die Geschofbauten heran. Die zukUnftigen
Wohnungseigentimer sind jedoch zu einem Erwerb nur unter der
Bedingung bereit, daf die jetzige Sudgrenze des Baugrundstidckes
mit gidrtnerischen Anlagen der Freiflichen erhalten bleibt. Dies
hat zur Folge, dapg die Reihenhauszeilen verkUrzt werden missen
und zwel Reihenhauszeilen wegen der notwendigen Stellplitze

und Garagen ganz entfallen missen. '
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Stidtebauliche Zielsetzung

Die Stadt Kaltenkirchen hilt an den urspringlichen Planungs-
zielen fest, verdichteten Wohnungsbau im Einzugsgebiet des
zuktUnftigen Bahnhofes der neuen AKN-Trasse zu realisieren.
Grundlage dafiur sind die Ziele der Raumordnung und Landes-
planung im Regionalplan.I. Auperdem wurde das stddtebauliche
Konzept in Anlehnung an das Dichte-Modell des Hamburger
Verkehreverbundes entwickelt. Verdichtete Wohnbebauung im
Einzugsgebiet des Bahnhofes einerseits und der Betrieb des
schienengebundenen Nahverkehrs andererseits fidhren zu einem
Nutzungskonflikt durch Lirmbeeintrichtigung. Zur Untersuchung
diegaeg Tatbhestandes hat die Stadt Kaltenkirchen ein l&drm-
technisches Gutachten zur 3. Anderung des Bebauungsplanes=

Nr. 1 ausarbeiten lassen. Auferdem geht die Stadt Kaltenkirchen
von einer Tieflage des zukinftigen Bahnkd&rpers aus.

Die ErschlieBung ist vollstindig vorhanden. Die Stadt Kalten-
kirchen h4lt an ihrem Prinzip fest, die innere Erschliepung.
von Reihenhausbaugebieten nicht dUber &ffentliche Verkehrs-
fldachen, sondern Uber Flichen mit Geh-, Fahr- und Leitungs-
rechten abzuwickeln. :

Bebauungsplidne mit Wohnungsbauprogrammen unterliegen grofen
Unsicherheitsfaktoren. Zur Verbesserung der Realislerungs-
chancen mit dem Ziel einer kurzfristigen Bebauung wurde die
Zahl der Reihenhiduser zugunsten einer verbesserten Stellung
der Gebi#ude zur Himmelsrichtung sowie einer stidrkeren Durch-
gridnung von 78 Wohneinheiten auf ca. 47 reduziert.

Art und Map der baulichen Nutzung, iUberbaubare Flichen

Die vorgesehenen Reihenh#iuser im Rahmen des Gebietstyps
"Allgemeines Wohngebiet" sollen als zweigeschossige Gebdude
mit ausbaufihigem Satteldach erstellt werden. Die drei
westlich und unmittelbar am Flottmoorring belegenen lber-
baubaren Flidchen sind linger als 50 m, so daf hier eine ab-
welichende Bauweise festgesetzt wurde, in den Ubrigen Uber-
baubaren Flichen (Teilgebiet 3) offene Bauwelse, nur Haus-
gruppen zulidssig. Diese Festsetzungen haben gegeniiber den
Ursprungsfestsetzungen in der 1. Anderung (geschlossene Bau-
weise) den Vorteil, dag die Endhduser individueller, z.B.

mit Fenstern zu den seitlichen Grundsticksgrenzen ausgestattet
werden kénnen.

Wegen der noch nicht bekannten Achsmafe kann die Zahl der
Reihenhiuser schwanken. Demzufolge werden ausreichende Fl&chen
fidr die Gemeinschaftsanlagen (notwendige Stellplidtze und
Garagen) vorgesehen, um genigend Reserven (z.B. fir Zweit-
wagen) vorzuhalten. Die parallel zur AKN geplanten Reihen-
hiuser im Teilgebiet 3 sollen gebdudeintegrierte Garagen auf
dem eigenen Grundstiick erhalten, so daf fur diese Zufahrten
auch ein Fahrrecht festgesetzt wurde.

Stellplatznachwelis
P
im Geltungsbhereich GGa GSt insges.
Stellplatzanlage/P
an der AKN-Trasse 16 30 43 89

Stellplatzanlage/P .
Flottkamp 8 - 29 37



Stellplatzanlage/P
Flottmoorring gegenidber
Kretelmoor 15 32 22 69

GGa-Anlagen/P

Flottmoorring 16 51 - | 67
GA in den Gebiuden - 10 Ga - 10
insgesant ’ 1) 123 94 272
217
Zahl der WE 152 Geschof-WE vorh.

47 Reihenhiduser gepl.

Unwelt, Flidcheninanspruchnahme, Landschaft

Die Baugrundstiucke der Teilgebiete 2 und 3 gehdren einem
Wohnungsunternehmen und sind zur Zeit Brachland. Die Flidchen
sind schon lange aus der Landwirtschaft ausgeschieden und
gehsren auch nicht mehr zur freien Landschaft. Die ebenen
Flidchen der Teilgebiete 2 und 3 verfigen Uber keinerlei
Baumbestand. Bedingt durch die geringere Hberbauung kdnnen
erheblich mehr zu pflanzende Biume festgesetzt werden, als
in der i1. Anderung. FuUr die Durchgrinung sollen heimische
Laubgehtlze Verwendung finden.

Verkehr

Die Erschliepung der Baugebiete erfolgt Uber den vorhandenen
Flottmoorring. Die bereits vorhandenen Parktaschen n&rdlich

des Flottmoorringes milssen aufgehoben werden, zugunsten

einer Unterbringung in Parkstreifen mit Langsaufstellung.

Diese Parktaschen wurden gebaut im Hinblick auf mehrgeschossigen
Geschofwohnungsbau, der bereits in der 1. Anderung aufgegeben
wurde.

Ver- und Entsorgung

7.1 Schmutz- und Regenwasserbeseitigung
Getrennte Schmutz- und Regenwasserleitungen sind vorhanden.
Die Abwasserbeseitigung erfolgt zentral durch die Stadt
Kaltenkirchen mit Abgabe an den Hauptsammler West. Vor-
handene sowie neu zu erstellende Leitungen werden im Plan-
gebiet durch Leitungsrechte gesichert. Dazu gehdren auch
Altleitungen, die die 8ffentliche Griunflidche und die Ge-
meinschaftsanlage queren.

Die Abgabe des Oberflidchenwassers erfolgt an Regenwasser-
ridckhaltebecken, die in die Kridckau entwidssern.

7.2 Wasserversorgung
Die Stadt i=t an die zentrale Wasserversorgung des Zweck-
verbandes Kaltenkirchen/Henstedt-Ulzburg mit Anschlupzwang
fur alle Grundettcke innerhalb des B-Plan-Gebletes ange-

schlossen.

Die Bereitstellung der notwendigen Ldschwasserversorgung
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kann aus der zentralen Anlage des Zweckverbandes erfolgen.
7.3 Stromversorgung

Die Schleswag versorgt das B-Plan-Gebiet mit Strom. Eine
Trafostation befindet sich innerhalb des Geltungsbereiches
auf der Gemeinschaftsanlage am Flottkamp. Eine weitere
Trafostation liegt auperhalb des Plan-Geltungsbereiches
ndrdlich des Parkplatzes und &stlich des Flottmoorringes.

7.4 Gasversorgung

Die Stadt Kaltenkirchen ist Konzessionsgebiet der Hamburger
Gaswerke.

7.5 Abfallbeseitigung

Die Abfallbeseitigung wird zentral geregelt durch den .
Wegezweckverband der Gemeinden des Kreises Segeberg.

Immissionsschutz

Wie in Punkt 3 bereits erlidutert, mussen Vorkehrungen gegen
m&gliche Lirmimmissionen durch den Betrieb der zuktinftigen
AKN-Trasse getroffen werden. Das von der Stadt Kaltenkirchen

in Auftrag gegebene ldrmtechnische Gutachten zur 3. Anderung

des Bebauungsplanes Nr. 1 ("Flottmoor) wird Anlage dieser
Begriindung. Der Inhalt wird Festsetzung der Satzung.
Stiddtebauliche Magnahmen zur Eindidmmung der Lirmbeeintridchtigung
der Baugebiete bestehen in der Stellung der baulichen Anlagen.
Die Hauptwohnseite wird nach Sudwesten ausgerichtet (schallabge-
wandte Seite zur Immissionsquelle). Innerhalb des rdumlichen
Geltungsbereiches wird zwischen geplanten Gleisanlagen der AKN
und dem Nordoststrand des WA-Gebietes ein 3,50 m hoher L&drm-
schutzwall zusitzlich zur Tieflage des Gleiskdrpers errichtet.

Zusdtzliche passive Schallschutzmapnahmen sind nicht erforderlich,

well die Fensterkonstruktionen aufgrund der Widrmeschutzbe-
stimmungen die erforderlichen Werte ohnehin erreichen und
Uberschreiten.

Der vorgesehene Liarmschutzwall gem#$ larmtechnischem Gutachten
wird in den rdumlichen Geltungsbereich einbezogen und festge-
setzt.

Zwischen Lirmschutzwall und Baugebiet liegt gemdp Flichen-
nutzungsplan ein Wanderweg, der einschlieplich Verkehrs-
begleitgrin als &ffentliche Verkehrsflidche festgesetzt wird.

Erschliefung und Magnahmen zur Verwirklichung des Bebauungsplanes

Das Stragen- und Versorgungsnetz ist weitgehend vaorhanden.
Etwaige noch erforderliche Magnahmen werden im Rahmen der
gesetzlichen Vorschriften finanziert und entsprechende Anlieger-
beitrige erhoben. Der Eigenanteil der Stadt Kaltenkirchen nach
BauGB wird aus ordentlichen Haushaltsmitteln bestritten.

Die Grundsticke im Planbereich befinden sich im Eigentum eines
gemeinnutzigen Wohnungsunternehmens, dadurch entfiallt die Not-
wendigkeit zu bodenordnenden Mafnahmen. Die n&rdliche Grenze

des Flurstuckes 43/52 (Teilgebiete 2 und 3) wurde auf der Grund-
lage der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1 gebildet. Diese
Grenze muf gemip Planungserfordernis in Punkt 2 korrigiert
werden.



10. Flidchenbilanz (Tabelle)

Anlagen:

Eigentimerverzelchnis
ldirmtechnisches Gutachten zur 3. Ainderung des Bebauungsplanes Nr.
{"Flottmoor") der Stadt Kaltenkirchen
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zur 3. Anderung des Bebauungs-
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Aufgabenstellung

Mit der 3. Anderung dés BebéUungsplans Nr. 1 der Stadt -
Kaltenkirchen sollen die Voraussetzungen zur Errichtung
von Reihenhdusern geschaffen werden. Aquabe dieses
Gutachtens ist es, Vorschldge fir einen ausreichenden
Ldrmschutz zu erarbeiten und die entsprechenden Nachweise

zu fihren.

GemdB Absprache mit dem Auftraggeber kommen zum Schutz
vor dem Von der kiinftigen Trasse.der AKN ausgehenden L&rm
der im Entwurf fir die Verlegung der Bahntrasse vorge-
sehene Larmschutzwall sowie ggf. zur Erganzung pa351ve
LarmschutzmaBnahmen. in Frage ’ R

rtliche Situation

Jenseits der norddstlichen Grenze des PlangeltUngsbe-
reiches verlduft die geplante Trasse der AKN. Die im
Bereich der 3. Knderung vorgesehene Reihenhausbebauung
soll zwei Vollgeschosse und zusitzlich ein ausgebautes

Dachgeschofl erhalten.

Zum Zwecke des Larmschutzes ist zwischen AKN und Plan-
geltungsbereich die Errichtung eines Larmschutzwalls
vorgesehen. Die dafiir vorgesehene Fldche erméglicht eine

Abschirmhdhe von ca. 3,5 m iiber Gel&nde.
Planungsrechtliche Situation
Flir die Beurteilung maBgebend sind u.a. folgende Erlasse:

1. RunderlaB vom 5. November 1971 betr. "Bauleitplahung;
hier: BerUcksichtigUng dés Schallschutzes im Stiddte-
bau" (Az.: - IV 8le-813/1-), verdffentlicht im
Amtsblatt fir Schleswig-Holstein 1971, S. 712.

Durch diesen RunderlaB wird die Vornorm.zu DIN 18005,
Blatt 1 "Schallschutz im Stddtebau" vom Mai 1971 zur |

Anwendung bei._der Bauleitplanung empfohlen.
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2. RunderlaB vom 12. Juni 1971 betr. "Bauleitplanung;
hier: Berilicksichtigung des Schallschutzes im Stidte-
bau" (Az.: - IV 8le-813/1), versffentlicht im
Amtsblatt fir Schleswig-Holstein 1973, S. 474,

Durch diesen RunderlaB werden erginzend zur

DIN 18005, Blatt 1 "Schallschutz im Stidtebau" vom
Mai 1971 die von der- ARGEBAU (Arbeitsgemeinschaft der
fir das Bau~, Wohnungs- und Siedlungswesen zusténdi-
"gen Minister der Linder) und dem VDI (Verein
Deutscher Ingenieure) gemeinsam erarbeiteten Richf—
linien "Schallschutz im Stddtebau ~ Hinweise fiir die
Planung" zur Beriicksichtigung in der Bauleitplanung

empfohlen.

In Abhdngigkeit von der vorgeschlégenen Nutzung néch i

BauNV0 sind folgende Planungsrichtpegel zur Anwendung

empfohlen

- reines Wohngebiet: 50 dB(A) tags bzw. 35 dB(A) ..
nachts, ‘

- allgemeines WOhngebiet: 55 dB(A) tags bzw. 40 dB(A)
nachts. ‘ ’

Fiir die Abwdgung beziiglich des Schutzniveaus ist ferner
von Bedeutung, daB gravierende Vorbelastungen z.Zt. nicht
vorhanden sind. Bei der. AKN handelt ES;SiCh um eine '
plangegebene Vorbelastung (im Flééhennutzungsplan
enthalten). |

Nach DIN 18005 ist von der mittleren étﬁndlichen"Zugzahl
tags bzw. nachts auszugehen. (Diese Grdndanhahmé tgifft
die Bundesbahn in gleicher Weise FUr'eigene‘BeEecﬁﬁgn-

[

gen.) | o



AKN-Belastungen und sonstige Eingangsannahmen

Zu berUckéichtigen ist der von dghlgeplanfen AKN-Anlagen

ausgehende Verkehrslédrm.

Fir die Untersuchung werden die Werktagsbelastungen

verwendet. Sie liegen iiber den Werten, die sich fiir alle

Wochentage ergeben.

Aus einer Fahrplanauswertung ergeben sich die Personen-

zug-Gesamtbelastungen wie folgt:

Kaltenkirchen-Hamburg

Kaltenkirchen-NMS

Abfahrten Ankiinfte | Ankinfte|Abfahrten
tags 32 37 13 13
(6-22 Uhr) _
nachts 10 10 4 3
'(22-6 Uhr)

Aus den Unterschieden der Belastungen Kaltenkirchen-

Hamburg'und Kaltenkirchen-NMS ist erkennbar, daB die

Mehrzahl der Ziige in Kaltenkirchen endet bzw. eingesetzt

wird. Da die geplanten Gleisanlagen sich auch auf den

Bereich ndrdlich des Flottkamp erstrecken, wird dér

Untersuchung die Gesamtzahl der zwischen Kaltenkirchén

und Hamburg verkehrenden Ziige zugrundegelegt.

Zusdtzlich sind nach Auskunft der AKN im Nachtabschnitt

4 Giterzige (2 Giterzug-Paare) zu berUcksichfigen.

Aufgrund‘der Sicherheiten, die in den Belastungen und in

den noch folgenden Angaben ilber Zugl&dngen und Ge-

schwindigkeiten enthalten sind, werden die ermittelten

Analysebelastungen auch fir den Prognosezustand ver-

wendet.
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Die Zugldngen betragen: o
- Personenziige maximal 90 m (3 Doppeltriebwagen & 30 m),

- Giterzige maximal 200 m (Absprache mit dem Auftrag-

geber).

Die Fahrgeschwindigkeiten betragen

- Personeniﬁge » , _
o gegenwdrtig 80 km/h,
0 bei Ausbau theoretisch denkbar: 90 - 100 km/h

- Giterziige , 60 km/h

Fir die Unférsuchung wird mit folgenden Werten gearbei-

tet: - |

- Personenziige: 80 km/h ‘(Angrenzend an den Plangeltungs-
bereich ist der kﬁhftige AKN-Bahnhof vorgesehen. Dort
wird mit'Sicherheit langsamer als 80 km/h gefahren.
Mit der Annahme von V = 80 km/h werden zusidtzliche

Gerdusche aus Anfahr- und Abbremsvorgingen abgédeckt).

Die fir die Personenbefﬁrderung>eingesetzten Triebwagen

sind scheibengebremst.

Die fir die Berechnung verwendeten Eingangswerte sind

auch in Anlage 2 zusammengestellt.
Emissionspegel

Das Verfahren fir die Berechnung der EmisSionspégel nach
Vornorm DIN 18005 ist Uberholt. ‘

- Die Emissionspegel werden nach den inhaltlich iberein-

stimmenden Rechenverfahren gemi@ DIN 18005, Entwurf 4/82,
Entwurf VLA&rmSchG bzw. Information Schall 03 der

Deutschen Bundebahn bestimmt.

Die Berechnung erfolgt in Anlage 2, getrennt nach
Fahrtrichtungen und Zuggéttungen,_um bei der Immissions-
berechnung eine entsprechende Zu ordnung zu den Gleisen

vornehmen zu kdnnen.



z
14

Immissionen

Allgemeines'

'Das Verfahren zur Bestimmung der Immissionspegel nach

Vornorm DIN 18005 ist iiberholt. Aus diesem Grunde werden

die differenzierten Rechenmethoden der DIN 18005, Entwurf
4/82 verwendet; das dort angegebene Abschnittsverfahren‘

gestattet es, auch komplizierte Abschirmungsberechnungen

rechnerisch abzubilden. Die Berechnungen erfolgen mit

Hilfe eines EDV-Programms.
Die einzelnen Gleise werden getrennt beriicksichtigt.
Schallausbreitungsbedingungen

Fir den Bereich der Schallentstehung wird der der Stadt
Kaltenkirchen vorliegende Bahnhofsentwurf verwendet.

Andere Unterlagen existieren nicht.

Dié Personenziige werden den mittleren Gleisen zugeordnet,
die GUterngé‘dem benachbarten und dem, von der geplanten
Bebauung aus gesehen, dritten Gleis. Fir die Gleise 1 - 3
(Numerierung von B-Plan 1 aus) ist damit auf der Grund-

lage der Ergebnisse aus Anlage 2 von folgeﬁden Emissions-

pegeln tags/nachts auszugehen:

- Gleis 2 : Lp g = 48,9/46,9 dB(A),

- Gleis 3 : Lm,E 49,5/51,2 dB(A).

Die Hohenlage der Gleisobérkante wird, wie es dem Entwurf
fir die AKN-Verlegung entspricht, etwa in Geldndeniveau
angesetzt. Damit liegt man auf der fiir das Ergebnis
sicheren Seite. Eine Alternativlésung, nach der:die
AKN—Gradiente noch um etwa 0,60 m abgesenkt werden soll,

wird aus diesem Grunde nic¢ht weiterverfolgt.

i
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Die Hohe des in den Planunterlagen fir d1e AKN- Verlegung
vorgesehenen Lirmschutzwalls w1rd mit 3,5 m iber Geldnde

angesetzt.

Die Empfangerhdhen fir die geplante Bebauung'ergeben sich

‘aus angenommenen GeschoBhdhen von jeweils 2,8 m.

Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Fir die im Ubersichtsplan gekennzeibhneten Immissions-~
orte 1-8 ergeben sich die in der folgenden Ubersicht

zusammengestellten Mlttelungspegel.

Tabelle: Zusammenstellung der Mittelungspegel

Immissions- GeschoB . Mittelungspegel / dB(A)
ort tags nachts
1 EG 33,4 A 38,0
'1.0G 37,7 41,8
DG 41,2 . 45,6
2 EG 39,7 ' 41,2
1.0G6 44,4 | 45,5
DG 47,6 ' 48,5 -
3 EG 39,7 41,3
1.06 44,6 46,1
DG 47,2 , 48,6
4 , EG . 38,4 39,8
1.0G . 42,4 43,5
DG 46,5 47,3
5 EG ._ 34,9 36,2
1.06 - 38,2 39,3
DG 42,1 43,0
6 | EG 35,3 | 36,7
1.0G 38,6 - 39,7
DG : 42,3 . 43,3
7 EG 35,3 36,6
1.06 | 38,5 39,5
DG 41,9 42,8
8 EG 33,2 - 34,5
- 1.0G" 35,7 . 36,8
DG 38,7 ‘ 39,7

Eine weltere Absenkung der Mlttelungspegel erschelnt mit
vertretbarem Aufwand nlcht mogllch



In die Wertung diesep_Ergebnisse ist der'"Schienenbonus"
einzubeziehen. Er fihrt die Lédstigkeit des Schienenver-
kehrs auf die des StraBenverkehrs zuriick und wird
iberlicherweise mit 5 dB(A) angenommen Nach "Inter-
d1821p11nare Feldstudie I1 uber die Besonderhelten des
Schienenverkehrslarms gegenuber dem StraBenverkehrslarm"
liegt er je nach Geschwindigkeit der Zige am Tage
zwischen -0,4 dB(A) (Malus) und 3,4 dB(A) sowie in der
Nacht zwischen 9,0 und 11,0 dB(A). - Von der Léstigkeit
her sind die Nachtwerte demnach um etwa 10 dB(A) zu.

reduzieren.

Hinsichtlich der Einhaltung der Planungsrichtpegel erglbt

sich damit folgendes Bild:

- Im Tagesabschnitt 6-22 Uhr wird der Planungsrlchtpegel
fir reine Wohngebiete von 50 dB(A) generell unter-

.schrltten (Schienenbonus nicht beriicksichtigt).

- Im Nachtabschnitt 22-6 Uhr wird der Planungsrichtpegel‘
fur allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) generell
unterschritten, Wenn'man einén Schienenbonus von etwa
10 dB(A) beriicksichtigt. |

Passiver Liarmschutz

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt

alternativ

- fir die unveré@nderten Mittelungspegel tags

- fir Mittelungspegel nachts, die gegeniiber den in der
Ubersicht wiedergegebenen Werten auf der elnen Seite
um den Schienenbonus von etwa 10 dB(A) zu redu21eren,

auf der anderen Seite wegen des nachts erhéhten

Schutzbediirfnisses um 5-10 dB(A) heraufzusetzen sind.



It

In beiden Fallen ergibt sich:Lérmpegelbereich 0 nach
DIN 4109, E 2/79, Teil 6, Schallschutz im Hochbau mit

folgenden bewerteten SchalldidmmaBen

- AuBenwinde : R'w = 30 dB

- Ffenster ¢ Ry = 25 dB

Da diese Werte aufgrund der WérmeschutzbeétimmUngen ohne

weiteres erreicht werden, sind entsprechende Fest-

- setzungen nicht erforderlich.

Unter Berilicksichtigung eines Schienenbonus von 10 dB(A)
Qnd unter Annahme eines bewerteten SchalldidmmaBes Ry =

15 dB(A):(vgl. VDI 2719, E 9/83) fir Fenster in Spalt-
liftungsstellung ergeben sich.nachts der Lastigkeit nach .
mit StraBenldrm vergleichbare Innenpegel von unter

30 dB(A). Ein weitgehend ungestdrtes Schlafen ist daher
auch bei in SpaltlUftungsstellung gedffneten Fenstern
gewdhrleistet. |

P

Zusammenfassung

Fiir die besonders exponierten Immissionsorte ergeben sich
unter Bericksichtigung eines iUber Geldnde 3,5 m hohen
Larmschutzwalls zwischen den geplanten Gleisanlagen‘der
AKN und dem Nordostrand des Geltungsbereichs der 3.
Anderung des Bebauungsplans Nr. 1 tags und nachts Pegel von
unter 50 dB(A). Beriicksichtigt man die tags und nachts
unterschiedlich hohen Schienenboni, so wird tags der
Planungsrichtpegel fir reines Wohngebiet (SU,dB(A)) und
nachts der fir allgemeines Wohngebiet (40 dB(A)) einge-
halten. ‘ . ‘ !

Zusatzliche paésive SchallschutzmaBnahmen sind nicht
erforderlich. Die erforderlichen Werte werden von den
aufgrund der Wdrmeschutzbestimmungen erforderlichen

deutlich Uberschritten.

Nachts ist auch bei in SpaltlUftungsstéllung ged6ffneten

Fenstern weitgehend ungestértes Schlafen mogllch
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Anlagen

1 iUbersichtsplan M. 1:1000

| ~

2 Emissionépegelberechnung mit Zusammenstellﬁng der
bendtigten Eingangsdaten
3 ,3 ‘Immissionspegel_
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~Anlage 2

1. Zusammenstellung der Eingangswerte fir die Emissionspegel-

Berechnung : o
Eingangswerte fir tags 6-22 Uhr
Zuggéttung Kenndaten . Zugzahl o
Kurve v - Vo 1 lo || Richtung Richtung
km/h km/h m Hamburg NMS ’
Nahver- ‘ »
kehrsziige C 80 100 90 150 32/16 37/16
Giterziige A 60 .. 100 200 700 — -
Eingangswerte fir nachts 22-6 Uhg
Zuggattung Kenndaten Zugzahl ' :
Kurve v Vo . 1 lo Richtung Richtung
km/h  km/h | m Hamburg NMS
Nahver- : o
kehrsziige c 80 100 ‘90 150 10/8 10/8
Gﬁterzﬁgé A 60 100 200 700 2/8 2/8

2. Emissionspegel-Berechnung

tags 6-22 Uhr

Zuggattung Emissionspegel Lpy,E / dB(A)-

’ Richtung Hamburg Richtung Neumiinster
Nahverkehrs- ’ '. o '
zlge 53,0-1,9-2,2 = 48,9 53,6-1,9-2,2 = 49,5
Giiterziige - - |
Summe 48,9 49,5

nachts 22-6 Uhr

Zuggattung Emissionspegel Lm,E‘/‘dB(A) : _
. Richtung Hamburg Richtung Neumiinster

Nahverkehrs-

ziige 51,0-1,9-2,2 = 46,9, “51,0—1,9—2,2 = 46,9

Giterziige 59,0-4,4-5,4 = 49,2 - 59,0-4,4-5,4 = 49,2

Summe 51,2 ' o 51,2
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Verkehrstechnik Vermessung Strafienplanung Ver- und Entsorgungsplan’ Lirmuntersuchungen Bauleitungen Wasserwirtschaft

An die STADT KALTENKIRCHEN

Stadt Kaltenkirchen

Der Magistrat -~ {Eing. 1 4. li
Postfach 70 _ o 1 Juli 1388 é
Anlg.: Abtlg:: (20D
2358 Kaltenkirchen ; 11. Juli 1988

mi-ro |,
(6/[‘

Betr.: Larmuntersuchung zur 2. und 3. Anderung des B-Planes Nr. 1
"Flottmoor" '

Bezug: Ihr Schreiben vom 10. Juni 1988

Sehr geehrter Herr Birgermeister Zobel,

Ihre Anfrage verstehen wir so, daB zu kl&dren ist, welche Zugbe-
lastungen maximal auftreten dirfen, damit die Planungsrichtpegel
der Vornorm DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau weiterhin einge-
halten werden.

Nach Bearbeitung der Untersuchung zur 3. Anderung des B-Planes
Nr. 1 ist die alte Vornorm DIN 18005 gemdB Innenminster-ErlaB vom
23.09.1987 durch die neue DIN 18005, Teil 1 und das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 Teil 1 abgeldst worden. Die Beantwortung Ihrer Anfrage
wird deshalb auf den aktuellen Stand der im Beiblatt angegebenen
Orientierungswerte abgestellt.

In der folgenden Ubersicht sind die Planungsrichtpegel gem&B
Vornorm DIN 18005 und die Orientierungswerte gemdB Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 zusammengestellt:

bauliche Nutzung Planungsrichtpegel gemad8 | Orientierungswerte
Vornorm DIN 18005 gemal Beiblatt 1
' , DIN 18005, Teil 1
tags nachts tags nachts
:::::::::::::::::E:::::::::::::::::::::::::::::::::::::‘ i dibesdiion dibasdiusdiben et
reines Wohn- 50 35 50 40

gebiet (WR)

allgemeines 55 40 55 45
Wohngebiet (WA) '

Nach den neuen Beurteilungsgrundlagen gelten also fiir Verkehrs-
ldrm nachts um 5 dB(A) hohere Richtwerte als friher.

Eingetragen: Reinbek Nr. HR 1475 A . Gewerbering 2
GeschaftsfOhrer:  Dipl.-Ing. Dietrich Masuch D-2000 Oststeinbek b. Hamburg
Dipl.-Ing. GOnter Olbrisch Telefon: (049) 7121015
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Die von Ihnen gewiinschte Uberprifung erfolgt fir die Immissions-
orte 2 und 3 gemdB Anlage 1 der Untersuchung zur 3. Anderung des
Bebauungsplans Nr. 1 vom August 1987, da fir diese Immissionsorte
die hdchste Pegel zu erwarten sind (vgl. a.a.0. Tabelle in Ab-

schnitt 6.3).

Die in der Untersuchung vom August 1987 ermittelten Pegel und die
Spielrdume bis zum Erreichen der Orientierungswerte gemafl Bei-
blatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 sind in der folgenden Ubersicht
zusammengestellt. Dabei ist gemdB Untersuchung von August 1987
nachts ein Schienenbonus von 10 dB(A) bericksichtigt:

Immis- Ge- ’Mittelungs— Spielraum bis zum Erreichen der
sions- schoBiipegel/dB(A) Orientierungswerte/dB(A)
ort bei WR-Nutzung bei WA-Nutzung(
tags nachts | tags nachts ‘tags é nachts
2 EG 39,7 41,2 10,3 8,8 15,3 + 13,8
1.0G ji44,4 45,5 5,6 4,5 10,6 | 9,5
DG 47,6 48,5 2,4 | 1,5 7,4 | 6,5
3 EG 39,7 41,3 10,3 8,7 15,3 . 13,7
1.0G |l44,6 46,1 5,4 3,9 10,4 8,9
DG 47,2 | 48,6 2,8 1,4 7,8 1 6,4

‘Die fur die weitere Betrachtung malBgebenden Werte sind durch
Fettdruck hervorgehoben.

Je nach zugrunde gelegter Nutzung ergeben sich_demnach bis zum
Erreichen der Orientierungswerte gemdB Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1 folgende Spielraume:
- WR-Nutzung

o tags : 2,4 dB(A)

o nachts : 1,4 dB(A)

- WA-Nutzung :
o tags : 7,4 dB(A)
o nachts : 6,4 dB(A)

In Anlage 1 sind die sich aus den Spielrdumen ergebenden Be-
lastungssteigerungen errechnet. Fir den Nachtabschnitt wurde
gemdf3l Schreiben der AKN vom 11.084.1988 auflerdem von einer von
200 m auf 700 m vergrdBerten Glterzuglidnge ausgegangen. (Tags
verkehren keine Giterzige.) -

Eingetragen: Reinbek Nr. HR 1475 Gewerbering 2
Geschalitsithrer:  Dipl.-ing. Dietrich Masuch D-2000 Oststeinbek b. Hamburg
Dipl.-ing. Gunter Olbrisch Telefon: (040) 7121015
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Man erhidlt folgende Ergebnisse (Aussagen fir mittlere stindliche
Zugzahlen):
- Geht man von WR-Nutzung aus, dann
o sind nur tags (6-22 Uhr) noch Belastungssteigerungen mdg-
lich: ’ :
+ Fahrtrichtung nach Hamburg:
von 2 Zigen/h auf 3,5 Zige/h
+ Fahrtrichtung nach Neumiinster:
von 2,31 Ziigen/ auf 4 Zige/h
o ist nachts (22-6 Uhr) bei einer Anhebung der Giterzuglédnge
von 200 m auf 700 m allein dadurch der Orientierungswert
von 40 dB(A) (bei Beriicksichtigung eines Schienenbonus von
10 dB(A) nachts) schon Uberschritten. Andere Fahrten
kénnten lberhaupt nicht mehr stattfinden.
- Geht man von WA-Nutzung aus, dann
o sind tags (6-22 Uhr) deutliche Belastungssteigerungen
moglich:
+ Fahrtrichtung nach Hamburg:
von 2 Zigen/h auf 11 Zige/h
+ Fahrtrichtung nach Neuminster:
von 2,31 Zigen/h aufl2,6 Ziige/h
o sind nachts auch bei VergrdBerung der Giliterzuglangen von
200 m auf 700 m (Forderung der AKN) erhebliche Belastungs-
steigerungen fir die Nahverkehrsziige méglich. Die Stei-
gerungen betragen in beiden Fahrtrichtungen jeweils 6,16
Ziige/h (Zunahme von 1,25 Zigen/h auf 7,41 Zige/h).

Das Ergebnis 1408t sich wie folgt zusammenfassen:; '

- Die nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 hdéheren Orien-
tierungswerte widhrend der Nachtzeit werden verwendet.

- Bei WR-Nutzung sind nur tags Spielrdume vorhanden, mit denen
die von der AKN angesprochenen zusdtzlichen Fahrten (Sonder-
fahrten, Bauzilige, im Bahnhofsbereich) abgedeckt sind. Nachts
ergibt sich bei der geforderten VergrdBerung der Giterzug-
langen von 200 m auf 700 m eine Uberschreitung des Orien-
tierungswerts.

- Bei WA-Nutzung ergeben sich - unter Berildcksichtigung der
vergroB erten Giterzugldnge - auch nachts Spielrdume, mit
denen zusdtzliche Fahrbewegungen im denkbaren Umfang abgedeckt
werden konnen. :

Wir hoffen, Ihre Fragen mit dieser Ergdnzungsuntersuchung aus-
reichend beantwortet zu haben.

Mit freundlichen Grissen
ppa.

Ml
/fm/aé )

Eingetragen: Reinbek Nr. HR 1475 Gewerbering 2
Geschaftsfhrer:  Dipl.-Ing. Dietrich Masuch D-2000 Oststeinbek b. Hamburg
Dipl.-tng. Ginter Olbrisch Telefon: (040) 7121015
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