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3. Aeuwsferfigeng

Stadt Kaltenkirchen
Bebauungsplan Nr. 7b, 1. Anderung

ftir das Gebiet Zentrum

Begrindung

1.

Planungserfordernis und stédtebauliche_Zielsetzung

‘Auf der Grundlage des rechtsgiltigen Flichennutzungsplanes der

Stadt Kaltenkirchen wird die 1. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 7b aufgestellt. Die Anderung wird notwendig, da die
Realisierung der gewerblichen Blockrandbebauung und Gemein-
schaftsanlagen in der urspringlichen Plankonzeption nicht
mtglich ist. AuBerdem ergab sich zwischenzeitlich eine
Anderung des Verkehrskonzeptes mit Fortfall des Wendeplatzes
an der Brauerstrage.

Dariuber hinaus ist eine Anderung in der Wertigkeit der Verkehrs-
fliche besonderer Zweckbestimmung Schulstrafe durch den Neubau
des Rathauses entstanden. Die urspringlich vorgesehene reine
Fupgingerzone soll nunmehr als verkehrsberuhigte Zone ausgebaut
werden.

Riumlicher Gelfungsbereich

Der ridumliche Geltungsbereich der 1. Anderung wird begrenzt durch
die Hamburger Strape (B 433) im Siiden, die Schulstrape im Westen,
die HolstenstragBe im Norden und die Brauerstrafe im Osten. Der
rdumliche Geltungsbereich umfaft eine Fldche von 18.210 m?,

davon

9.830 m* Sonstiges Sondergebiet (S0)
5.500 m? Mischgebiet (MI)
2.880 m?* Verkehrsfliache

Art und Mag der baulichen Nutzung, itberbaubare Flidchen

Die bisher vollstindig geschlossene Bauweise am Ostrand der
Schulstrage wird in der 1. Anderung unterbrochen, zur Aufnahme
einer durchgehenden Flidche mit Geh-,Fahr- und Leitungsrechten,
damit eine schleifenfdrmige Erschliefung idber Schulstrage,
BrauerstraBe ermdglicht wird. Um fur die verbleibende Bebauung
eine geschlossene Bauweise realisieren zu konnen, wird eine
abweichende Bauweise mit einseitiger Grenzbebauung festgesetzt.
Diese Art der Festsetzung hat den Vorteil, dap an den seitlichen
Grundsticksgrenzen zur Flidche mit Geh-,Fahr- und Leitungsrecht
hin Fenster 2zulidssig sind.

Die zwingende Dreigeschossigkeit wird nur noch auf die unmittel-
bare Randbebauung der siddlichen Bebauung im Teilgebiet 4 be-
grenzt, wihrend die iibrige Randbebauung im n&rdlichen Teil der



Schulstrage auf zwei bis drei Geschosse als Mindest- und Htchst-
grenze festgesetzt wird. Damit soll eine grdgere Flexibilitidt
erreicht werden und die Tatsache beriicksichtigt werden, dap das
Eckgebiude erhalten und modernisiert wurde. Dabei sind unter--
schiedliche Dachformen beridcksichtigt worden. Die Dachgeschosse
beinhalten weitgehend ein drittes Vollgeschof nach Landesrecht.

Wegen der besonderen Ecksituation und notwendiger Abstandsflidchen
wurde eine offene .Bauweise festgesetzt. Durch die besonderen Be-
lange des Eckgrundstickes mit Absetzung notwendiger Abstande-
flachen auf die benachbarten Verkehrsflidchen, wurde die Geschof-
flichenzahl auf 1,0 erhsht. Damit wird der Hd8chstwert der
Baunutzungsverordnung noch eingehalten. Die Erh&hung auf 1,0 ist
geboten, um die stidtebauliche Bedeutung der Eckltsung gegenuber
dem Rathaus zu betonen, um den Bonus gemdp Textfestsetzung I 2
auszugleichen sowie den Verlust der geschlossenen Bauweise in
dieger Ecke aus Grinden des Erhalts des Altgeb&udes.

Dies gilt auch fiir die Ubrige Randbebauung an der Holstenstrage,
wo eine stiddtebauliche Verdichtung gerade im Mittelabschnitt
der Holstenstrape als deutliche Raumbegrenzung zum Grinen

Markt wiinschenswert ist.

Auperdem treffen fur das Eckgrundstick Holstenstrage/Brauer-
strapge dhnliche Gesichtspunkte zu wie fir das Eckgrundstick
Holstenstrape/Schulstrafe. Durch den Ausbau der Brauerstrafe

im Zuge des Verkehrskonzeptes fiur die Innenstadt (Rahmenplan II
Zentrum), insbesondere die Anlage von drei Parkplidtzen vor

Kopf des Gebidudes, werden Grundstiucksfliachen in Anspruch genommen,
die eine Erhthung der GFZ auf 1,0 auch hier rechtfertigen.

Die notwendigen Stellplitze fiur das Eckgrundstiick missen durch
Fortfall der Gemeinschaftsstellplidtze fur das Teilgebiet 5 abge-
16st werden. Dafir hat die Stadt Kaltenkirchen die zentrale
Parkpalette gebaut. Notwendige Stellpldtze fir die Mittelgrund-
stiicke in Teilgebiet 5 kénnen auf den eigenen Grundsticken
untergebracht werden.

Fiir das Teilgebiet 6 wird nunmehr eine stddtebauliche Kon-
zeption mit II- bis III-geschossiger Randbebauung vorgesehen,
wie sie in Teilgebiet 4 bereits verwirklicht wurde. Da die
spitere Abgrenzung zwischen einer mindestens II- und hochstens
III-geschossigen Bebauung sowie einer méglichen I-geschossigen
rickwidrtigen Bebauung im voraus nicht festzusetzen ist, wird
aus diesem Grunde eine textliche Ausnahmeregelung vorgesehen
(Textziffer I.7.).

Durch die Anderung des § 11 Abs. 3 der Baunutzungsverordnung
zum 1.1.1987 sind die Voraussetzungen zum Tatbestand der grof-
flichigen Handelseinrichtungen gedndert worden, und zwar wurde
der H6chstwert von 1500 auf 1200 m? Geschopflidche herabgesetzt.
Die Stadt Kaltenkirchen h#lt an ihrem Planungsziel fest, die
infrastrukturelle Ausstattung mit Einzelhandels- und Dienst-
leistungsbetrieben im Ortskern laufend zu verbessern und auch
guantitativ zu erginzen. Aus diesem Grunde macht die Stadt
Kaltenkirchen von der Mdglichkeit Gebrauch, das Teilgebiet 4/4a
von einer Mischgebietsnutzung in sonstiges Sondergebiet mit der



besonderen Zweckbestimmung iberértliche Einkaufseinrichtung,
tffentliche und private Dienstleistungen umzuwandeln. Die
Belieferung der Einkaufseinrichtungen erfolgt von der Brauer-
strape aus iber die Fldche fur Geh-, Fahr- und Leitungsrechte.
Die verkehrsberuhigte Zone Schulstrafe soll nicht vom Lieferver-
kehr durch LKW fir die Uberédrtliche Einkaufseinrichtung berihrt
werden.

Verkehr

Die SchulstraBe als Verkehrsfliche besonderer Zweckbestimmung
wird nicht mehr als reine Fupgingerzone, sondern als verkehrs-
beruhigte Zone ausgebaut, und zwar bis zur Zufahrt der Stell-
plitze fur das Rathaus. Der n&rdlich anschliepende Teil der
Schulstrapge wird Fupgingerzone. Der Vorteil dieser L&sung liegt
im zusitzlichen Angebot von Parkplitzen, insbesondere fur das
neue Postamt im Eckbereich Hamburger Strafe/Schulstrage.

Aufgrund einer Anderung der Verkehrskonzeption fir die Innenstadt
wird der bisherige Wendeplatz an der Brauerstrape entbehrlich,
zugunsten einer Vergréperung der Flidche fir Gemeinschaftsstell-
plitze.

Das Stellplatz- und Parkplatzkonzept fiir die Innenstadt bleibt
grundsidtzlich erhalten. Insoweit wird auf die Begriindung zum
Ursprungsbebauungsplan verwiesen.

Lediglich die Zuordnung der Gemeinschaftsstellplitze wird neu
geordnet, durch den Neubau des Rathauses veranlapt sowie die Er-
haltung und Modernisierung des Eckgebdudes im Teilgebiet 4a.
Notwendige Stellplatze fiir das Teilgebiet 4a werden auf eigenem
Grundstiick untergebracht, im Zusammenhang mit der Pergola-Ldsung.
Die Zufahrt der Stellplitze im Teilgebiet 4a erfolgt Uber eine
privatrechtliche Regelung eines Wegerechtes mit Anschluf an

die Fliche mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten im Teilgebiet 4.

Ebenso werden notwendige Stellpl&itze fur das Teilgebiet b dber-
wiegend auf den eigenen Grundsticken untergebracht mit Zufahrt

von der Holstenstrape. Diese L&sung ist mdglich geworden, weil

die Holstenstrape nicht mehr als Fufgdngerzone ausgebaut werden
soll.

Durch diesen Verzicht kénnen dort zus#dtzlich zahlreiche Park-
plitze in Lingsaufstellung bereitgestellt werden (zum Vergleich
Rahmenplan II Zentrum).

Rdumliche Gestalt

Die Geschlogssenheit der Bebauung in der Schulstrafe muf aus
Griinden der Erhaltung des vorhandenen Eckgebidudes an der Ecke
Schulstrage/Holstenstrage aufgelockert werden. Um dennoch den
Charakter einer Geschlossenheit an der Schulstrape fiur den
Fupginger vom Erscheinungsbild her zu erzeugen, werden garten-
bauliche Mittel, wie verschieden hohe Mauern, eine Pergola mit



Bewuchs und kleinkronige Biume eingesetzt. Dies wird als ge-
stalterische Festsetzung in der Satzung verankert. Auf die
Zeichnung unter Teil B Text II 6 wird verwiesen.

Grunordnung

Am Westrand der Schulstrape befindet sich das Naturdenkmal
Nr. 190. Der Wurzelbereich dieses Baumes soll im Rahmen der
Umgestaltung der Schulstrape weitestgehend entsiegelt werden,
g0 wie es beim Naturdenkmal Nr. 189 vor dem Rathaus bereits
geschehen ist.

Dem Charakter der Verkehrsflidche besonderer Zweckbestimmung
(verkehrsruhiger Bereich) in der Schulstrape entsprechend,

wurden bereits Kkleinkronige Strapenbiume, Kugelahorn (acer

platanoides globosum) gepflanzt.

Umwelt, Flicheninanspruchnahme

Der riumliche Geltungsbereich ist Teil der Kaltenkirchener
Innenstadt, die vornehmlich Einrichtungen und Betriebe des
Einzelhandels der privaten und 8ffentlichen Dienstleistungen
aufnehmen soll. Eine verdichtete Bebauung ist stidtebaulich
erwidnscht und geboten. Dies betrifft ebenfalls die Bereit-
stellung zusitzlicher Wohnungen. Dadurch k&nnen Fldchenaus-
weisungen im Aupenbereich vermieden werden, daher ist auch

ein erhdhtes Map der baulichen Nutzung bis 0,9 bzw. 1,0 in den
Eckbereichen und an der Holstenstrafe als Geschopfldchenzahl not-
wendig. Ehemals vorhandener Bewuchs auf den Baugrundsticken im
Bereich der iiberbaubaren Flidchen wird ausgeglichen durch eine ver-
stirkte Strapenraumbegriinung, insbesondere in Form von Strafen-
bdumen.

Ver- und Entsorgung

Festsetzungen und Begriindung aus dem Ursprungsplan behalten
ihre Gultigkeit.

Die Gasdruckregelanlage der Hamburger Gaswerke befindet sich
westlich der Schulstrape vor dem Rathaus, aufgerhalb des rdum-
lichen Geltungsbereiches der 1. Anderung. Die vorhandene Gas-
leitung in der Schulstrafe darf durch die geplanten Vekehrs-
beruhigungsmagnahmen, insbesondere der freie Zugang zu den An-
lagen, nicht beeintrd@chtigt werden. Vorgesehene Baumanpflanzungen
in der Schulstrage sind mit dem Betrieb der Hamburger Gaswerke

in 2350 Neumiinster, Grogflecken 17, abzustimmen.



®

9. Emissionséchutz

Die Belange des Emissionsschutzes werden in der lidrmtechnischen
Untersuchung eingehend dargelegt. Die Ergebnisse werden dgrch
den Teil B Text festgesetzt.

10. tdberschligige Kostenermittlung und Mapnahmen zur Verwirklichung
des Bebauungsplanes

Fur die Kosten und Finanzierung der ErschliefungsmaBnahmen ent-
stehen keine Anderungen gegeniber dem Ursprungsplan.

Der Uberwiegende Teil der Grundstucke befindet sich in privatem
Eigentum. Das Grundstiick des alten Postgebdudes gehdrt dar
Deutschen Bundespost. Diese wird das Grundstick verdufern, da
ein neues Postamt im Bauvorhaben des Teilgebietes 4 errichtet
wurde. Diese Ri#ume sind von der Deutschen Bundespost gemietet
worden. Der Uberwiegende Teil der Bebauung des Teilgebietes 4
igt zwischenzeitlich verwirklicht worden. Dadurch entfillt die
Notwendigkeit 2zu bodenordnenden Magnahmen.

Anlagen:

Eigentiimerverzeichnis

Lirmtechnische Untersuchung zur 5. Anderung des Fladchennutzungsplanes
und zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 7b "Zentrum™ der Stadt
Kaltenkirchen

Kaltenkirchen, den .Q(S,.‘.Q..'././.q.éq;o...

Aufgestellt:
2300 Kiel, den 13. Juni 1988
Te/s

DIEDRICHSEN HOGE BECKER TENNERT
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AnlaB und Aufgabenstellung

Mit den Schreiben vom 20.7.1987 (Stellungnahme zur
1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 78 "Zentrum";
Geschiftszeichen Ne/Ku-4) und vom 2.11.1987 (Stel-
lungnahme zur 5. Anderung des Fldchennutzungsplans;
Ceschdftszeichen Ne/Zi-4) an die Stadt Kaltenkrichen
duBert das Gewerbeaufsichtsamt Bedenken gegen die ge-
plante Umwidmung von Mischgebiet in Sondergebiet
"iberdrtliche Einkaufseinrichtung"” aus der Sicht des
vorbeugenden Immissionsschutzes (Lérmschutzs und - for-
dert, daB der Schutz der Anwohner vor unzuldssigen
Immissionen im Bebauungsplanverfahren nachgewiesen

wird.

Da die Nachforschungen ergeben haben, daB mit der Zu-
lassung eines Verbrauchermarktes Anlieferverkehr vor-
aussichtlich auch in den frihen Morgenstunden und
méglicherweise auch in den spdten Abendstunden ver-
bunden sein wird, sind detailliertere Nachweise er-
forderlich, als wenn solcher Anlieferverkehr ausge-

schlossen ware.

Mit der vorliegenden Untersuchung soll der Schutz der
Anwohner vor unzuldssigen Immissionen - gegebenfalls
unter Bericksichtigung von SchutzmaBnahmen und/oder

Beschrdnkungen - nachgewiesen werden.

brtliche Situation

Der zu untersuchende Bereich liegt zwischen Brauer-
straBe und SchulstraBe. Zur SchulstraBe hin soll eine
leilenbebauung entstehen mit Ladennutzung in den Erd-
geschossen, Bironutzung 1n den 1. Obergeschossen und
Wohnnutzung in den 2. Obergeschossen. Auf der Rick-
seite setzt sich die Ladennutzung eingeschossig fort.
Die Restflédchen zur BrauerstraBe hin sollen laut Be-
bauungsplan durch eine 2-geschossige Parkpalette ge-

nutzt werden.
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Larmrelevant sind der Anlieferverkehr und die_Benut-

zung der Stellplatzanlagen.

Planungsrechtliche Situation

Fir die Beurteilung maGgebend ist der RunderlaB des
Innenministers vom 23. September 1987 "Bericksichti-
gung des Schallschutzes im Stidtebau" (Az.: - IV-880-
5121.572.1 - ), verdffentlicht im Amtsblatt Schles-
wig-Holstein 1987, S.412.

Danach gelten fir mit dem Sondergebiet "Uberdrtliche
Einkaufseinrichtung" vergleichbaré Mischgébietsfest—
setzung Orientierungswerte von 60 dB(A) am Tage und
45 dB(A) in der Nacht (von dg;.im Beiblatt 1 zur

DIN 18005, Teil 1, angegebenen zwei Nachtwerten wird
der Beurteilung der niedrigere zugrunde gelegﬁ, da
die Untersuchung den Auswirkungen der von Privat-
grundsticken ausgehenden Emissionen dient).

1

Die um 5 dB(A) hoheren Orientierungswerte fiir Kernge-

biete werden nicht angewéndet, da vom Regionalplan

her Kerngebiete in Kaltenkirchen nicht méglich sind.

Grundlagen der Immissionsprognose

Die Bearbeitung erfolgt im wesentlichen auf der

Grundlage der UDI-Richtlinie 2058, Blatt 1, Beurtei-

lung von Arbeitsldrm in der Nachbarschaft. Wesentlich

fir die Beurteilung ist in diesem Zusammenhang die

Festlegung der Beurteilungszeitridume

- tags 6-22 Uhr mit den darin enthaltenen Stunden-
gruppen 6-7 Uhr und 19-22 Uhr, fir die die darauf
entfallenden Teilimmissionen mit einem Ruhezeitzu-
schlag von 6 dB(A) zu versehen sind;

- der lautesten Stunde nachts fir die Beurteiung des
Nachtabschnitts 22-6 Uhr.



Beurteilungspegel werden spweit wie mbglich schon bei

den Emissionen ermittelt.

Die Ausbreitungsberechnunéen effolgen auf der Grund-
lage der VDI-Richtlinien 2714, E 7/87 (Schallausbrei-
tung im Freien) und 2720, Blatt 1, E 11/87 (Schall-
schutz durch Abschirmung im Freien) mit Hilfeenes

EDV-Programms.

Emissiaonen
Anlieferverkehr
Verkehrsaufkommen

Vom kinftigen Betreiber des geplanten GroBmarktes
sind Daten fiir den Anlieferungsverkehr gehannt WOT -~
den, die fir Einrichtungen dieser Art und GréGBenord-
nung plausibel'erscheinen und deshalb auch der Beur-
teilung im allgemeineren Rahmen eines Gutachtens zur
Anderung des Bebauungsplans zugrunde gelegt werden

konnen.

Danach ist vor 6.00 Uhr mit der Anlieferung von Zei-
tungen (Annahme: Klein-Lkw), zwischen 6.00 und 7.00
Uhr mit maximal 6 Fahrzeugen (Annahme: je 3 Klein-Lkw
und 3 groBere Lkw) fir die Anlieferung von Obst und
Gemise, Brot, Molkereiprodukten sowie Zeitschriften
(alternativ zur Lieferzeit vor 6.00 Uhr) zu rechnen.
Die Hauptanlieferung erfolgt tagsiber; sie ist aber
auch abends zwischen 19.00 Uhr und 20.00 Uhr denkbar.



Emissionen in Form von Schalleistungs-Beurteilungs-

pegeln fir Punktschallquellen

Die Fahrtfouten werden 1in 10 m-Abschnitté aufge-
teilt. Fdr die Ermittlung des Schalleistungé-Beurtei—
luﬁgspegels Je 10 m-Abschnitt wird von einer Fahrge-
schwindigkeit von 10 km/h ausgegangen. Die Schallei-
stungspegel werden mit Ly= 105 dB(A) fiir kleine Lkw

und Ly=107 dB(A) fir gréBere Lkw angenommen.

Mit diesen Kennwerten und dem Verkehrsaufkommen gemiQ
Abschnitt 5.1.1 erhdlt man pro 10 m-Abschnitt Schall-
leistungs-Beurteilungspegel von ‘

- Llw,r = 78,7 dB(A) tags (4 groBe und 3 kleine Lkw
in den Zeitabschnitten 6-7'Uh;/l9-22 Uhr),

-~ Lu,r = 75 dB(A) nachts (1 kleiner Lkw in der lau-
testen Stunde nachts).

Die Einzelheiten der Berechnung sind Anlage 2 'zu neh-

men.

Fir Entladearbeiten (Annahme: insgesamt eine Stunde
in den Zeitabschnitten 6-9 Uhr 19-22 Uhr) wird mit
einem Schalleistungs-Beurteilungpegel von Lw,r:
91 dB(A).gerechnet. Einzelheiten zur Herleitung die-

ses Wertes sind Anlage 3 zu entnehmen.

Liarm von den Stellplitzen
Allgemeines

In der 1. Anderung zum Bebauungsplan Nr. 7B ist eine
2-geschossige Parkpalette festgesetzt. Gebaut wird
auf absehbare Zeit aber nur'eine ebenerdige Stell-
platzanlage. Im Rahmen dieser Untersuchung wird in
Abstimmung mit der Bauverwaltung die erste Stufe un-
tersucht, da Einzelheiten zur Pérkpalette zur Zeit
nicht greifbar sind. In Verbindung mit dem Genehmi-

gungsverfahren der Parkpalette, in dem korrespondie-
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rend mit der Planung MaBnahmen fir den Schallschutz
festgelegt werden kénnen, ist gegebenenfalls ein er=-

gdnzender Nachweis zu fihren.

Lastannahmen

Es wird mit insgesamt ca. 123 Stellplédtzen gerechnét
und der - nach der sicheren Seite hin wirkenden - An-
nahme, daB davon 93 Stellpldatze Kunden zur Ver fligung
stehen (durchschnittliche Auslastung 80%). Die Kun-
denstellpldtze werden 7-mall1m Zeitabschnitt 7-19 Uhr
gewechselt. Auf die von Dauernutzern besetzten
30 Stellpldtze entfallen & Fahrvorgidnge je Stellplatz
wdhrend des Tagesabchnitts 6-22 Uhr, davon 10 auf die
Zeitabschnitte 6-7/19-22 Uhr.

Emissionen in Form von Schalleistungs- -Beurteilungs-
pegeln fir Punkt- -Schallquellen

Mit Hilfe von Gleichung 7 der DIN 18005, Teil 1,
5/87, Schallschutz im Stédtebau, ergibt sich der Fla-v
chenbezogene Schalleistungs- Beurtellungspegel far dle
gesamte Stellplatzanlage zu '

Lw,r = 60 dB(A)/m2. |
Einzelheiten der Berechnung sind Anlage 4 zu entneh-
men.

Fir die Ausbreltungsberechnungen wird die Stellplatz-
flache unterteilt. Die Aufteilung ist Anlage 5.1 zu
entnehmen. Die Schallelstungs-Beurtellungspegel fir

die Teilfldchen sind in Anlage 5.2 berechnet.



Immissionen
Ausbreitungsbedingungen

Dievamissioneniwerden fir zwei maBgebende Immissi-
onsorte ermittelt. Die Empfdngerhdhen werden mit
6,7 m fir das 1. Obergescho8 und mit 9,4 m fir das
2. ObergeschoB jeweils Ubér Geldnde angenommen. Die

Lage der Immissionsorte ist Anlage 1 zu entnehmen.

Das eingeschossige Bauwerk fi4r den GroBmarkt ist
teilweise als Abschirmung wirksam. Seine Hohe wird

mit 4,2 m iiber Gelinde angesetzt.

Ergebnisse

Die Berechnungen wurden mit einem EOV-Programm
(Grundlagen: VDI-Richtlinien 2714 und 2720, Blatt 1)
durchgefihrt.

~Die Ergebnisse filir den Tagesabschnitt 6-22 Uhr sind

in der folgenden Ubersicht zusammengestellt:

Immis- Ge- f(Beurteilungspegel Lp/4B(A) tags(6-22 Uhr)
sions-| scho@ f i
ort Anliefe~ | Entladen | Stellplatz- | Summe
rung anlage
1 1.0G 40,8 34,7 45,6 47,1
2.0G 42,5 35,2 47,8 . 49,1
2 1.0G 49,9 33,6 55,4 56,5
2.0G 49,9 34,2 55,1 56,2

Fir die Bemessung von passivem Larmschutz sind
dariberhinaus die mittleren Maximalpegel tags von Be-

deutung. Sie werden bestimmt, indem dem Anteil fir

den Mittelungpegel tags aus der unglinstigsten Emissi- |

onsposition der lautesten Quelle (AnITeFerung mit
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groBem Lkw; Teilschallquelle 12 geméG Anlage 6) die
Differenz zwischen dém_Schalleistungpegel-eings‘gros—
sen Lkw und demiSéhalleiétungs-Beurteilungspegél Fir
4 groBe und 3 kleine Lkw gem#B Abschnitt 5.1.2 hinzu-
gefigt wird. Dieser Unterschied betrigt o

ab = Ly- Lw,r = 107 - 78,7 = 28,3 dB(A).

Die Bemessung fir den paésiven Larmschutz ist durch-
zufihren mit Werten, die sich ergeben als Summe aus
dem Beurteilungspegel fir den Anlieferverkehr tags
aus der maBgebenden Anlieferungs-Emissionsposition 12
und dem 10 dB(A) Uberschreitenden Unterschiedsbetrag
zwischen Beurteilungspegel tags und mittleren Maxi-
malpegel tags (AL = 18,3 dB(A)). Die fir die Bemes-
sung von passivem Schalischutz maBgebenden Werte sind

in der folgenden Ubersicht zusammengestellt.

Immis- fir die Bemessung von passivem
sions- | GeschoB Schallschutz maBgebende Pegel/dB(A) ‘
ort Beurteilungs- Al Bemessungswert |’
pegelanteil/dB(A)| dB(A) fir passiven
aus Anlieferung Schallschutz/
Position 12 dB(A)
1 1.0G 31,7
2.0G 34,3
2 1.0G 43,3
2.0G 42,9

Die Nachtwerte (nur Anlieferung) ergeben sich.auf-
grund des Unterschieds im Schalleistungs-Beurtei-

lungspegel (vgl. Abschnitt 5.1.2) zu.



6.3

. , -Beurtéilungspegel
Immissionsort | GeschoB -~ Ly/dB(A)
Nr. - 8 lauteste Stunde nachts
1 1.0G - 37,1
2.0G 38,8
2 1.06G 46,2
2.0G - 46,2

Beurteilung

wahrend des Tagesabschnltts §-22 Uhr ist eine Uber-

schreitung des Orientierungswertes von 60 dB(A) nlcht

“Zu befurchten In der lautesten Stunde nachts ist bei -

Annahme einer Anlleferung mit einem kleinen Lkw im
Bereich des Imm1331onsortes 2 eine geringe - Uber-

schreitung des Orlentlerungswerts von 45 dB(4) denk-
bar. ’

Hinsichtlich passiven Lérmschut;es ist von Folgénaén
bewerteten Schallddmm-MaBen fir die Ostfronten der

kinftigen Zeilenbebauung an der SchulstraBe auszuge-

‘hen (Richtlinien fir bauliche  MaBnahmen zum Schutz

gegen AuBenldrm).

Bauabschhitt bewertete Schalldimm-MaBe/dB
‘ Fenster AuBenwidnde

1 25 (25) 30 (30)

11 35 (30) 40 (30)

1) ungeklammerte Werte. fir Wohnnutzung,
geklammerte Werte fiir Blronutzung

2) Fir Dacher und Dachschragen gelten die Mindest-
werte fiir AuBenwidnde

3) Bei Fensterflichen von mehr als 60% der zugehdri-
gen AuBenwandfléche sind an die Fenster die glel-v

chen Anforderungen zu stellen wie an AuBenwdnde



‘. )

Bei massiven AuBenwdnden sind die Forderungen in der
Regel erfillt. Fir Ry- 30 dB(A) reichen die iblichen
Fensterausfihrungen, wenn eine.zusétzliéhe Falzdiéh-
tung vorhanden ist. Ersatzweise sind Eignungszeugnis-
se zuldssig. Ryu- 25 dB wird bei Fenstern ohne beson-
dere Anforderung an fFensterart, Scheibenabstand und
-dicken erfidllt.

Zusammenfassung

Mit der vorliegenden Untersuchung soll der Schall-
schutz der Anwohner vor den Emissionen sichergestellt
werden, die von der im gleichen Plangeltungsbereich
festgesetzten "lberdrtlichen Einkaufseinrichtung"

ausgehen kdnnen.

Die Beurteilung erfolgt auf der Grundlage der VDI-
Richtlinie 2058, Blatt 1, Beurteilung von Arbeitslérm

in der Nachbarschaft.

Fir den GroBmarkt gehen die Berechnungen von Anlie-

fervorgédngen aus, die vom kinftigen Betreiber mitge-
teilt wurden (vgl. Abschnitt 5.1.1) und die fir Ein-

richtungen dieser Art und GréBe plausibel erscheinen.

Bezliglich des Stellplatzlédrms wird den Berechnungen
die zundchst realisierte ebenerdige Anlage zugrunde
gelegt, da Einzelheiten zur Parkpalette z.Zt. nicht
greifbar sind. Ergdnzende Nachweise sind gegebenén—
falls im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir die
Parkpalette zu fihren. Schwierigkeiten sind nicht zu
erwarten, wenn man abschirmende Briistungen in Rech-

nung stellt.

Wahrend des Tagesabschnitts 6-22 Uhr ist eine iber-
schreitung des Orientierungswertes von 60 dB(A) nicht
zu beflrchten. In der lautesten Stunde nachts ist
eine geringfligige Uberschreitung des Orientierungs-
werts denkbar, wenn man eine Anlieferungsfahrt mit

einem kleinen Lkw zugrunde legt. Auf eine Nachtanlie-

- 10 -
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ferung mit Lkw muB daher u.U. verzichtet werden. Die
Anlieferung mit einem Pkw bzw. Pkw-dhnlichen Fahrzeug

ist uneingaschfénkt mdglich.

Fir den Bauabschnitt I und II werden zusdtzlich die
Anforderungen an den passiven Schallschutz ermittelt.
Bei Bauabschnitt II ist davon aﬁszugeheh, daB zusdtz-
liche passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich wer-.
den (vgl. Abschnitt 6.3). Zur Sicherstellung der LUFf-
tung bei geschlossenen Fenstern sind bei Schléfzim-
merfenstern entsprechende schalldéampfende LUFtuhgén

erforderlich.

Ergdnzend sei "darauf hingewiesen, daB Liifter so zuﬂ 
installieren sind, daB ein Immissionsrichtwert von'
45 dB(A) nachts unter Beachtung des Anlieferverkehrs

eingehalten werden kann. -

Odeteinbel. 42, ¢

LR
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Anlagen

Ubersichtsplan M 1:500

Ermittlung der Schalleistungs-Beurteilungpegel
(Emissionen fiir Punkt-Schallquellen) fir den
Anlieferverkehr)

Ermittlung des Schalleistungs-Beurteilungspegels
(Emissionen fir Punkt-Schallquellen) fiir
Entladearbeiten

Ermittlung des Schalleistungs-Beurteilungpegels
(Emissionen fir Punkt-Schallquellen) fir den
Stellplatzlarm

Schalleiétungs—Beurteilungspegel fir Stellplatz-
Teilfldchen ‘ : :

5.1 - Flachenaufteilung
5.2 . Berechnung

Fahrwegaufteilung fir Ausbreitungsberechnung
Anlieferverkehr
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Anlége 2

Ermlttlung der- Schallelstungs Beurtellungspegel
(Em1551onen fir Punkt- Schallquellen) fir den Anlleferverkehr

1. Tagesabschnitt 6-22 Uhr

1.1 Belastungen

Insgesamt

in

3 kleine Lkw

‘4 groBle Lkw

den - mit Ruhezeitenzuschldgen =zu versehenden

Zeitabschnitten 6-7 Uhr und 19-22 Uhr

lAZ Schalleistuhgspegel

kleine Lkw . ' :

o 1 Fahrzeug : Ly, = 105 dB(A)
o 3 Fahrzeuge: L, = 109,8 dB(A)
groBe Lkw '

o 1 Fahrzeug : Ly = 107 .dB(A)

o 4 Fahrzeuge: Ly, = 113  dB(A)
Summe aller Lku = 114,7 dB(A)

1.3 " Schalleistungs- Beurtellungspegel

Annahme fir Fahrgeschwindigkeit bei Zu- und Abfahrt

- bzw. Rangieren: V = 10 km/h, entsprechend 2,78 m/sec

Aufenthaltsdauer pro 10 m-Abschnitt : 3,6 sec
Schalleitungspegel aller ‘iber einen lD_m-Abschnitt
fahrenden Lkw (s.1.2): Lkw = 114,7 dB(A)

Ruhezeitzuschlag : 6 dB(A)

Schalleistungs-Beurteilungspegel aller Uber einen
10 m-Abschnitt fahrenden Lkw (Umrechnung von der

Aufenthaltsdauer je 10 m-Abschnitt (3,6 sec) auf

einen gesamten Tagesabschnltt (16 h)

Lw,r= 78,7 dB(A)

- 2. _Nachtabschnitt

kleiner Lkw mit L,= 105 dB(A) und einer AuFent-
haltsdauer von 3, 6 sec je 10 m- Abschnltt
Schalleistungs- Beurtellungspegel eines lber einen
10 m-Abschnitt fahrenden kleinen Lkw (Umrechnung
von der Aufenthaltsdauer je 10 m-Abschnitt (3,6 sec) '
auf den Beurt31lungszeltraum wadhrend der Nacht '
von 1 h) : Lw,r = 75 dB(A) '
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Anlége 3

-‘Ermittlung des Schalleistungs-Beurteilungspegels
(Emissionen fir Ruhkt—Schallquellen) fir Entladearbeiten

In einem dhnlichen Fall war wihrend der Asfhinﬁtigen'Zeit
fiir die Beladung von 11 Lkw auf ca. 42 m Rampenbreite in ca.
85 m Entfernung ein Mittelungspegel Lary n = 59,8 dB(A)

gemessen worden. Das Beladen erfolgte im Referenzfall mit

Flurfoérdergerdten (sehr kleine Laufrdder) iber vor allem auf
den Lkw nur lose/verkantet aufliegenden_Uberladebrﬂckenvaus
Leichtmetall mit geriffelter Oberfléache.

" - Umrechnung auf 1 Stunde: LAFT,m= 58,6 dB(A),

- - Schalleistungspeqgel: ' o
L =L "D"K'i“’Dl"{'DL +D X X
L"V: - 5%?';61'—”' *3L~+'Lpf¢.+o,;1 fg/]{; fow,5<160A)

- langmbezogener Schalleitungspegel im Referenzfall:
Ly’ = Ly - 10 log D mit D =42 m : '
Ly'= 108,5 - 16,5 = 92,3 dB(A)/m . -
(zusdtzlich 2 dB(A) Abzug, da nur Entladung)

- Schalleistungpegel fir 5 m-Abschnitt ‘

Ly = 90 + 7 = 97 dB(A) -

- Schalleistungs-Beurteilungspegel

‘0 Zeitpunkt der Gerduscheinwirkung: .
6-9 Uhr / 19-22 Uhr : 6 dB(A) Ruhezeitzuschlag

o Dauer: 1 Stunde (von 16 Stunden tags)

0 Ly,= 97 + 6 - 12 = 91 dB(A) . '
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Ermittlung des Schalleistungs—Béurteilungépégels

(Emissionen fir Punkt-Schalquellen)'fﬁr den Stellplatzlarm

- Annahme: Benutzung im wesentlichen nur tags (6-22 Uhr)
- Gesamtzahl der Stellplédtze: 123 - S C
- Aufteilung auf Dauernutzer (Beschiftigte, Bewohner) und
~Kunden (Annahme): .
o 30 Stellpléatze fir Dauernutzer, davon 10 Stellpléatze

die in den Stundengruppen 6-7 Uhr / 19-22 Uhr angefah- "

ren/verlassen werden

o 93 Plitze fur Kunden mit einem durchschnittlichen Auéa.

lastungsgrad von 80%, entsprechend 75 standig be-
nutzten Stellplédtzen
- Anzahl der Fahrbewegungen
o Stellplatze fir Kunden . - .

+ Eingangswerte: 1 Wechsel/h fir jeden der sténdig -
benutzten 75 Stellplétze liber insgesamt 7 Stunden
innerhalb des Zeitraums 7-19 Uhr R

+ Anzahl der Fahrbewegungen o
F =7 x 2 x 75 = 1.050 Fahrbewegungen,

entsprechend o .
Ni = 66 Fahrten/h auf den gesamten Tag (6-22 Uhr)
umgerechnet ' ' - . : '

o Stellplatze fir Dauernutzer _ _
+ Eingangswerte: Insgesamt 4 Fahrten pro Tag
6-22 Uhr) fir jeden der 30 Stellplatze,
entsprechend 120 Fahrten/Tag; davon 10 Fahrten in
den Ruhezeiten 6-7 Uhr / 19-22 Uhr: o
"+ Anzahl der Fahrbewegungen: : .
* Tagesabschnitt 9-19 Uhr: 110 Fahrten
entsprechend _ : : o
No = .7 Fahrten/h auf den gesamten Tag
v © (6-22 Uhr) umgerechnet - .
¥ Abschnitte 6-7 / 19-22 Uhr: 10 Fahrten,
" entsprechend A S
N3 = 0,63 Fahrten/h auf den gesamten Tag
- (6-22 Uhr) umgerechnet o L
- Flichenbezogene Schalleistungspegel nach DIN 18005,
" Teil 1, 5/87, Schallschutz im St&édtebau, Gleichung 7
o Tagesabschnitt 6-19 Uhr: : : :
N = Nj+ Np = 73 Fahrten/h
Ly" (1+2) = 59,8 dB(A)/m2
o Tagesabschnitte 6-7 Uhr / 19-22 Uhr:
N3 = 0,63 Fahrten/h
Ly" (3) = 39,2 dB(A)/m2
o Beurteilung und_Zusammenfassung:
Lu" = L' (1e2)@Lwr(3)re] |
L“"r = 60 dB(A)/m2

SN
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