BEGRUNDUNSG

zum Bebauungsplan Nr. 32

"Barmstedter StraBe / Funkenberg"

Fiir den Bereich des zwischen der AKN-Bghnlinie, Barmstedter
StraBe und Funkenberg gelegenen Flurstiickes 16/17 der Flur 6 -
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zum Bebauungsplan Nr. 32 der Stadt Kaltenkirchen, Kreis Segeberg.

Entwicklung des Planes

Die Stadtvertretung Kaltenkirchen hat in ihrer Sitzung am 09.11.1982
die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 32 fiir.das Gebiet "Barmstedte
StraBe/Funkenberg" beschlossen.

Durch den Bebauungsplan Nr. 32 wird ein Bereich nérdlich der Eihmﬁn-
dung der "Barmstedter StraBe" in die StraBe "Funkenberg" von ca.

0,9 ha lberplant.

Dabei wird der sidwestliche Bereich in einer GréBe von ca. 0,5 ha als -
Verkehrsfldche gem. § 9 (1) 11 BBauG (Bahnanlage) sowie als Griinflic
gem. § 9 (1) 15 BBauG festgesetzt einschl. ca. o,t ha StraBenverkehrs
flédche. ' '

Der nordostliche Bereich in einer GréBe von ebenfalls ca" 0,3 ha wirc
als Allgemeines Wohngebiet (WA) gem. § 4 BauNVO festgesetzt.

Es ist eine Bebauung mit 4 Einfamilienhdusern nebst den zugehdérigen
Garagen vorgesehen. ‘

Die -kommunalen Einrichtungen und schulischen Verhdltnisse sind auf de
zusdtzlichen Bedarf eingerichtet. '

Immissionsschutz

Die im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 32 vorgesehene Bebauung grenzt
an die geplante Trasse der Strecke kaltenkirchen-NeumUnster der AKN
sowie an die StraBe Funkenberg. Aufgrund einer ldrmtechnischen Un-
tersuchung vom-Juli 1985 wurde festgestellt, daB im Bereich de’s .

kinftigen Bebauungsplanes Nr. 32 mit Verkehrsldrm-Immissionen zu rect

nen ist, die Uber den gem. DIN 18005 zuldssigen Planungsrichtpegeln
liegen. Zur Einhaltung der‘zuléésigen Werte sind daher besondere
schalltechnische Anforderungen an die geplanten Wohngebdude zu
stellen.

-Diese werden-als rechtsverbindliche Festsetzungen in die Satzung

(Teil B-Text) aufgenommen. Die oa. ldrmtechnische Untersuchung vom
Juli 1985 ist der Begriindung tals Anlage beigefiigt.
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Damit der Bebauungsplan gemdR der Forderung des § 8 des

Rechtsgrundlage

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 32 der Stadt Kaltenkirchen
"Barmstedter StraBe/Funkenberg" fiir den Bereich des zwischen
der AKN-Bahnlinie, Barmstedter StraBe und Funkenberg gelegenen
Flurstiickes 16/17 der Flur 6 erfolgt u.a. auf' der Grundlage
des Bundesbgugesetzes (BBauG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 18. August 1976 (BGBl. I S. 2256) zuletzt gedndert
durch das Gesetz vom 18.02.1986 (BGBl. I S. 265, § 82 der Lan-
desbauordnung (LBO) und der Verordnung iiber die bauliche
Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO) vom
15. September 1977 (BGBl. I S. 1765).
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Bundesbaugesetzes aus dem Fladchennutzungsplan entwickelt I

ist, wird der Fldchennutzungsplan entsprechend gedndert.
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>4. Lage und Umfang des Bebauungsplangebietes

Lage und Umfang des Bebauungsplangebietes ergeben sich aus der
,Planzeichnung (1M 1 : 1000) und dem abgedruckten Kartenaus—

schnitt (M 1 : 25000).

5. MaBpahmen zur Ordnung des Grund und Bodens

Die bigentiimer der im Geltungsbereich des Bebauungsplanes lie-
genden Grundstlicke wurden nach dem Liegenschaftskataster und
dem Grundbuch festgestellt. Sie sind im Eigentﬁmerverzeiéhnis
namentlich’aufgefﬁh}t,’das gleichzeitig auchdie Kataster- und
Grundbuchbezeichrungen, die Fléachenangaben sowie die MaBnahmen
nach dem Bundesbaugesetz enth&lt. 4 ‘

Pie entsprechenden Festsetzungen der im Bebauungsplan vorgese-
henen Nutzung der im Geltungsbereich des Bebauungsplanes gele-

| genen Grundstiicke sowie die Abtretung der Gemeinbedarfsflichen

au ,
an die Gemeinde wirdVfreiwilliger Grundlage angestrebt. Sollte
es erforderlich werden, muBl von den lMdoglichkeiten der §§ 45 ff.
bzw. der §§ 88 ff. des Bundesbaugesetzes Gebrauch gemacht wer-
den.
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Stadt Kaltenkirchen
Der Biirgermeister

"

Ver- und Entsorgung

6.1

Wasserversorgung '
Die Trinkwasserversorgung erfolgt durch AnschluB an die
vorhandenen zentralen Vérsorgungseinrichtungen.
6.2 Abwasserbeseitigung
Die Abwasserbeseitigung erfolgt durch. AnschluB an die
vorhandenen zentralen Entsorgungseinrichtungen.
6.3 Oberfldchenentwdsserung
Die Oberfléchenentwésserung erfolgt durch AnschluB an das
vorhandene Regenwasserleitungsnetz. ‘
6.4 Ldschwasserversorghng * . .
Die LGschwasserverSorgung erfolgt aus dem stadteigenen Was-
serversorgungsnetz. o
~6.5 Stromversorgung . _
Die Stromversorgung erfolgt iber das Netz und seitens der
Schleswig-Holsteinischen Stromversorgungs-AG (Schleswag).
6.6 Gasversorgung ‘
Die zentrale Versorgung mit Erdgas erfolgt itber das Netz
und seitens der Hamburger Gaswerke AG.
6.7 Abfallbeseitigung
Die Abfallbeseitigung erfolgt durch den Wege-Zweckverband
der Gemeinden des Kreises Segeberg zur Millzentraldeponie
des Kreises Segeberg. '
Kosten

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 32 sind Kosten verursachende
stddtebauliche MaBnahmen seitens der Stadt Kaltenkirchen nicht er-
forderlich.

Der Planverfasser
Kreis Segeberg
Der KreisausschufB

(Ltd. Kreisbaudirektor)




Larmtechnische Untersuchung
fir. den Bebauungsplan Nr. 32 -

der Stadf Kaltenkirchén_
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Aufgabenstellung

Im GenehmigungserlaB zur 1. Anderung des Flachennutzungs-
plans der Stadt Kalténkirchen vom 18.03.1985 (Aktenzeichen
IV 810 2-512.111-60.44~) wird vom Innenminister fur die mit
dem Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 32 weitgehend
identische Teilflache 10 die Auflage gemacht, beziiglich der
aus Bahnbetrieb stammenden Immissionen den erforderlichen
Léarmschutz zu ermitteln und dazu eine Stellungnahme des

Gewerbeaufsichtsamtes einzuholen.

Die Ermittlung des erforderlichen Larmschutzes ist Gegen-

stand der vorliegenden Untersuchung.
Allgemeines
Ortliche Situation

Der Bereich des Bebauungsplans Nr. 32 schlieBt nordwestlich
an die StraBe "Funkenberg" und norddstlich an den Bereich
der bestehenden AKN-Trasse an. Er umfaBt den vorhandenen
Einmindungsbereich der Barmstedter StraBe in die StraBe
"Funkenberg" und einen Teilabschnitt der nach Osten

verschobenen kinftigen AKN-Trasse.

Die zu beurteilende in Aussicht genommene Bebauung ist
zwischen kinftiger AKN-Trasse und der norddstlichen
B-Plan-Grenze angeordnet. - Zusidtzlich zu den Immissionen
aus Schienenverkehr sind Immissionen aus StraBenverkehr zu

erwarten. Sie werden in der Untersuchung bericksichtigt.



Planungsrechtliche Situation

Fir die Beurteilung deregtehenden Larmsituation maBgebend
ist der Runderla8 vom 5. November 1971 betr. "Bauleit-
planung; hier: Berlcksichtigung des Schallschutzes im
Stadtebau”" (AZ: - IV B8le-813/1 -), versffentlicht im
Amtsblatt fir Schleswig-Holstein 1971, S. 712.

Durch diesen RunderlaB wird die Vornorm zu DIN 18005,
Blatt 1 "Schallschutz im Stadtebau" vom Mai 1971 zur

Anwendung bei der Bauleitplanung empfohlen. - weséntlichet:

Bestandteil der Vornorm sind die von der baulichen Nutzung .~

abhdngigen Planungsrichtpegel. Fir die im Bereich des
B-Plans Nr. 32 vorgesehene WR-Nutzung betragen die
Plahhngsrichtpegel 55 dB(A) tags bzw. 40 dB(A).nachts.

Dem: Sinne nach handelt es sich bei den Planungsrichtpegeln
der Vornorm um Richtwerte (nahe Verkehrswegen oder an der
Grenze zu Gebieten mit hdheren Planungsrichtpegeln sind
Uberschreitungen bis zu 10 dB(A) zuldssig; Abwigungsgebot
unter Bericksichtigung der ﬁbrigen privaten und 6ffent-

lichen Belange).

Zu beachten ist ferner der RunderlaB vom'lZ. Juni 1973
betr. "Bauleitplanung; hier: Berlcksichtigung des Schall-.
schutzes im St&dtebau" (AZ: - IV 8le-813/1 -), verdffent-
licht im Amtsblatt fir Schleswig-Holstein 1973, S. 474,

Durch diesen Runderlal werden ergénzénd zur DIN 18005,
Blatt 1 "Schallschutz im Stidtebau" vom Mai 1971 die von
der ARGEBAU (Arbeitsgemeinschaft der fir das Bau-,
Wohnungs- und Siedlungsweseh.zusténdigen Minister der
Lander) und dem VDI (Verein Deutscher Ihgenieuré)rgemeinéam‘
erarbeiteten Richtlinien "Schallschutz im Stédteﬁau:

- Hinweise fir die Planung” zur BerUcksichtigung”iﬁidef

Bauleitplanung empfohlen.



Verkehrsbelastungen und sonstige Eingangsénnahmen
StraBenverkehr

Die fir die L&rmberechnungen bendtigten Prognosebelaétungén
werden aus der Verkehrsuntersuchung 1977 und den Unterlagen
fGr den Bau der ndrdlichen EntlastungsstraBe entnommen. Sie

betragen:

(a) Barmstedter StraBe: DTV = 4.500 Kfz/24h
(3h-Querschnittsbelastung aus GVP 1977, Anlage 47.1
(Prognosenetz 5), multipliziert mit f = 4,0 abziglich
ca. 3.000 Kfz/24h fir die Nordtangente)

(b) Funkenberg ndrdlich Barmstedter StraQe:
DTV = 11.400 Kfz/24h (Berechnung wie bei Zi (a))

(c) Funkenberg sidlich Barmstedter StraGe:
DTV = 9.408 Kfz/24 h
(3h—Querschnittsbelastung aus GVP 1977, Anlage 47.1

(Prognosenetz 5), multipliziert mit f = 4,0)

Bei dem StraBenzug Barmstedter StraGe - Funkenberg \nord—

licher Ast) handelt €s sich um eine LandesstraQe (L 210)

Gemag ”Rlchtllnlen fir den Lirmschutz an StraBen (RLS 81)”
bzw. gemdg DIN 18005, Entwurf 4/82 ist fFir die K13331F1-
kation "LandesstraBen” mit folgenden maBgebenden Verkehrs—

stdrken bzw. folgenden Lkw-Anteilen zu rechnen:

- maBgebende Verkehrsstarken (tags/machts)
MT/N = 0,06/0,008 DTV
In einer Vielzahl von Untérsuchungen‘innerhalb der
Ortslage von gréBeren Gemeinden hat es sich als- der’
Realitidt besser entsprechend erwiesen, fir den Nacht—
abschnitt mit dem fir GemeindestraGen zutreffenden Wert

von My = 0,011 DTV zu rechnen.
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Lkw-Anteile (tags/nachts) S _

Schon die Daten aus dem GUP 1977 zeigen, daB .fiir die

L 210 innerhalb des Untersuchungsbereichs eher die fﬁr”‘:
die StraBengattung "GemeindestraBen" (RLS-81, Tabelle 3,
Zeile 4) angegebenen Werte zu verwenden sind (vgl. GVP
1977, Anlage 13) als die fir die StraBengattung

"Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen"

(RLS-81, Tabelle 3, Zeile 3) angegebenen Werte. Nach dem
Bau der NorderstraBe tritt eine weitere Verlagerung |
speziell des Lkw-Verkehrs statt. (Lkw-Anteil im Durch-
gangsverkehr héher als im Quell-, Ziel- uhd Binnenver-
kehr; s. GVP), so daB man mit der Verwendung der fir die
StraBengattung "GemeindestraBen" in der RLS-81 vorge—liZF
schlagenen Werte (pt/N,: 10/3 %) auf der sichefeh'Seité:'
liegt. '

Die zuldssige HOchstgeschwindigkeit auf allen StraBen-
abschnitten betragt 50 km/h.

Die StraBenoberfldchen sind in der folgenden Ubersicht

“zusammengestellt.

!

StraBenabschnitt . StraBenoberflédche im :
i Analyse- - ¢ . Prognose-
o i zustand ¢ zustand .
- Barmstedter StraBe § Beton !  Asphaltbeton |
- Funkenberg (beide i '
Abschnitte) | Asphaltbeton i Asphaltbeton

In Analyse- und Prognosezustand weisen alle StraBenab-

schnitte maximal 3 Fahrstrgifen auf.

Steigungen und Lichtzeichensteuerungen missen nicht

berdcksichtigt werden.



Schienenverkehr»

Fir die Untersuchung werden die Werktagsbelastungen
verwendet. Sie liegen Uber den Werten, die sich als

Mittelwerte Uber alle Wochentage ergeben.

Aus einer Fahrplanauswertung ergeben sich die gegenwdrtigen
Personenzug-Gesamtbelastungen (Streckenabschnitt Kalten-

kirchen-Neumiinster) wie folgt:

| d Ankinfte AbFahrten
tags  6-22 unr | 13 | 13 |
inachts 22-6 Uhr | 4 3

Zusdtzlich sind nach Auskunft der AKN im Nachtabschnitt 2
Giterzige (1 Giterzug-Paar) zu bericksichtigen, die uber

Kaltenkirchen hinaus verkehren.

Aufgrund der Sicherheiten, dis in den Belastungen und in
den noch folgenden Angaben iber Zuglingen und Geschwindig-
keiten enthalten sind, werden die Analysebelastungen auch

fir den Prognosezustand verwendet.
Die Zugldngen betragen:

- Personentriebwagen maximal 30 m

(1 Doppeltriebwagen),

- Gilterzige maximal 200 m (Absprache mit dem Auftrag-
geber).

Emissionspegel
Die Emissionspegel fiir den StraGenverkehr sind mit einem

EDV-Programm errechnet und in der folgenden Uber31cht
zusammengestellt:

StraBenabschnitt i f  Emissionspegel/dB(A)
‘ ‘ tags __nachts
- Barmstedter StraBe 61,1 50,9
- Funkenberg nérdl. :
Barmstedter StraBe 63,7 .-53,5
- Funkenberg sudl. : '
Barmstedter Strage ! 62,8 52,6

Fir Analyse- und Prognosezustand ergeben sich keine

Unterschiede.




Die Emissionspegel fir ‘den Schienenverkehf sind in Anlage !

berechnet und in derlfolgenden Ubersicht zusammengestéllt;

Fahrtrichtung ; Em1331onspegel/dB(A)
) tags ; nachts |
nach Hamburg , 49,0 | 49,6
nach Neumiinster o 49,0 2 48,9
beide Richtungen i! ' 52,0 ; ‘52,3

Fur den Analysezustand ist nur ein gemeinsames Gleis

vorhanden; fiUr den Prognosezﬁstand wird mit Richtungs-

gleisen gearbeitet.
Immissionspegel
Bereéhnungsverfahren

Das Verfahren zur Bestimmung der Immissionspegel nach
Vornorm DIN 18005 ist als vélliqg Gberholt anzusehen. Fir
den vorliegenden Fall der Abschnittsbildung gibt die

Vornorm keine Berechnungshinweise.

Aus diesem Grunde werden die differenzierten Rechenmethaden
der DIN 18005, Entwurf 4/82 Qerwendet das-dort angegebene
Abschnittsverfahren gestattet es, auch kompllzlerte'
Abschlrmungsberechnungen rechnerisch abzubilden. Dle"
Berechnungen erfolgen mit Hilfe eines EDV-Programms, dessen
Richtigkeit in einer Vielzahl von Aufgaben fir 6ffentliche

und private Auftraggeber nachgewiesen ist.
Schallausbteitungsbedingungeh

Da gegenwdrtig nicht abzusehen ist, wann die AKN- Veflegung
realisiert wird, werden gegenwartlger Zustand (Analyse) und
kinftiger Zustand (Prognose) untersucht. Mit HllFe der
ungynstlgeren Mittelungspegel erfolgt die DlmenS}onlerung

von.passivem Larmschutz, sofern er erforderlich wird.



Die StraBen verlaufen in Analyse- und Prognosezustand in
Gelandenlveau, ebenso d1e AKN im Analysezustand. Nach
Verlegung der AKN verlauft die Trasse etwa 4,5 - 5,0m
unter Geldndeniveau. Entsprechende Planunterlagen des
Vorentwurfs fir die AKN-Verlegung wurden fir die Datenauf-

nahme ausgewertet.

Fir die Baukdrper wurde von der Annahme ausgegangen, dal
die‘Baukﬁrpergrenzen mit den festgelegten Baugrenzen
ubereinstimmen. - Die untersuchten Immissionsorte wurden

auf die Baugrenzen gelegt (vgl. Anlage 1).

Die Empfdngerhdhen wurden mit 2,5 m / 5,3 m Uber Géléndé ijn,

fur ErdgeschoB/0bergeschof festgelegt.

Ergebnisse

Die zu erwartenden Mittelungspegel sind in der folgenden
Ubersicht zusammengestellt. Einzelanteile sind den EDV-Aus-

drucken im Anhang zu entnehmen.

gImmis- GeschoB | Mittelungspegel/dB(A) f
sionsort © fir StraBen- und Schienenverkehr f
; ' . Anlayse Prognose . L
i e __tags nachts tags ~ nachts |
o1 - EG . 61,8 51,8 61,2 - 51,1 P
i 0G | 62,8 52,8 62,0 ° 51,8 |
2 EG i 62,5 53,1 60,1 50,3 é
0G i 62,4 53,0 60,1 © 51,2
3 " EG i 55,7 50,0 54,6 49,4
0G 55,7 . 50,0 55,7 52,3
4 0 EG 49,5 ¢ 47,0 47,3 43,4
0G Po49,5 0 47,0 50,3 49,0
5 EG 1 59,8 51,3 57,6 48,4
0G i 59,8 51,3 57,8 . 50,3 :

Der Ubersichtlichkeit halber sind in der Zusammenstellung
StraBen- und Schienenldrm zu einenm Gesamtwert zusammenge-
faBt. Mit darauf aufbauenden Beurteilungen bzw. Dlmen51o—
nierungen von passivem Lirmschutz liegt man wegen in der
Regel nicht Ubereinstimmenden Frequenzspektrums von
Schienen- und StraBenlirm auf der sicheren Seite. (Iﬁ
vorliegenden Fall sind die Unterschiede zwischen Schienen-

und StraBenldrm wegen der bel der AKN verwendeten. Dlesel-
triebwagen unerhebllch ) .



Die Planungérichtpedel (55/40 dB(A)) sind nur in Sonder-
féllen (wdhrend des Tagesabschnitts nur an Seiten- und
Rickfronten bzw. wdhrend des Nachtabschnittgnur an:den

Rickfronten) eingehalten.

LarmschutzmaBnahmen’

Dem aktiven Ldrmschutz dienen bebauungsseitig die zum
Funkenberg hin vorgelagerten Garagen. Sie haben Ab-
schirmungsminderungen von ca.l /0 dB(A) im Erdge-
schoB8/0ObergeschoB zur Folge.

Im Prognosezustand ergeben sich Verbesserungen Qegenﬁber
dem derzeitigeh Zustand durch Tieferlegen der AKN-Trasse
und durch Verlegen der EinmUndQng der Barmstedter StraGe
in den Funkenberg. |
Zusdtzlich ist passiver Lérmschut; erFofderlich, dessen
Dimensionierung auf der Grundlage der "Richtlinien fir
bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenldrm" (Fassung
September 1975) erfolgt.

Nach den "Richtlinien ...." orientiert sich die Dimensio-
nierung an den Mittelungspegeln fir den Tagesabschnitt
6-22 Uhr, wobei stillschweigend von der Annahme ausge-
gangen wird, daB die Nachtpegel um mehr als 5 dB(A) unter
den Tagespegeln liegén. Im vorliegenden Fall ist diese
Annahme in einigen Bereichen.(Immissionsorte 8, 11 und 12)"

nicht erfillt. In Anlehnuhg'an die VDI-Richtlinie 2719 -

- "Schallddmmung von Fenstern" (Fassung 10/1973) wird in

solchen Fdllen davon ausgegangen, daB@ fir den gleichen
AuBenlarmpegel nachts um S dB(A) héhere SchallschutzmaB-
nahmen erforderlich sind als tags. - Die Dimensionierung
erfolgt deshalb alternativ nach den Tagespegeln bzw. den
um 5 dB(A) erhéhten Nachtpegeln.



Die jeweils héchsten sich ergebenden Anforderungen

(maximal Larmpegelbereich III) sind in den Anlagen 3.1 und

3.2 dargestellt. Angegeben sind die Lirmpegelbereiche 11

und III.

Fir Larmpegelbereich Il reichen Ublicherweise die

Démmwerte aus, die sich aus statischen und wirmeschutz-

‘technischen Bestimmungen ohnehin ergeben; die Larmpegelbe-

"reiche 0 und I sind daher in den Anlagen 3.1 und 3.2 nlcht |

dargestellt

Den L&rmpegelbereichen sind folgende bewerteten Schall-

ddmmaBe zugeordnet.

Larmpegel bewertetes Schalldidmmas
bereich fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen
AuBenwandé) Fenster3)
: Ry /dB Rw/dB
§ 30 251)
I 30 251)
Il 35 302)
II1I 40 35

bl) keine besonderen Anforderungen an die Fensterbauart

2) Wird von Fenstern, wie sie aus Wérmeschutzgruhden

erforderlich sind,

Ublicherweise erfillt.

3) Bei elnem Flachenanteil von mehr als 60 % der AuBenwand—

fliache werden an die Fenster dle gleichen Anforderungen

gestellt wie an die AuBenwinde.

4) Diese Werte gelten auch fiir Decken von Aufenthalté-

.rdumen, die zugleich den oberen GebiudeabschluB bilden.

LaBt sich die Orientierung von Schlafriumen zuy den "iauten"

Seiten hin nicht vermeiden, dann sollten die Fenster mit.

schalldampfenden Luftungen versehen werden, die auch in

gedffnetem Zustand die geforderte Schallddammung 51cherr

stellen.
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| Anlagen

Ubersichtsplan M. 1:1000
Berechnung der Emissionspegel fir den AKN-Verkehr

Darstellung des erforderlichen passiven Liarmschutzes

3.1 Ffir ErdgeschoB-Empfingerhdhen

3.2 FUr‘ObergeschoB—Empféngefhﬁhen



Anlage 1 ;
Ubersichtsplan M. 1:1000

LEGENDE :

(3 bericksichtigter Verkehrsweg
2 untersuchter Immissionsort




Anlage & : Befechnung der Emissionspegei Fﬁr'den.AKN¥Verkehr:

1. Zusammenstellung. der Elngangsuerte far d1e Em1851onspegel-
Berechnung Schlenenverkehr

Eingangswerte fir tags 6322thf

Zugzahl

kehrszige

Giterzige

Summe

54,0-1,9-5,2

56,0-4,4-5,4"

1]

A 49,6 :

46,9

46,2

EZuggattunQ i Kenndaten , o S :
| : i Kurve v “Vo. 1 ‘lo Richtung Richtung
km/h km/h m m Hamburg NMS
Nahver- - e ‘ _—
ikehrszige | B - 80 100 30 100 § '13/16 13/16
: o ’ : f
;Giterzige i A 60 100 200 700 - - !
. Elngangswerte fir nachts -22-6 Uhr
i;Zuggattung Kenndaten 4 §:Zugzahl‘7 - !
.] Kurve v Voo | 1 lo | Richtung Rlchtung,'
_ 1 R km/bh  km/h | 'm m  §-Hamburg NMS
T — T ——
f,Nahver~ g . $boo Coll 'j
- (kehrsziige | B | 80 100 30 100 || 4/8 '3/8 ;
. R e o . . ' O :
© : ; ] . I _ : co
~i{Guterzige | A | 60 100 | 200 700 | 1/8 - 1/8 1
2. Emissionspegel-Berechnung
tags 6-22 Uhr o
‘Zuggattung f Emissionspegel L, ,£/ dB(A) o f
; i Richtung Kaltenklrchen l Richtung. Neuminster |
;fNahver— ; SR -{
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‘IGuterzuge ' - - . !
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.iZuggattung i Emissionspegel- Lm JE / dB(A) L ;{
i i Richtung Hamburg . "Richtung-Neuminster |
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56,0-4,4-5,4

TRV
TR

3”4859

TRV B

ETEE

46,2 |



S

o

ik e
~ SO
ol N
N

SD o /B

i S o B - o - Anlage 3.1
Passiver Ldrmschutz fir das
Erdgeschol ..

LEGENDE :

Kennzeichnung der ._L'drnipegel‘-a“ S
bereiche. nach "Richtlinien. fir .bau
licheMafnahmen zum Schutz .
gegen Auflenldrm” S

= Lﬁrmpegelberéith‘” 1T

- : Ldrmpege;lbérieu:h I



Anlage 3.2
Passiver Ldrmschutz flr das
Obergeschof '

- LEGENDE :

Kennzeichnung der Ldrmpegel -
bereiche nach "Richtlinien far - bau- ,
licheMaNnahmen zum Schutz
gegen Aufleniarm” ,

s Larmpegelbereich 1T

[——] Larmpegelbereich II



AN H A N G



N

@ ...

L.

= L i - 2 e e e -, - - e
tu—v. NETH O fee s LG R} I T T L RETOT
FEﬂ:L
[ AEEEK
troas traceer- =t. Fahr-~ Emissionsrese]
abschnitt obier 1 e [ Frosnose
KFZ/d W 72 W % Em/h " LineT LmelN

! e e e et e o o e i o2 e e e o 2 s 2t e 2, 2 2 ot o . e 2 on . . 2e e o 21 2t e o e om0 e o ot 3 e i A e S e o S 2o e o m o e e
1 T4O0 T&H % 10 & =0 Asrhaltbeton O 2 &6Z.% SZ.é Cod
b 300 &7 100G 50 fhsrhaltbeton ¥ z Ge.3 TLLE
< 11400 ®& 2 10 2 SO Asrhaltbeton 0 z

2 11400 24 % 10 & 20 Asrhaltbeton O 2

z Zh % 10 2 S0 Asrhaltbeten™ O z

3 ¥ 10 3 50 Asphaltbeton o ey
i# Y 1O 3 50 Asfrhalitbeton ¢ z

b3 D ¥ 2O Asrhalitbheton ) by

i h

=

"hl

]

:’.3

~ oo

o i Auahyserwstanel : Betow, — AL=+1,5T (A)



(oo

L Lo,

Fiaaiies Do il

W HR b N ARKINARRNART K mhnrmeahonnranh

(SR S U S & YRR g

bl

el ~ : i fiitileiunssresel SdD{AID fuer T.0.-Ni.

Hoehe tL_m. / 1lobure lguschald aunit yo/gele gl C’qfq;;w) _

I

vion — bis N Ara- Fros

1vse nose

2.5 &.1 1 T S5.4 470

2.5 &1 01 N 4%.4 Z7.&

2.9 &.1 =z a LE.
| Z.3  wsl oz N Ti.T
[ E.T B F T &7 522
I~ B N R NS 4D

- - = _— e -
.o o@.l o T oohiie
- -. s - =
.5 o@ZL.l 2 N 2.5
s o
i Bad ) P 4 N -
; S P i
{
- = Pl 5 o
Sl Wel & I
- =~ Fonld 4 4 -
R = T T i
P Led D e




.G~ N DitleTunssrese SOECAST fuer 1.0 -l

Roehe ALe i i (Ohne (o Sthul? Aurd Veltlaadbe Cq./c,j,_‘,_,)

van - bids W Ane- Fros . S Y !
ivee huse

- e

5.3 10.% 1 T S5.6 47.5 :
5.5 10.% 1 NOAT.4 7.4 , .

U
XA

10.% 2 T 5Y.5 &6

10.% & N 4. Ti.s

oA
L

[N O

[y

(@]

[2X

B f{.
4 i

(7,1

(%Y

(]

.3 10.% D T
LI O10.% 5 Ty

(AN &
.
(A
<

i

L
(22
]

e e . - ——
STNC I R T K
Fem 10.% & Y S,

/
/.

T i
BUMME BRRN i e

Dumae T &Z.8 BILE




l

BTt Pk B VRN R T RYRG PO S GICT B VLSRN C P A Choafi T LT
BERECHNUING DER IMMIZTIONZFEGEL
kR HRE R ERRRERNRNE KK k-l.k-&.k T TR,
ALTENKIRCHEN \

I.0.- Str- T
Hoehe Abschn /7
vornn = bis N

- o
A’ls' C:-‘. T
~ o L

£, &.2 N
-~ - - -, -,

et Ues & T
~ &= =

Lawt Cex & N

-~ = ) -
et Tie & O {
- = = ==
et [ N
~ } = i =, =
D R C AT T
R .- e
pigd] D N

[ AR A

]
[
[ AN A
S
=z

i B A -
<o DGR ' {
- ™ oo

et Cre ke 0T r “
I~ L T
.t e an  / i
- = oo T N
. ot Cle &£ 2 N

MME STRAZSE T
AMME BAHN T

Zumme T

Mittelunssresel <<dE(&ID fuer I.0.-Nr.
1 . :

Ana- Fros

1vse nose

ES.0 47.&
48 .5 37.&
TEL LD &OLF
4&,0 T0.7
57.4
47.2
STy =~
Roa Ll
3. T
4T.7
B} S
~tab s ol
Z27.0
R ot
s
20 R R R
SE.Z 1.0
HiLE &1L E
.




Va
tim

i OnD
Foirlsetzu
AL TEMNIT

RIS R

B P R

Hoehe

i

|

v

an — bis

NISTH,
ns

RCOHEN

Str-

Abschn

- v, L=
Livi o ainss vYhoao

T
;
N

[

[OOREX!

.3 11.0
5.8 11.0

5.2 11.¢
.2 11.0

5.5 11.0
5.3 11.0

5.3 11.0

11.9

1.0

S.3 11.0

5.3 11,0
5.3 11,0
e 11,0
Lo 11,6

UMME STRA
UMME  EARN

[y

b b3

Gr 03

(U]

~4d

SEE

T

UMME S3TRA
LMME  BAHN

Summe

SEE

T

Mittelunsseresel

1

Ara- Fros
lvese nose

—an e oy ot e oy —

4o (R
~) G

-,
ol e Lo
—=, T
SiThe It

T T
LT e &
.
":1 » ot
-

Se 1

N 5z

M

Sumine

N

- . 1 -
tal e D JIdl e
e = T,
PR R

CAELAD T

fuer .



|
T D i D !

4t

P A K N TR ’
e e e e e e
teAn ToivicIRCHE

I.0.- St T
Huehe ARbbschn /
VT N

'

bis

Z.0 G.1 1 T
Z.0 3.1 1 IR
2.5 .1 Z T
2.5 T.1 2 N
Z.5 0 Z.l & T
2.5 E.1 0 N
2.5 3.1 0% T
2.5 T.l T N

s
=~

.ol
A

T

-
£

ME

Mo

BN

N

Lot

IR I N PO S SRS

" g -
AN NE S SR QR Y (o ST ity

EN XL AL SN N

Mittelung

“~
Arna- Fros
lvese nouse

—le 37.7
N = - =
8Z.1 I7.%

|t S <ol B
Dt w A itZi g D
Y T S

AT
+hao

QqrrD

gt

s

oy

<

N

—OBUAE

LI B YR SO ‘o [

fuer Dol -hNr.



1.0,
Fivehe

RN R

iG.%

G
!

(AN

1

De 10
ST R Y
- Lia
L 1007

SRR i

- -
-~ t

o T
= N

Ts b

& T
& N

7 §
- ¥
’ tN

il

[

} oah ~of -~
peChar IR 1
e
So.1
o =
Al e f
~ooe
. -

ho
Jrom

S g
R
L

|

6.3
55,5
S Feed
L RO

Milie T
2

Froos
Mose

[ )
IR N |

i~

W (0

a0 (]
Co
- -
Cie D

[0

[,
.
(%

= s
redie w L

1.%

LTS i

R
S
.




Pl iy Lo i g

ponlorivaing

kew b HohoR Rk ok kR

-

FALT

I.o.- &t

Hoehe - Abschin s

v - bis

Cidin 1R

GER IM

i

P n

- o~
| ae o el e s 1
- = [l =

PIay e ke 1

SN
ILRY

- = Pl ~
P e
- = T
Loom ot e al e
i
e -~
1 PO PO
A -
et e

-~ = i g dN
Ry e oo L
- = o=,
et Dew 4

=

PRI N

. TegiidTE i




(R
. a
A
[y
fs
b
$u b
-
£,
X
s
.
[

I~ Sir - i Melteiun

A -

?-%r.-ei'«e FRbschoe i
ven - bis N Ana= Fro

[y

5.3 11.0
S.Z

11.0

[,

5.3 11.0
= =

G

L 1100

LA I

| S A

i)
0
-
-
.
..
-

':-.
+
'- -

-
—_—
ya
o
D]
L]

o 1i.40 7 i
YRR S U P & B N

TUMME  BAN i

Summe T

idE

ST ThARAT T N n
ST BARN N

[ ORI R LR

- Taar
4 e it TN,




S e e
frwed A

. =

JEY SR VN

KR mh mFnmhm KK nm nh R R RhR RN N R AR

' S Bt OO >N Ak IRt
LRI TN & SV B I B

.0, St 7 Piilteinnssresel CdB(AIE fuer I.0.-Ni

’ »

RHuehe - Abschine / 4
vornn - bis N Ana—- Fros
Tvse ruse

s e e i e g ot o 4t s S ey e 2 o a e o e o

~ r~ - e -~
el VA AR
~ [ — ks -
et s A

- = - 4 r
P 1-4 ~
- = - o=
e AP

2.5 7.4 4 T L4
2.5 T.4 4 i Tl

Fouti AP -
CadFiieeE N
P i -
< tw -

S

b b

SLPME
SUMME  BAkN

Summe T

SUMME STRASSE

L SUMME  B&HN

g TTie

Forrere e -



TR TR
FoAL TENCT
..~ S St T
Hoehe-
von — bis N

-~ =
e w ot
~ =
Py

[N

[
-
[ N
[N
Z -

1
]
o

3

i
R
T
(SR
-t

R L Bt} T
Pra—— Chae d et

-~ . b
] S -~ N

o o -
e i i

DO [l
- - »
I e b
R ) (!
—r
h L

.
I
1

[y

.
i
P

Ana- Fros
lvee

-~

¢!
OO
| e
R 2
)

&
(&
)
O

- = -
L7 et e
Bt Rt N e

ST, /0

»
t

o 4o Jiln

- -0

Qft 1N
A %
e
e

6
LiZie
.
pizea W

- -

-t/ oa

Yy
tel o




S LDy

Vobmic LN T i

1.0~ <

e e ABlectar /

von - bis N oAna- Fros
ive

e 1S

,..
-
'
—_
Lok
.
-
4

i

{_ X

-
-
<~
£
L
I

&

.

b

ar
;_ ORI
-
)
¢
e

3
-

X
O O

(BR}

~{
i
Py
i

T
rid

Jau

b3

1

o iy
St

Lidinine




