Kiel, den 03.02.1994

Gemeinde Lentfohrden
Begrtindung zur Satzung

des Bebauungsplanes Nr. 9
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Gemeinde Lentféhrden
Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 9

1.) Rechtsgrundlagen

Die Gemeinde Lentfdhrden hat am 04.03.1993 die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. E l?eschlossen. Der Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan ent-
wickelt.

2.) Lage und Gréfe des Planungsgebietes

Das Baugebiet liegt éstlich der BundesstraBe 4 und sUdlich des Querweges.

Die GroBe des gesamten Plangebietes betragt ca. 6 ha. In einem 1. Bauabschnitt
sollcce‘n aufgrund landesplanerischer Vorgaben zunachst ca. 4 ha der Flache bebaut
werden. .

3.) Bestand

Der Uberwiegende Teil des Gebietes (in der Planung WA) wurde bisher als
landwirtschafliche Flache genutzt. Diese Flache ist an der Ost-, Std- und Westseite
durch Knicks eingefagt.

Der westliche Teil wurde ebenfalls als landwirschatftliche Flache genutzt.
Das Plangebiet ist nach Nordwesten schwach geneigt.

4.) Planung

4.1 PlanungsaniaB und Planungsvorgaben

Wa Lentféhrden Gber keine nennenswerten Wohnbaulandreserven verNg
Gemeinde beschlossen, fur das Gebiet einen Bebauungsplan aufzustell®

g’"“" - Das Gebiet grenzt unmittelbar an das Ortszentrum.
g@«.@éjﬂ, Die Bauleitplanung ist Anpassungspflichtig an die Ziele der Raumordnung und der
Y Landesplanung. Eine Vorgabe der Landesplanung war, in den nachsten 3 Jahren die
R htand Errichtung von nicht mehr als 40 Wohneinheiten zuzulassen.
15.9. 4q9q_Um diese Forderung zu erfiillen, ist das Plangebiet in zwei Abschnitte aufgeteilt
worden. AuBerdem wurde die Zahl der Wohneinheiten auf maximal 2 je

assen, um den dérflichen Charakter der Gemeinde zu bewahren.

L [ Wohngebaude beschrénkt.
ine Vorgabe der Gemeinde war, nur die Errichtung von Einzel- und Doppelhausern

~Anbindung an die StraBe "An'n Tieberg" (im Westen).

Eine weitere Anbindung des Baugebietes an die BundesstraBe 4 ist erwogen, aber
dann verworfen worden, da von dem StraBenbauamt eine Linksabbiegespur
gefordert wurde.

Besonderen Wert wurde auf die Verflechtung des Plangebietes mit den umliegenden
Siedlungsflachen gelegt.

Von groBer Wichtigkeit ist die FuBwegeverbindung zwischen der StraBe "An'n Tie-
berg" - B 4 -, "Am Bahnhof', da dann Ortszentrum und Bahnhof bequem fur den
FuBganger erreichbar sind. Diese Wegeverbindung bringt auch fir das tbrige Sied-
lungsgebiet erhebliche Vorteile.
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Der gréBere Teil des Baugebietes wird durch SchleifenstraBen erschlossen. Dies
fuhrt zur Bildung kleinerer Gebaudegruppen, die die Orientierung in dem Baugebiet
erheblich verbessert. Eine abschnittsweise Realisierung wird durch diese Form der
ErschlieBung ebenfalls ermdglicht.

Aufgrund der vorgeschlagenen Grundstlicksgrenzen entstehen ca.30 Baugrund-
sticke, die mit Einzelhdusern und ca. 12 Baugrundsstticke, die mit Einzel- oder
Doppelhausern bebaut werden konnen.

Ausgehend von 1,5 Wohneinheiten je Baugrundstick, werden ca. 63 Wohneinheiten
entstehen. Wird weiter von einer Bebauungsziffer von-2,5 Einwohner/
Wohneinheit ausgegangen, wird das Gebiet ca. 150 Einwohner aufnehmen.

Gestaltung der offentlichen Verkehrsflachen

Die ErschlieBungsstraBen sind als gemischte Verkehrsflachen geplant, d. h., sie
werden von Kraftfahrzeugen und FuBgéangern gemeinsam genutzt. Zur Geschwindig-
keitsreduzierung wurden Parkpléatze wechselseitig in dem StraBenquerschnitt
angeordnet.

Die HauptfuBwegeverbindung von der StraBe "An’n Tieberg" zur BundesstraBe 4
verlauft durch einen Grunstreifen mit Baumen abgesetzt von der Fahrbahn.

Grinordnung

Die bestehenden Knicks sind zu erhalten und sind nach § 9 Abs. 1 Nr. 25 b BauGB
entsprechend festgesetzt. Neue Knicks sind im Stiden und Norden anzulegen. Der
vorhandene Knick im Osten soll erganzt werden.

Die HauptfuBwegverbindung von der StraBe "An’'n Tieberg" zur B 4 ist durch einen 3
m breiten Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt. Auf diesem Grijnstreifep;gl-teﬂ\\
Baume gepflanzt werden. P :

Auf jedem Baugrundstiick ist im StraBenbereich mindestens ein heimisgtle’?’ :
Laubbaum zu pflanzen. i :;

o
Fur das gesamte Plangebiet ist ein landschaftspflegerischer Begleitpl _i £r
worden. Die Griinordnungsmagnahmen gliedern sich in zwel Tellbere?&%é &
. *7S rGESY
- MaBnahmen im Bebauungsplangebiet (volistandige Ubernahme der \Eﬁéf’/

Darstellungen des Grunordungsplanes in den Bebauungsplan als

Festsetzungen).

Gemeinde freiwillig durchgefihrt).

landschaftspflegerische Begleitplan wird als Anlage der Begrindung beigefugt.

Das Plangebiet ist volistandig im Besitz der Schieswig-Holsteinischen
Landgesellschatft, die das Plangebiet in Auftrag der Gemeinde erworben hat. Boden-
ordnende MaBnahmen sind flir diesen Teil nicht erforderlich.

Altlasten

Uber das Vorhandensein von Altlasten ist nichts bekannt.
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7. Immissionsschutz

Von der BundesstraBe 4 gehen Larmemissionen aus. In der Planzeichnung sind die
Gebaudeteile gekennzeichnet, deren Wande, Dacher, Luftungsanlagen und Fenster
ein bewertetes Schalldamm-Mag von mindestens 30 dB aufweisen mussen.

Das Schallschutzgutachten wird ebenfalls als Anlage der Begrindung beigefugt.

8. Ver- und Entsorgung

8.1 Stromversorgung

Die Stromversorgung erfolgt durch die Schleswag.

8.2 Gasversorgung

Die Gasversorgung erfolgt durch die Hamburger Gaswerke.

8.3 Wasserversorgung

Die Wasserversorgung erfolgt durch Ausbau des Netzes der Gemeinde.

8.4 Brandschutzeinrichtungen

Fur Feuerldschzwecke und zur Wasserentnahme sind in den ErschlieBungsstraBen
die erforderlichen Hydranten vorzusehen. LOoschwasserversorgung regelt § 2 (1)
Brandschutzgesetz vom 04.11.1984 in Verbindung mit dem Erlag "Sicherstellung der
Léschwasserversorgung und Loschwasserschau vom 27.11.1984, Amtsblatt
Schleswig-Holstein S. 612"

Der Léschwasserbedarf ist gemag Erla8 des Innenministers vom 17.01.1979 - IV 350
b - 166.30, abgedruckt im Amtsblatt Schleswig-Holstein S. 63, den Richtwerten des
DVGW Regelwerk - Arbeitsblatt W 405 - Léschwasserbedarf - zu entnehmen.

8.5 Fernsprechaniagen

Fur den rechtzeitigen Ausbau des Fernmeldenetzes sowie die Koordinierung mit
dem StraBenbau und den BaumaBnahmen der anderen Leitungstrager ist es notwen-
dig, daB Beginn und Ablauf der ErschlieBungsmaBnahmen im Planbereich dem
Fernmeldeamt Kiel, Postfach 12 00 in 24100 Kiel 1, Dienststelle Planungsstelle L,
Telefon (0431) 591-25 74, so frih wie mdglich, mindestens acht Monate vor Baube-
ginn, schriftlich angezeigt werden.

8.6 Schmutzwasserentsorgung

Die Schmutzwasserentsorgung erfolgt durch AnschluB an die vorhandene Ortsent-
wasserung. Die Kapazitat ist ausreichend.

8.7 Regenwasserentsorgung

Die Regenwasserentsorgung der Baugrundstlicke erfolgt durch Verrieselung auf den
Baugrundstiicken. Der Boden ist ausreichend versickerungsfahig.

Das auf den éffentlichen Flachen anfallende Regenwasser wird Gber eine
Kanalisation gesammelt und in ein Regenrickhaltebecken geleitet. Vom
Regenrickhaltebecken gelangt das Wasser in einen gemeindlichen Vorfiuter.



8.8 Abfallbeseitigung .
Fur die Abfallbeseitigung ist der Kreis Segeberg zustandig.

9. Kosten der ErschlieBung

Fur die ErschlieBungsmaBnahmen des Bebauungsplanes werden folgende, nach
dem derzeitigen Stand (iberschléaglich ermittelte Ausbaukosten einschlieBlich der an-
teiligen Ingenieurgebtihren entstehen:

ErschlieBungsmagBnahmen gem. § 127 BauGB

Bau samtlicher StraBen- und FuBwegflachen

einschlieBlich Entwasserung ca. DM 930.000,00
StraBenbeleuchtung ca. DM  50.000,00
StraBenbegleitgrin und &ffentliche

Grundanlagen ca.DM  55.000,00
Insgesamt: ca. DM 1.035.000,00

Sonstige ErschlieBungsmaBnahmen

Schmutzwasserkanéale ca. DM 440.000,00
Wasserversorgung ca. DM 190.000,00
Insgesamt: : ca. DM 630.000,00
Zusammenfassung

ErschlieBungsmaBnahmen ca. DM 1.035.000,00
Sonstige ErschlieBungsmaBnahmen ca. DM _ 630.000.00
Gesamtkosten: ca. DM 1.665.000,00

Die Gemeinde tragt 10 % des beitragsfahigen ErschlieBungsaufwandes (§ 127 (1)
BauGB) = DM 103.500,00. Dieser Betrag wird tiber den Gemeindehaushalt finanziert.

emeiﬁj Lentfohrde y
" S|

'Blrgermeister

Gebilligt durch die Gemeinde-
vertretung

am: 03.02.1994




‘-

DIPL.-ING. HANS A. WAACK - BERATENDER INGENIEUR

VERKEHRSPLANUNG
STRASSEN - GLEISANLAGEN

ERSCHLUIESSUNGEN . WASSERWIRTSCHAFT . VERMESSUNG
KANALISATION - KLARANLAGEN WASSERBAU

SCHALLSCHUTZGUTACHTEN

FUR DEN B-PLAN NR. 9

ULZBURGER STRASSE 476
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1. Veranlassung

. Die GemeindegLentfbhrden plant die Ausweisung eines Wohnbaugebietes (B-Plan
ANr. 9);im\Norden der Gemeinde westlich der BundésstraBeer. 4 (B 4) und

W;sUdlichjdes Querweges.

 Durch ein schalltechnisches Gutachten sollen die von der B 4 ausgehenden

~Larmbelastungen untersucht werden.

. Das Amt Kaltenkirchen-Land erteilte dem Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Hans ‘A. Waack
. am 01)07,1993 den Auftrag zur Aufstellung dieses Gutachtens.

2.' Grundlagen

‘Als Grundiagen fir das Gutachten dienten

- B-Plan Nr.' 9 dér Gemeinde Lentfdhrden (Entwurf)
- Auszug aus dem Flachennutzungsplan
- Verkehrsmengenkarte des Landes Schleswig-Holstein 1990, 1985, 1980,'1975

.. . Die Berechnungen erfolgen nach
', .= DIN 18 005.(Schallschutz im St&dtebau)
. - RLS 90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Strafien)

! . - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV ‘
(16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes) ‘ '



3. Verkehrsbelastung

Im Zuge der B 4 liegen die Zahlstellen
1 2125/0501 - sidlich von Lentféhrden
2125/0305." nordlich von Lentfohrden

' Die slUdlich' von Lentfdhrden gelegene Zdhlstelle wird hier nicht verwendet, da
sie siidlich der Einmindung der B 433 liegt und daher fur den Ort Lentfdhrden

selbst nicht kennzeichnend ist.

Die nérdlich von Lentféhrden gelegene Zahlstelle 0305 weist folgende Ver-

kehrsentwicklung auf:

DTV Daver Giter- Anteil des

Kfz/24 .h linien- verkehr Giterverkehrs
“typ Kfz/24 h am DTV in %
s S 1975 5.179 E 583 11,26
R 1980  6.131 E 719 11,73
1985 ' 6.340 F 641 10,11
G 722 8,54

1990 8.454

Der Anteil des Giterverkehrs ist niedrig und prozentwal kontinuierlich

gefallen.

Aufgrund der weiterhin steigenden Bevdlkerungszahlen in der Metropolregion

‘ Hamburg ist eine Anderung dieses Trends nicht zu erwarten.

V:’_  _ :  Fir die Ermittlung der Verkehrsverteilung tags/nachts wurde am 09.11.1993
B .. eine 24 h-Zahlung mit folgendem Ergebnis durchgerhrt:

o T ' ‘ tags nachts gesamt
o o . | (6.00-22.00) (22.00-6.00) (24 h)

 Gesamtverkehr (Kfz) ' 8.994 . 770  9.764
LkwéVerkehr (Lkw Uber 2;8 t) ' 1.146 57 1.203
© Lkw-Anteil (%) - 12,7 7,4 12,3



' .. Daher wurde die Berechnung fir eine BundesstraBe mit reduziertem Lkw¥Antgil
" 'durchgefihrt: |
L 15 % statt 20 %
10 % statt 20 %

tags p

Lo o - © nachts p

P ‘Ijt4.'Verkehrsentwicklung

Die‘EntWicklung der Pkw-Dichte in Schleswig-Holstein ist nach der jungsten

lf SHEII;PrognOSe unter verschiedenen Rahmenbedingungen wie folgt berechnt

i ‘ " .worden:

Pkw-Dichte in Schleswig-Holstein

I , A 1990 2010 Anderung
- | . Szenario Pkw/1000 E Pkw/1000 E in %
! B : . o

"Europa im Wandel" 581 716 23

s, " "EG als Block" 581 644 11

Gleichzeitig sinkt - jedoch die durchschnittliche Fahrleistung je Pkw, so daB
aus der Zunahme der Pkw-Dichte keine gleich groBe Erhohung des Verkehrs

. resultiert. .

Wegen der zu erwartenden Oberproportionalen Bevolkerungszunahme im Raum um
; Hamburg gegeniber dem gesamten Bundesgebiet ist jedoch auch mit einer

0‘ : Uberproportionalen Verkehrszunahme zu rechnen.

- Fir die larmtechnische Berechnung wird daher fir die Prognose von einer

Verkehrszunahme von rd. 20 % ausgegangen:

DTY2010:: DTV1990 . 1,20
= 8.454 . 1,20 = 10.144
DTV = 10.200 Kfz/24 h



9. Topographiéche Verhdltnisse

Dés Geléndg des B-Planes 9 fillt nach Nordwesten ab.

Y .. 'Die B 4 liegt im sidlichen Teil im Einschnitt und damit deutlich tiefer als das

'B-Plangélénde. . .

Die StraBenhdhen und die Boschungskante wurden ortlich aufgemessen, um die

Héhenverhéltnisse in der Berechnung bericksichtigen zu konnen.

Q ‘ FOr einige Falle liegt die Bdschungskante so hoch, daB sie bereits als natir-

| ‘ " licher Larmschutzwall wirkt, in den meisten F&llen jedoch nicht.

Im nérdlichen Teil des B-Plangebietes ergibt sich eine Abschirmwirkung durch die

| . ' " vorhandene Bebauung zwischen B-Plangebiet und B 4.




6 . Immissionsgrenzwerte

'

-‘TNéCh dér DINr1800§ - Schallschutz im Stadtebau - sollen fir WA-Gebiete fur Ver-

‘ gkehrs1érm folgende Orientierungswerte angestrebt werden:

tags nachts

A . Orientierungswert
T .~ fir WA-Gebiete 55 dB 45 dB

'In der DIN 18005 wird hierzu ausgefihrt:

SR o i -.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei ...

JC“ \“‘{V AR ' béstehenden Verkehrswegen ..., lassen sich die

) L‘ i ;Jf o 'Orientierungswefte oft nicht einhalten. Wo im

34 ‘ I " . Rahmen def’ Abwégung. mit plausibler Begrundung

i¢7 o von den Orientierungswerten abgewichen werden

| | so0ll, weil andere Belange iUberwiegen, séllte

i | . | Imﬁglichst ein Ausgleich durch andere geeignete

- | MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und
Grundrifgestaltung, bauliche Schallschutzmali-
nahmen - insbesondere fiur Schlafr@ume) vorgesehen

f o _‘ | und planungsrechtlich abgesichert werden.

‘ -, ' ‘sionsgrenzwerte nicht iUberschritten werden:

J
by

JI o o Nach der Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV - sollen folgende Immis-
1
i

tags’ nachts

.

L Immissions-
i . - grenzwert fir WA-Gebiete 59 dB(A) 49 dB(A)



7. Berechnung

'Die Berechnungen wurden im Teilstickverfahren fir vier kennzeichnende Immis-

.+, sionsorte durchgefiihrt. In den Fallen, wo Boschungskante oder Gebdude als

Larmschutz wirksam werden, wurde die Geometrie auf den ebenen Fall umgerech-
net und die Héhe der ersten Beugungskante aus den Querschnitten graphisch

bestimmt.
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(434-1)
BundesstrafBe 4

pT: 15 %

'DTV: 10200 (Kfz/24h)

pN:. 10 %

. 'v zul: 50 (km/h)

‘Strafienoberflédche:

Immissionsort:
Teilstiick 1

Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen {dB(A)]:

1

30

Dv T/N:

m

515' 'Abstand zum nahen Fahrstreifen:
" Abstand zum fernen Fahrstreifen:

-3.7/-4.1 [dB(A)]

0.0 dB(A)

eingeschossiges Gebaude

111.0 m

112.0 m

Pegelinderung durch unterschiedliche Abst#inde DS
fir den nahen Fahrstreifen:

fﬁrjdén>fernen Fahrstreifen:

-30.3 dB(A)

-30.4 dB(A)

Hﬁhendiff.Immissipnsort—straﬁenoberfl.:
H6he Immissionsort iliber Grund:

Tallagen, Senken, Bodenerhebungen

8.1 m
3.5 m

mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

linie zw.

Emissions- u.Immissionsort:

0.0 m

Tag

64.9

Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen:
fir den fernen Fahrstreifen:

:Abschirmung vorhanden

0.0 dB(A)
0.0 dB(A)

. Schirmhdhe iliber der StraBenoberfliche:

4.4 m

Abstand zur_nééhsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

’}nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
.-~ Korrektur fiir StraBenoberfldche DStroO:

Nacht

56.

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
fiir den nahen Fahrstreifen:
fiir den fernen Fahrstreifen:

Mittelungspegel Fahrstreifen
Mittelungspegel Fahrstreifen

Mittelungspegel Strafle

-5.0 dB(A)
-5.0 dB(A)

nah
fern
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Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
] Teilstiick 2~ L'= 30 m
. Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 82.0 m
. Abstand zum fernen Fahrstreifen: . 84.0 m
! :,‘Pégelﬁnderuhg durch unterschiedliche Abstdnde DS
. ' fir den nahen Fahrstreifen: -27.5 dB(A)
1 fir den fernen Fahrstreifen: =-27.7 dB(A)
) ‘ Hohendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 7.2 m
. - HShe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

S : Tallagen; Senken, Bodenerhebungen
- mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

P L linie zw. Emissiong- u.Immissionsort: 0.0m
'{4 ! Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologied&mpfung DBM
T fiir den nahen Fahrstreifen: -3.8 dB(A)
LRy C fﬁr den fernen Fahrstreifen: ~3.8 dB(A)

Co 2 ... Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA uber 100 m
' e ' ' Zuschlag K: 0 dB(A)

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

}mf . ' fiir den nahen Fahrstreifén: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 48.4 39.8
. Mittelungspegel Fahrstreifen fern 48.2 39.5
| Mittelungspegel StraBe : 51.3 42.7
I,
o
.hﬂ . ‘,Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
‘ ' Teilstiick 3 L =15 m

‘\u‘ ‘ o Emiééioﬁ: BundesstraBe 4
e ! Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.3

i e .  Abstand‘zum nahen Fahrstreifen: - 62.0m
L i ... . Abstand zum fernen Fahrstreifen: 64.0 m
L .., Pegeldnderung durch unterschiedliche Abst#nde DS
2 ' " .fur den nahen Fahrstreifen: -25.0 dB(A)
' SN fiir den fernen Fahrstreifen: -25.3 dB(A)

O H8hendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 6.6 m

L " HBhe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

LA RN Tallagen, Senken, Bodenerhebungen

R : mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

[ . ~ linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m

'f o } "+ Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
. ., - - fur den nahen Fahrstreifen: -3.6 dB(A)

o ' " fir den fernen Fahrstreifen: -3.6 dB(A)

i '”3 AbStandfzur.néchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
‘ : Zuschlag K: O dB(A)

Pegelénderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

L © fiir 'den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

N ' fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(RA)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 48.1 39.5
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 47.8 39.1

Mittelungspegel Strafle 51.0 42.3
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Immissionsort' eingeschossiges Gebaude Tag ‘Nacht

1
‘.Teilstuck 4 L =15 m

Emission: Bundesstrafe 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 ~  56.
Abstand zum nahen Fahrstrelfen° 51.0 m
B Abstand zum fernen Fahrstreifen: 53.0 m
" Pegelidnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
filr den nahen Fahrstreifen: - -23.2 4dB(A)
fﬁr den fernen Fahrstreifen: -23.6 dB(A)
L Hohendiff Immissionsort-StrafBenoberfl.: . 6.2 m
.HShe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m
.. Tallagen, - Senken, Bodenerhebungen
mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-
‘ linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
‘Pegelanderung durch Boden- u. Meteorologiedimpfung DBM
. fiir den nahen Fahrstreifen: -3.3 dB(RA)
fiir den fernen Fahrstreifen: ~3.4 dB(A)

- Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m

Zuschlag K: O dB(A)

Pegélénderuhg durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

fir den fernen.Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

Mittelungspegel Fahrstreifen nah 50.2 41.5

Mittelungspegel Fahrstreifen fern 49.7 41.1

Mittelungspegel Strafle 53.0 44.3
" Immissionsort: 1 eingeschossiges Geb&ude Tag Nacht

Teilstlick 5 L =15 m

Emissxon' Bundesstrafle 4

Em18510nspegel Fahrstrelfen [dB(A)] ' 64.9 56.
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 40.0 m

Abstand zum fernen Fahrstreifen: 43.0 m

Pegelinderung durch unterschiedliche Abstdnde DS

fiir . den nahen Fahrstreifen: -21.1 dB(A)

fiir den fernén Fahrstreifen: -21.7 dB(A)
Hohendiff.Immissionsort—-Straflenoberfl.: 5.8 m
' HShe Immissionsort . iiber Grund: 3.5 m

Tallagen, Senken, Bodenerhebungen
mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0m
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -2.5 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -2.7 dB(A)

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

‘Pegélénderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

.,‘Mittelungspegel Fahrstreifen nah 53.1 44.5
”Mlttelungspegel Fahrstrelfen fern 52.3 43.6

Mittelungspegel StraBe . 55.7 47.1
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“‘fﬁg den nahen Fahrstreifen: . ~-19.6 dB(A)

:] HOhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.

- 10 -
Immissionsort: 1
Teilstiick 6 L =15 m

_Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]:

Abstand zum nahen Fahrstreifen: 34.0 m
.Abstand zum ferhen Fahrstreifen: 37.0m
Pegelinderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
filr den nahen Fahrstreifen: -19.6 dB(A)
‘fiir den fernen Fahrstreifen: -20.4 dB(A)

Héhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 5.4 m
HShe Immissionsort liber Grund: 3.5 m
'Tallagen, Senken, Bodenerhebungen

mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

. linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -2.5 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -2.8 dB(A)

- Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA fiiber 100 m

Zuschlag K: 0 dB(A)

eingeschossiges Gebdude Tag

64.9

Nacht

56.3

Pegelénderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

Pegelinderung durch unterschiedliche Abst#nde DS

fiir den .fernen Fahrstreifen: -20.4 dB(A)
5.1 m
Hohe Immissionsort tiber Grund: 3.5 m

», Tallagen, Senken,. Bodenerhebungen

mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

linie zw. EmlSSlons— u.Immissionsort: 0.0 m
Pegelanderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM
‘fiir den nahen Fahrstreifen: -2.9 dB(A)

'fiir den fernen Fahrstreifen: -3.1 dB(A)

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m

~Zuschlag K: 0 dB(A)

- fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 54.5
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 53.5
Mittelungspegel StraBe 57.1
ImmiééidnSort; 1 .eingeschossiges Gebiude Tag
»‘Teilstﬁck 7 'L =15 m
Emissxon-'BundesstraBe 4
: Emissxonspegel Fahrstreifen (dB(A)] 64.9
‘7xAbstand zum nahen Fahrstreifen: 3.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 37.0 m

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
flir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 54.1
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 53.2

Mittelungspegel Strafe 56.7

Nacht

56.3

Pegelinderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
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Immissionsort: 1 gingeschossiges Gebiude Tag Nacht
. Teilstiick 8 L =15 m

Emission: Bundesstrafe 4

. . ' Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)}: 64.9 56.
o _ Abétanq zum nahéanahrstreifen: 40.0 m
" 'Abstand zum fernen Fahrstreifen: 43.0m
. Pegelinderung durch unterschiedliche Abst&nde DS
» "7 ' fir den nahen Fahrstrelfen. -21.1 dB(A)
'\ . " fir den fernen Fahrstrexfen' -21.7 dB(A)
ﬁf *f' HBhendiff.Immissionsort-Strafencberfl.: 3.5 m
o 3.5 m

' Hohe Immissionsort iiber Grund:
't ebenes Gelande, .

. Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
flir den nahen Fahrstreifen: -2.4 dB(A)

filr den fernen Fahrstreifen: -2.6 dB(A)

Abstahd zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
: fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 53.2 44.
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 52.4 43.
L Mittelungspegel Strale 55.8 47.
| i '
[ '
;.' " Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebaude Tag Nacht
IE ' Teilstiick 9 L =15 m

Emission: BundesstrafBe 4

H Emissionspegel Fahrstreifen (dB(A)]: 64.9 56.
‘V Abstand zum nahen Fahrstreifen: 50.0 m
o Abstand zum fernen Fahrstreifen: 53.0 m
A P , Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde DS
D . - fiir den nahen Fahrstreifen: -23.0 dB(A)
o fiir den fernen Fahrstreifen: -23.6 dB(A)
| " Hohendiff.Immissionsort-StrafBenoberfl.: 3.5 m
‘ Hohe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Geldnde

Pegelidnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -3.0 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -3.1 dB(A)

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA {iber 100 m
Zuschlag K: O dB(A)

:Q‘ Pegelanderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

R fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
oo " 'fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
L Mlttelungspegel Fahrstreifen nah 50.7 42.
HEA a Mlttelungspegel Fahrstreifen fern 50.0 41.

' Mlttelungspegel Strafle 53.4 44.
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! s ‘ - Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
:ﬁ ' Teilstiick 10 L =15 m
i T
S c .Emission: BundesstraBe 4 :
?, o L 'Emissionspegel,Fahrstreifen (AB(RA)}: . 64.9 56.
h - h ‘ Co ' -
ﬂ.' b f"Abéténd zum nahen Fahrstreifen: 62.0 m
?' Abstand zum fernen Fahrstreifen: 65.0 m
H Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
Hy ~ fiir den nahen Fahrstreifen: -25.0 dB(A)
i - fir den fernén Fahrstreifen: -25.4 dB(A)
{ ' H6hendiff.Immissionsort-Straflienoberfl.: 3.5 m
o Hthe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m
A : . . ebenes Gelinde
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM

|

i)

i
1 .
A fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
ﬁ fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
!’1
ﬂ - . . ‘Abschirmung vorhanden _
e Schirmh&he iiber der StraBenoberflidche: 4.0 m
1 - t
. P . Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
| ‘ - Zuschlag K: 0 dB(A)
v Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

- fiir den nahen Fahrstreifen: ~-12.3 dB(A)

\' fiir den fernen Fahrstreifen: -11.0 dB(A)
ISR Mittelungspegel Fahrstreifen nah ©39.4 30.8
; "' Mittelungspegel Fahrstreifen fern 40.3 31.6
% Mittelungspegel Strafe . 42.9 34.2
) o . .

ot ’
0 : .
i ‘ . Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht

» Teilstiick 11 L =15 m

[ | . Emission: BundesstrafBe 4 :

w‘ ‘ . Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.3
“;' ‘ ' . ' Abstand zum hahen Fahrstreifen: 74.0 m

o /. Abstand zum fernen Fahrstreifen: 77.0 m

JL“. , /' Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde DS

i ' . "fiir den nahen Fahrstreifen: -26.6 dB(A)

j; )" fiir den .fernen Fahrstreifen: =-26.9 dB(A)

. .o Héhéndiff;ImmissiohsortfstraBenoberfl.: 3.5 m

; ! Hbhe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

L -ebenes Gelinde
' K ', Pegelanderung ‘durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
* fiir den naheén Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
r Absch&rmung vorhanden
! " Schirmhdhe iiber der StrafBenoberfliche: 4.0 m

‘; ' Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA {ber 100 m
'Zuschlag K: O dB(A)

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
fiir den nahen Fahrstreifen: -11.2 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -10.4 dB(A)

lMittelungspegel Fahrstreifen nah 38.9 30.2
‘MittelungspégelxFahrstreifen fern 39.4 30.7

' Mittelungspegel‘straBé , ‘ 42.2 33.5
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PR ‘ ;7 Immissionsort: 1 eingeschossiges Geb#ude Tag ‘Nacht
' ‘ ‘Teilstﬁck'l2 L =15 m

* Emission: Bundesstrafie 4

- ' Emi531onspegel Fahrstreifen [dB(A)] : 64.9 56.3
o ks Abstand zum nahen Fahrstreifen: 88.0 m
t . Abstand zum feérnen Fahrstreifen: 90.0 m
— 3E"Pegel§nderung durch unterschiedliche Abstédnde DS
. " fiir den .nahen Fahrstreifen: -28.1 dB(A)
STy fur den fernen Fahrstreifen: -28.3 dB(A)
AT R Hohendiff Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
' ’ the Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Geldnde

! Pegelanderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
W fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

Ll ~ fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

|
ot ' .

Abschirmung vorhanden
Schirmhdhe iiber der StrafBencberfldche: 4.0 m

Abstand zur nachsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: O dB(A)

Pegelénderuhg durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

S L " fiir den nahen Fahrstreifen: -10.3 dB(A)
i . . . fir den fernen Fahrstreifen: ~9.6 dB(A)

} o -
b o < '
e ',; Mittelungspegel Fahrstreifen nah 38.2 29.5
“I. , : Mittelungspegel Fahrstreifen fern 38.7 30.1
. Mittelungspegel Strafe 41.5 32.8
y . Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
h Teilstilick 13 L =15 m

Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen (dB(A)}: 64.9 56.3

- 6 ‘ ‘ Abstand zum nahen Fahrstreifen: 103.0m
o Abstand zum fernen Fahrstreifen: 104.0 m
Pegelanderung durch unterschiedliche Abstinde DS
fiir den nahen Fahrstreifen: -29.6 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -29.7 dB(A)
G Hohendiff.Immissionsort-StrafRenoberfl.:
: Hohe Immissionsort iliber Grund:
il ebenes Gelidnde
Pegelianderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB{(A)

3.5 m
3.5 m

" .o Abschirmuné vorhanden
' Schirmhhe iber der StraBenoberfliche: 4.0 m

! s 1

o ‘; s fAﬁstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
' Zuschlég K: 0 dB(A)

Pegelanderung durch Topographle und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: -9.7 dB(A)
fir den fernen Fahrstreifen: -8.8 dB(A)
o Mittelungspegel Fahrstreifen nah 37.4 28.8

o " Mittelungspegel Fahrstreifen fern N ‘ 38.2 29.6
! Mittelungspegel Strafie 40.9 32.2
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o ."LImMissionsort: 1 .eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
'/ Teilstiick 14 L =20 m

" Emissgion: BundesstrafBe 4 A :
", - Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.

Abstand zum nahen Fahrstreifen: 119.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 120.0 m
1 . - Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstidnde DS
. ' fiir den nahen Fahrstreifen: -30.9 dB(RA)
A ‘. fir den fernen Fahrstreifen: -31.0 dB(A)
ok HBhendiff.Immissionsort~StraBenoberfl.: 3.
H6he Immissionsort uber Grund: 3.
ebenes Gelande
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
w+  fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(d)

S m
5 m

Abschirmung vorhanden
- Schirmhdhe iiber der Strafenoberflidche: 4.0 m

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m

' ‘ : Zuschlag K: 0 dB(A)

: : Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

H’| fir den nahen Fahrstreifen: -8.6 dB(A)

o .. fiir den fernen Fahrstreifen: -7.7 dB(A)

! . ! .

ﬂ ' S Mittélungspegel Fahrstreifen nah 38.4 29.7
” Mittelungspegel, K Fahrstreifen fern 39.2 30.6
a ' Mittelungspegel Strafe . 41.8  33.2
vl

- S (43421

b . * ., BundesstrafBe 4

[ " Immissionsort: 1 eingeschossiges Gebidude

ot . Addition der Teilstiicke: Tag Nacht

dB(A) dB(A)

. fTeilstﬁck]

, S 1 47.4 38.7
S0 reilstiick 2 51.3 42.7
0t Teilstiick 3 51.0 42.3
W . Teilstiick 4 53.0 44.3
. . Teilstiick 5 55.7 47.1
v : ' Teilstiick 6, 57.1 48.4
3 . . Teilstiick 7 56.7 48.0
L Teilstiick 8 55.8 47.2
P . Teilstiick 9 53.4 44.7
’ , . Teilstiick- 10 42.9 34.2
' © Teilstiick 11° 42.2 33.5
© Teilstiick 12 41.5 32.8
i . Teilstiick 13 40.9 32.2
g ' Teilstiick 14 41.8 33.2
Summe: 64.0 55.4
Beurteilungspegel:. - . 64

Immissionsgrenzwert: 59 49



DTV:
pT:

S (434-2)
' Bundesstrafe 4

10200
15 . %

(Kfz/24h)
pN: 10 %

v zul: 50 (km/h)

StraBenoberflidche:
ni¢ht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
Korrektur fiir StraBenoberfliche DStro:

'

' Immissionsort:
“Teilstiick 1

2
L =15

Dv T/N: .

m

Emission: Bundesstrafe 4

Abstand zum nahen Fahrstreifen:

Abstand zum fernen Fahrstreifen:

fiir den nahen Fahrstreifen:
fiir den fernen Fahrstreifen:
Abschirmung vorhanden
'Schirmhéhe iber der StraBenoberflédche:

Zuschlag K: 0 dB(A)

. Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA

- 15 -

-3.7/-4.1

T-fEmissionspegel‘Fahrstreifen (dB(A) }:

(dB(A)]

0.0 dB(A)

eingeschossiges Gebiude

135.0 m
136.0 m
Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
fir den nahen Fahrstreifen:
fiir 'den fernen Fahrstreifen:
Hohendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.:
HBheé Immissionsort iiber Grund:
ebenes Geldnde

-32.1 dB(A)
~32.2 dB(A)

3.5 m
3.5 m

0.0 dB(A)
0.0 dB(A)
2.4 m
iber 100 m

. Tag

64.9

'Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM

Nacht

56.

Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
fiir den nahen Fahrstreifen:
fiir den fernen Fahrstreifen:

Mittelungspegel Fahrstreifen nah
Mittelungspegel Fahrstreifen fern

, Mittelungspegel Strafe

~5.3 dB(A)
-5.0 dB(A)



e

. fuir den nahen Fahrstreifen:
. fiir den fernen Fahrstreifen:
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Immissionsort: 2  eingeschossiges Geb&ude Tag Nacht

i Teilstiick 2 L =15 m

Emission: Bundesstrafle 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(RA)]: 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 121.0 m

Abstand zum fernen Fahrstreifen: 122.0 m

" Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde DS

. flir den nahen Fahrstreifen: -31.1 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -31.1 dB(A)
" Hohendiff.Immissionsort-Strafenoberfl.: 3.5 m
H6he Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Geldnde

Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
-4.2 dB(A)

-4.2 dB(A)

Abstand zur néchsten Kreuzung.oder LSA {iber 100 m

Zuschlag K: O dB(A)

Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: - 0.0 dB(A)
fir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Miﬁtelungspegel'Fahrstreifen nah 41.5 32.8
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 41.4 32.7
Mittelungspegel Strafle 44.4 35.8
Immissionsort: 2 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
Teilstiick 3 L=15 m
Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen [(dB(A)]: 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 107.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 109.0 m
 Pegel5hderung durch unterschiedliche Abstande DS
fiir den nahen Fahrstrelfen- -29.9 dB(A)
3 fiir ‘den fernen Fahrstreifen: -30.1 dB(A)
',‘Hohendlff Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
'~ Hthe Imm1551onsort ‘iiber Grund: 3.5 m
 ‘ebenes Gelinde ‘
“‘Pegelanderung durch Boden- u. Meteorologiedidmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Abschirmung vorhanden
' Schirmh&he iiber der StraBenoberfliche: 5.0 m
Abstand ‘zur nichsten Kreuzung oder LSA tiiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)
,’Pegelanderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
" fiir -den nahen Fahrstreifen: -10.6 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen' -10.6 dB(A)
Mlttelungspegel Fahrstreifen nah 36.2 27.5
Mlttelungspegel Fahrstrelfen fern 36.0 27.3
Mittelungspegel Strafe 39.1 30.4
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Immissionsort: eingeschossiges Gebdude Tag Nacht

2
.Teilstiick 4 L =15 m

' Emission: BundesstralBe 4

Emissionspegel Fahrstreifen'[dB(A)]: : 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 92.0 m
Abgtand zum fernen Fahrstreifen: 94.0 m
~Pegelédnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
fiir den nahen Fahrstreifen: -28.5 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -28.7 dB(A)
HOhendiff.Immissionsort-Straflenoberfl.: 3.5 m
.. H6he. Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Gelidnde

;LPegelénderuhg durch Boden~ u. Meteorologiedimpfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

" Abschirmung vorhanden’

W:SChirmhﬁhe iiber der. StraBenoberfliche: 5.0 m

Abstand zur nadchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m

'Zuschlag K: O dB(A)

Pegelanderung du;ch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

“!fiir den nahen Fahrstreifen: -12.5 dB(A)

“fiir den fernen Fahrstreifen: -12.4 dB(A)

Mittelungspegel Fahrstreifen nah © 35.6 27.0

Mittelungspegel Fahrstreifen fern 35.6 26.9
" Mittelungspegel StraBe 38.6 30.0
-Immiséionsort: 2 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht

Teilstiick' 5. . L = 15 m

Emission: BundesstrafBe 4

'Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 80.0 m
‘Abstand zum férnen Fahrstreifen: 82.0 m
. -Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde DS
"fiir den nahen Fahrstreifen: -27.3 dB(A)
- fiir den fernen Fahrstreifen: -27.5 dB(A)
' 'H6hendiff.Immissionsort~StraBenoberfl.: 3.5 m
‘'HShe Immissionsgort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Gelinde

“Pegelénderung durch Boden- u. Meteorologiedimpfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Abschirmung vorhanden

. ‘Schirmh8he iiber der Strafenoberfliche: 5.0 m

,Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA bis 40 m

Schragentfernung 3.0 m Zuschlag K: 3 dB(A)

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenhelten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: -14.3 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -6.9 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 35.1 26.4
‘Mittelungspegel Fahrstreifen fern 42.3 33.7

Mittelungspegel StrafBe . 43.1 34.4
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", HBhe Immissionsort iiber Grund:

1

'

. fiir den nahen Fahrstreifen:
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Immissionsort: 2 eingeschossiges Gebdude Tag
Teilstlick 6 L =15 m

Emission: Bundesstrafie 4

"Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 68.0 m
‘Abstand. zum fernen Fahrstreifen: 70.0 m

‘ﬁégelanderuﬁg durch unterschiedliche Abstdnde DS
~25.8 dB(A)
fir den fernen Fahrstreifen: -26.1 dB(R)
Hbhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m

3.5 m

ebenes Gelinde

Pegelénderung durch Boden- u. Meteorologieddampfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

filr den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
‘Abschirmung vorhanden

Schirmhdhe tiber der StraBenoberflidche: 4.2 m

 Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
" Zuschlag K: 0 dB(A)

Nacht

56.3

Pegelinderung durdthopbgraphie und bauliche Gegebenheiten DB

fir den nahen Fahrstreifen: -13.6 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -12.5 dB(A)
Mitfelungspegel.Fahrstreifen nah
Mittglhngspegel Fahrstreifen fern
Mittelungspegel Strafe

Immiss}ohsoft: 2 eingeschossiges Gebaude Ta
Teilstiick 7 L=15 m

Emission: BundesstraBe 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)):

Abstand zum nahen Fahrstreifen: 56.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 59.0 m

Pegelinderung durch unterschiedliche Abstinde DS

fiir den nahen Fahrstreifen: ~24.1 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -24.5 dB(A)
H6hendiff.Immissionsort-Strafenoberfl.: 3.5 m
HShe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m
mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-
linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m

Pegeldanderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Abschirmung vorhanden

Schirmhéhe, iiber der StraBenoberfliche: 4.2 m
Abstand zur nachsten Kreuzung oder LSA {iber 100 m

Zuschlag K: 0 dB(RA)

g

64.

Nacht

56.3

Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

~14.4 dB(A)
-13.3 dB(A)

fiir den nahen Fahrstreifen:
fiir den fernen Fahrst;eifen:

Mittelungspegel Fahrstreifen nah
Mittelungspegel Fahrstreifen fern

Mifteldngspegel Strale



P
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 Immissionsort:
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‘ 2 eingeschossiges Gebiude Tag Nacht
Teilstiick 8 L =15 m

Emission: BundesstrafBe 4 : ~
Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]): 64.9 56.

“Abstand zum nahen Fahrstreifen: 47.0 m

Abstand zum fernen Fahrstreiféen: 51.0 m

Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstédnde DS

fiir den nahen Fahrstreifen: -22.5 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -23.2 dB(A)

HGhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
3.5 m

‘HShe Immissionsort iiber Grund:

" mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-.
"linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir' den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

" Abschirmung vorhanden

Schirmhdhe iiber der StraBenoberfliche: 4.1 m

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m

Zuschlag K: 0 dB(A)

Uy Pédelénderung‘du;ch‘Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

.~ flir den nahen Fahrstreifen: -14.7 dB(A)
. fir den fernen Fahrstreifen: -13.5 dB(A)
" Mittelungspegel Fahrstreifen nah 39.4 30.8
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 39.9 31.3
' -Mittelungspegel Strafle 42.7 34.1



' Hbhe Immissionsort iiber Grund:
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Immissionsort: eingeschossiges Gebdude Tag Nacht

2
. Teilstiick 9 L =15 m

Emission: BundesstraBe 4

Emissionspegel Fahrstreifen {(dB(A)]: 64.:9 56.3
' ... Abstand zum nahen, Fahrstreifen: 42.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 46.0 m
Pegelédnderung durch unterschiedliche Abst&nde DS
:. fir den nahen Fahrstreifen: -21.5 dB(A)
.. fir den fernen Fahrstreifen: -22.3 dB(A)
HShendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
' HShe Immissionsort {iber Grund: 3.5 m

mittl. Abstand.zwiéchen Grund und Verbindungs-

linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM

 fir den nahen Fahrstreifen: ~-2.5 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: ~-2.8 dB(A)

Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

'Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

' fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 52.7 44.0
. Mittelungspegel Fahrstreifen fern 51.6 43.0
Mittelungspegel Strafe 55.2 46.5
Immissionsqrt: 2 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
Teilstiick 10 L=15 m

Emission: BundesstrafBle 4

- Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.3

Abstand zum naheh Fahrstreifen: 42.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 46.0 m
Pegelidnderung durch unterschiedliche Abstinde DS

fiir den nahen Fahrstreifen: -21.5 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -22.3 dB(A)
Hohendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.:

(S8, ]

3.5 m
3.5 m

mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

linié zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
Pégeldnderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: -2.5 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -2.8 dB(A)

' “Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iber 100 m

Zuschlag K: 0 dB(A)

_Pegelén&erung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 52.7 44.0
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 51.6 43.0

Mittelungspegel Strafe 55.2 46.5
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bt ‘ Immissionsort: 2  eingeschossiges Gebdude Tag ‘Nacht
i v Teilstiick 11 L.=15 m

Emission: BundesstraBe 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.

‘ Abstand zum nahen Fahrstreifen: 47.0 m

‘.., Abstand zum fernen Fahrstreifen: 51.0 m

T - Pegelinderung durch unterschiedliche Absténde DS
S :" flir den nahen Fahrstreifen: -22.5 dB(A)
; .++ ' fiir den fernen Fahrstreifen: -23.2 dB(A)

‘ ‘ HBhendiff.Immissionsort-straﬁenoberfl.: 3.5 m

3.5 m

. H8he Immissionsort iiber Grund:

. mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

' linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m

' - Pegélidnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: - -2.8 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: ~3.0 dB(A)

Abstand zur niAchsten Kreuzung oder LSA {iber 100 m
~Zuschlag K: 0 dB(A)

‘Pégelénderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

-, flr den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

. fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
ﬁ ‘Mittelungspegel Fahrstreifen nah 51.4 42.
4 Mittelungspegel Fahrstreifen fern 50.4 41.
s Mittelungspegel Strafle 53.9 45.
J(, . Immissionsort: 2 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
L ~ Teilstiick 12 L =20 m

) - Emission: BundesstrafBe 4

i Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)): 64.9 56.
I _Abstand zum nahen Fahrstreifen: : 57.0 m
ﬁ: - ‘ “”Abstand’Zum‘fernen Fahrstreifen: 59.0 m
! ... ' Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstinde DS
g . . fiir den nahen Fahrstreifen: -24.2 dB(A)
i ' fiir den. fernen Fahrstreifen: -24.5 dB(A)
| : -H6hendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
' HBhe Immissionsort iliber Grund: 3.5 m

‘mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m
Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -3.2 dB(A)

‘ fiir den fernen Fahrstreifen: -3.3 dB(A)

' " Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: ‘0 dB(A)

”Pegelénderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

fiir den' fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

Mittelungspegel Fahrstreifen nah 50.5 41.
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 50.1 41.
Mittelungspegel Strafe 53.3  44.6 .
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A N o ‘Immissionsort: 2 eingeschossiges Geb&ude Tag Nacht

S © . Teilstiick 13 L =20 m

Lot L IIEmiééionE BundesstralBe 4

A o Emissiqnspegel‘Fahrstreifen (dB(A) }: 64.9 56.

Abstand zum nahen Fahrstreifen: 72.0 m

Abstand zum fernen Fahrstreifen: 74.0 m

‘ .- Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstédnde DS

: ' fiir den nahen Fahrstreifen: -26.3 dB(A)

‘ fiir den fernen Fahrstreifen: -26.6 dB(A)

- H6hendiff.Immissionsort~Straflenoberfl.: 3.5
3.5

m
Hohe Immissionsort iiber Grund: m

"' mittl. Abstand zwischen Grund und Verbindungs-

VR linie zw. Emissions- u.Immissionsort: 0.0 m

b = L M Pégelﬁnderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM
v, fiir den nahen Fahrstreifen: -3.6 dB(A)

PR . fiir den fernen Fahrstreifen: -3.7 dB(A)

Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

~ Pegeldnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

. fir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

S Mittelungspegel Fahrstreifen nah ©48.0 39.

' Mittelungspegel Fahrstreifen fern 47.7 39.
Mittelungspegel Strafe 50.9 42.
(434-2)

f . . BundesstraBe 4
‘ ./ Immissionsort: 2 eingeschossiges Geb&ude

' ‘ Addi;ion der Teilstiicke: Tag Nacht
o ' dB(A) dB(A)

Teilstiick 1 42 .4 33.8

. . Teilstiick 2 44.4 35.8

@  reiistiick 3 39.1 30.4

" Teilstilick 4 38.6 30.0

Teilstiick 5 43.1 34.4

) "' Teilstiick 6 40.7 32.1

" o . Teilstiick 7 41.5 32.9

\ ‘ Teilstiick 8 42.7 34.1

Teilstiick 9 55.2 46.5

Teilstiick 10 55.2 46.5

Teilstiick 11 : ‘ 53.9 45.3

Teilstiick 12. 53.3 44.6

Teilstiick 13 . 50.9 42.2

Summe: 61.4 52.7
Beurteilungspegel: 62 53
Immissionsgrenzwert: 59 49
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(434-3)
BundegstrafBe 4

DTV: 10200 (Kfz/24h)

pT: 15 % pN: 10 %
v zul: 50 (km/h) Dv T/N:  =-3.7/-4.1 [dB(A)]
StraBenoberfliche:
nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Spllttmastlxasphalt
Korrektur fiir Straﬁenoberflache DStro: 0.0 dB(A)
' Immissionsort: 3 eingeschossiges Gebidude Tag Nacht
' Teilstiick 1 ' L = 30 m

ﬂ?"Emission:‘BundesstraBe 4

'Emiséiopspegel Féhrstreifen‘[dB(A)]: 64.9 56.
.+ Abstand zum nahen Fahrstreifen: 134.0 m
' " Abstand zum fernen Fahrstreifen: 137.0 m
: . " Pegelinderung durch unterschiedliche Abstinde DS
' fiir den. nahen Fahrstreifen: -32.0 dB(A)
T ‘fiir den fernen Fahrstreifen: -32.2 dB(A)
'\ HBhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
. ‘Hohe Imnissionsort iiber Grund: 3.5 m

" ebenes Gelinde
Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM

S fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

+, fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

. . Bbschirmung vorhanden

K : " Schirmh&he iiber der StraBenoberfliche: 5.4 m

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
' Zuschlag K: O dB(A)

Pegelanderung durch Topographie und bauliche Gegebenhelten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: -11.3 dB(A)
: fiir den fernen Fahrstreifen: -10.3 dB(A)
I .+ .. Mittelungspegel Fahrstreifen nah 36.4 27.7
| i Mittelungspegel Fahrstrelfen fern 37.2 28.5

; . ‘ Mittelungspegel Strafe 39.8 31.2
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"? e Iﬁmissionéort:_ 3 eingeschossigeS'Gebéude . Tag Nacht
‘ » Teilstiick 2 © L =30 m

'Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.

Abstand zum nahen Fahrstreifen: 116.0 m
| ../ Abstand zum fernen Fahrstreifen: 119.0 m
L. . . Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
' . fir den nahen Fahrstreifen: = -30.7 dB(A)

iy . v filr den fernen Fahrstreifen: -30.9 dB(A)

., ' H6hendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
' S Hdhe Immissionsort iiber Grund: . 3.5 m
AT /. .ebenes Gelinde

C ' Pegelidnderung durch Boden- u. Meteorologiedimpfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: - 0.0 dB(A)
i ~ fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
i Abschirmung vorhanden

| ‘ 'K‘Schirhhahe {iber der Strafenoberfliche: 3.1 m

~ Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

v ‘ ' Pegelinderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

i I - fiir den nahen Fahrstreifen: -4.8 dB(A)

i ‘ fiir den fernen Fahrstreifen: ~-4.8 dB(A)

é ‘Mittelungspegel Fahrstreifen nah 44.2 35.

i Mittelungspegel Fahrstreifen fern 44.0 35.

‘i , ; “ : " . ‘ . . ‘ .

5 ' -Mittelungspegel.StraBe - 47.1 38.5

@j

! Immissionsort: 3 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
Teilstiick 3 L =40 m

3‘ "Emission: BundesstraBe 4

i "~ Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.
T . Abstand zum nahen Fahrstreifen: 101.0 m
P . ' " Abstand zum fernen Fahrstreifen: 105.0 m
% ; . .. Pegelinderung durch unterschiedliche Abstande DS
b ++ fiir den nahen Fahrstreifen: -29.4 dB(A)
i o fiir den fernen Fahrstreifen: -29.8 dB(A)
b Hohendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
‘ ‘ Hbhe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

P ebenes Gelinde
i . Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM

fiir.- den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
_ Abschirmung vorhanden
i Schirmh8he iiber der Straflenoberfliche: 4.0 m

.. Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K:‘O dB(A)

Pegelanderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

o B fiir den nahen Fahrstreifen: -12.0 dB(A)
v ' fir den fernen Fahrstreifen: -11.1 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 39.5 30.
. Mittelungspegel Fahrstreifen fern 40.0 31.

‘Mittelungspegel StraBe 42.8 34.
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e ' ; Immissionsort: 3 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
ol . Teilstiick 4 L=20 m

L o
ﬂ' .o Emission: BundesstraBe 4

{% "AJ Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]}: 64.9 56.3
,hbsfénd zum nahen Fahrstreifen: 98.0 m
", Abstand zum fernen Fahrstreifen: 102.0 m
”"Pegelénderung durch unterschiedliche Abst&dnde DS
. flir den nahen Fahrstreifen: -29.1 dB(A)
. . .fir den fernen Fahrstreifen: -29.5 dB(A)
o Hﬁhéndiff.Immissionsort-straﬁenoberfl.: 0.3 m
" HS8he Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

" ebenes Gelinde :
' ' Pegeldnderung dutrch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
~ fir den' nahen Fahrstreifen: - -3.8 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -3.8 dB(A)
; Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
- Zuschlag K: O 'dB(A)

-?egélénde:ung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

, flir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

% ' fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
‘J ' . Mittelungspegel Fahrstreifen nah 45.0 36.
- Mittelungspegel Fahrstreifen fern 44.6 36.
“ ; : ! B .
o Mittelungspegel Strafe 47.8 39.
n’i O .

? "+ Immissionsort:. 3 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
" ‘ Teilstiick 5 - L=12 m ‘

Emission: BundesstralBe 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9 56.

e . Abstand zum nahen Fahrstreifen: 99.0 m

b : ;labstand zum fernen Fahrstreifen: 103.0 m

| ‘ . Pegeldnderung durch unterschiedliche Abst&nde DS
I, fur den nahen Fahrstreifen: ~-29.2 dB(A)
C fiir den fernen Fahrstreifen: ~29.6 dB(A)

. ‘ HBhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m

HGhe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Geldnde
- Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologiedampfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
v ~ fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
‘ ‘ Abschirmung vorhanden
' ' Schirmh&he iiber der StraBenoberfliche: - 4.0 m

, Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
+ - Zuschlag K: 0 dB(A)

Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fﬁr den nahen Fahrstreifen: -12.5 dB(A) N
fiir den fernen Fahrstreifen: -11.6 dB(A) '
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 34.0 25.
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 34.6 25.

Mittelungspegel Strafe 37.3 28.
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Tag

‘ ! 3 eingeschossiges Gebdude Nacht
. Teilstiick 6 L =30 m
‘ Emission: BundesstraBe 4
' Emissionspegel Fahrstreifen ([dB(A)]: 64.9 56.3
'Abstand zum nahen Fahrstreifen: 106.0 m
Abstand’ zum fernen Fahrstreifen: 109.0 m

'Pegelénderung durch unterschiedliche Absténde DS

fiir 'den nahen Falirstreifen: -29.8 dB(A)

' fiir den fernen Fahrstreifen: ~30.1 dB(A)

' H8hendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 0.8 m
H8he Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Gelédnde

Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
-3.9 dB(A)

-3.9 dB(A)

Abstand zur nidchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m:

. Zuschlag K: O dB(A)

Pegelﬁnderung durch Topogfaphie und bauliche Gegebenheiten DB

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(AR)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 46.0 37.3
. Mittelungspegel Fahrstreifen fern 45.7 37.0
o Mittelungépeggllsﬁraﬁe 48.9 40.2
Immissionsort: 3 éingeschossiges Gebdude Tag Nacht
‘Teilstﬁck 7 L =40 m
Emission: BundesstraBe 4
Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]): 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 123.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 127.0 m
Pegelidnderung durch unterschiedliche Abst&dnde DS ¥
" . fiir 'den’ nahen Fahrstreifen: -31.2 dB(A) '
fiir den fernen Fahrstreifen: -31.5 dB(A)
H8hendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
~ H8he Immissionsort iiber Grund: 3.5 m
ebenes Gelinde
Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Abschirmung vorhanden
Schirmhdhe iber der StrafBenoberflédche: 4.0 m
Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA {ber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)
Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB
flir den nahen Fahrstreifen: -9.0 dB(A)
" fiir den fernen Fahrstreifen: -8.4 dB(A)
‘ Mittelungspegel Fahrstreifen nah 40.8 32.1
" Mittelungspegel Fahrstreifen fern 41.0 32.3
‘Mittelungspegel Strafe 43.9 35.2
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(434-3)
Bundesstrafle 4 '
Immissionsort: 3  eingeschossiges Gebdude
 Addition der Teilstiicke: - Tag Nacht
‘ : dB(A) dB(A)

-+ Teilstiick 1 39.8 31.2
'+ Teilstiick 2 47.1 38.5
Teilstiick 3 42.8 34.2
, . Teilstiick 4 47.8 39.2
i Teilstiick 5 37.3 28.7
: " Teéilstiick 6 48.9 40.2
.1 Teilstiick 7 43.9 35.2
- .. “Summe: ' 53.9  45.3
R ' ot A ===== mmmme
I .
Ly ! °
’E' b . Beurteilungspegel: 54 46
ST . o ==== ====
: Immissionsgrenzwert: 59 49
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. (434-4)

Bundesstrafe 4

“: DTV: 10200 (Kfz/24h)

. pTs 15 % "pN: 10 %

Vv zul: 50 (km/h) Dv T/N: -3.7/-4.1 [dB(A))
‘StraBenoberflédche:

nicht gériffeltgf GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt

.qutektu: fiir StrafBenoberfliche DStro: 0.0 dB(A)

Immissionsort: 4 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
Teilstiick 1 L=30 m

. Emission: Bundesstrafe 4

Emissionspegel Fahrstreifen {dB(A)]: 64.9 56.3
Abstand zum nahen Fahrstreifen: 60.0 m
Abstand zum fernen Fahrstreifen: 63.0 m
Pegelidnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS

. fiir den nahen Fahrstreifen: -24.7 dB(A)

! fir den fernen Fahrstreifen: -25.1 dB(A)
HBhendiff.Immissionsort=Strafencberfl.: 3.5 m
Hohe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

ebenes Gelidnde

Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -3.3 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -3.4 dB(A)

. Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m

Zuschlag K: 0 'dB(A)

Pegelﬁnderuné durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

fur den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
Mittelungspegel Fahrstreifen nah 51.7 43.0
'Mittelungspegel Fahrstreifen fern 51.2 42.5
Mittelungspegel StraBe 54.4 45.8
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"Immlsslonsort- 4 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
e Teilsthck 2 L =.30. m

Emissxon. Bundesstrafe 4

— »Emisslonspegel Fahrstreifen [dB(A)] 64.9 56.

‘ ' Abstand zum nahen Fahrstreifen: 64.0 m
. Abstand zum fernen. Fahrstreifen: 67.0 m
- Pegelidnderung durch unterschiedliche Abstinde DS

fir den'nahen Fahrstreifen: - -25.3 dB(A)

© . fur den fernen Fahrstreifen: =-25.7 dB(A)
., HShendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
.H8he Immissionsort iiber Grund: 3.5 m

", ebenes Gelinde
o Pegelinderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
‘ fiir den nahen Fahrstreifen: -3.4 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -3.5 dB(A)
. Abstand zur ‘nachsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
'Zuschlag K: 0. dB(A)

Pegelidnderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

~ fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fur‘denjfernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
~ Mittelungspegel Fahrstreifen nah 51.0 42.3
» ., Mittelungspegel Fahrstreifen fern 50.5 41.
Mittelungspegel Strafie 53.8 45.
A L . Immissionsort: 4 eingeschossiges Gebdude Tag Nacht
‘ ' . Teilstiick 3. L =30 m

Emission: BundesstraBe 4

. Emissionspegel Fahrstreifen (dB(A)]: 64.9 56.3

. Abstand zum nahen Fahrstreifen: 80.0 m
Py ‘ Abstand zum fernen Fahrstreifen: 83.0m
| © , Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS

i C ' fiir den 'nahen Fahrstreifen: ~27.3 dB(A)
S | ' fiir den fernen Fahrstreifen: -27.6 dB(A)

i . * ° HOhendiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m

{ Héhe Immissionsort {liber Grund: 3.5 m

N 1 . ebenes Gelinde

- Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM
i ... fir den nahen Fahrstreifen: ~-3.8 dB(A)

¥ - - "fiir den fernen Fahrstreifen: -3.8 dB(A)

Be ot Abstand zur nichsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
zZuschlag K: O dB(A)

Pegelanderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB.

fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
o . Mittelungspegel Fahrstreifen nah 48.7 40.
, Mittelungspegel Fahrstreifen fern 48.3 39.

Mittelungspegel StralBe 51.5 42.
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jl Immissi6nsdrt:, 4
, Telilstiick 4 L =30 m
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Emission: Bundesstrafe 4

Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]: 64.9

" Abstand zum nahen Fahrstreifen: . 103.0 m

Abstand zum fernen Fahrstreifen: 105.0 m
Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
fiir den nahen Fahrstreifen: ~29.6 dB(A)

. fir den fernen Fahrstreifen: ~29.8 dB(A)

H3héndiff.Immissionsort-StraBenoberfl.: 3.5 m
Hbhe Immissionsort iiber Grund: 3.5 m
ebenes Gelidnde

. Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologieddmpfung DBM

fiir den nahen Fahrstreifen: -4.0 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen: -4.0 dB(A)

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iiber 100 m
Zuschlag K: 0 dB(A)

‘ ‘§e§el§nderung durch Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

ebenes Geldnde

Pegeldnderung durch Boden- u. Meteorologiedadmpfung DBM
fiir den nahen Fahrstreifen: -4.2 dB(A)

fiir den fernen Fahrstreifen:’ -4.2 dB(A)

Abstand zur ndchsten Kreuzung oder LSA iber 100 m
Zuschlag K: O dB(A)

'. Pegelédnderung durch'Topographie und bauliche Gegebenheiten DB

" fiir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
;"’M;ttelungspegel Fahrstreifen nah 43.8
~Mittelungspegel Fahrstreifen fern : 43.7

Mittelungspegel Strafe : 46.8

eingeschossiges Gebdude Tag Nacht

56.

flir den nahen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: 0.0 dB(A)

. Mittelungspegel Fahrstreifen nah 46.1 37.4
Mittelungspegel Fahrstreifen fern 45.9 37.2
Mittelungspegel StrafRe 49.0 40.3
Immissionsort: 4 eingeschossiges Gebiude Tag Nacht
Teilstiick 5 L =30 m
Emission: BundesstrafBe 4
-Emissionspegel Fahrstreifen [dB(A)]): 64.9 56.
Abstand’zum nahen Fahrstreifen: 129.0 m

~ Abstand zum fernen Fahrstreifen: 131.0 m
Pegelinderung durch unterschiedliche Abstdnde DS
fiir den nahen Fahrstreifen: -31.7 dB(A)
fiir den fernen Fahrstreifen: -31.8 dB(A)
HOhendiff.Immissionsort-StrafBenoberfl.: 3.5 m
H6he Immissionsort. iiber Grund: 3.5 m



el (434-4)

‘ . BundesstrafBle 4 _ ‘ .
' © Immissionsort: 4 eingeschossiges Gebdude

a : ﬂﬁ‘Addition'dgrnTeilstUcke: R Tag Nacht
P dB(A) dB(A)

. Teilstiick 1 = . , 54.4 45.8
g . Teilstiick 2 53.8 45.1
b i Teilstiick 3 o 51.5 42.8
O IR " ' Teilstiick 4 49.0 40.3
i - .. Teilstiick 5 , 46.8 38.1

Summe: = - . 58.9 50.3

" | . o
ik ‘ ‘

’ o Qeurteilungspegel: 59

ch L Immissionsgrenzwert: 59 49
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8. Ergebnis

Die‘Berechnung ergab folgende Beurteilungspegel

g Beurteilungspegel " Larm-

y tags nachts pegel-
dB(A) dB(A) bereich

e ‘ : ’ nach

Eﬁ o o DIN 4109

n Immissionsort 1 64 56 111

W 2 62 53 I1I

S - B 54 6 1

o 4 59 51 11

Die Werte fir den Immissionsort 3 liegen deutlich unter den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchv (59/49 dB).

Die Orientierungswerté der DIN 18005 (55/45 dB) werden tags unterschritten,

* nachts geringfigig Uberschritten.

Die Werte fir den Immissionsort 4 liegen tags unter, nachts Uber den Immis-
O - sionsgrenzwerten der 16, BImSchV. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden

deutlich' Oberschritten.

Die Werte fur die Immissionsorte 1 und 2 liegen Uber den Orientierungswerten

" der DIN 18005 und iiber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.

Fﬁr<die Gebiete der Immissionsorte 1, 2 und 4 sollte-dahef ein Ausgleich

' ' durch geéignéte MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrif3-

zﬂ‘.Agéstaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafriume)

~vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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. 8. Bau11cher Schal]schutz gegen AuBenldrm

0uant1tat1ve Anforderungen zum Schutz gegen AuBenlarm werden bislang
nur im. Fluglarmgesetz verbindlich vorgeschrieben. Fiir die Fluglarm-
_ §chutzzone 1 gilt nach dem angegebenen Berechnungsverfahren ein dqui-
“valenter Dauerschallpegel Leg von 75 dB(A) und fiir die Fluglarmschutz-

zone 2 ein Legq von 67 bis 75 dB(A). Das bewertete BauschalldammaB R'w

der Umfassungsbauteile von Aufenthaltsraumen muB nach der Schallschutz-

verordnung zum Flugldrmgesetz in der Schutzzone 1 mindestens 50 dB
und in der Schutzzone 2 mindestens 45 dB betragen. Bei nachtrdglichem

Einbau von Schallschutzelementen kann im Einzelfall die geringere An-

forderung von mindestens 45 dB auch in Schutzzone 1 hingenommen werden.

_Hinwéise fiir angemessene MaBnahmen des baulichen Schallschutzes gegen
“AuBenldrm geben'die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" und die VDI-Richt-

linie 2719 "Schalldimmung von Fenstern" an. Diese Rege]werke gehen fiir

- die Bemessung der erforderlichen Luftschalldammung von AuBenbauteilen
- vyon Jewe1ls vor1iegenden "maBgeb11chen AuBenlirmpegeln” aus. In welcher

Weise diese "maBgeblichen AuBenlérmpegel" - insbesondere beim Vorliegen

hoher Pegelspitzen - berechnet wird, ist z. Z. noch in der Diskussion.

- Es zeichnet sich Jedoch ab, daB der 2 m vor den Bauteilen meBbare Mit-
- . telungspegel 1 und - je nach Lidrmart - die mittleren Spitzenpegel

ozur Beurte11ung herangezogen werden. Diese Vorgehensweise erfordert

insbesondere bei niedrigen AuBenschallpegeln erheblichen Erhebungsauf-
wand. Das Umweltbundesamt hat deshalb Mindestanforderungen vorgeschlagen,

die einheitlich bis zum AuBenlérmpegel von 65 dB(A) gelten soilen.

~ Schallddmmwerte von. 40 dB fiir Winde und 35 dB fiir Fenster werden empfoh-

len, die beim heutigen, aus Warmeschutzgriinden iiblichen, Stand der
Bautechnik ohne wesent11chen Mehraufwand erreichbar sind. Erst oberhalb
65 dB(A) sollte eine auBenschallpegelabhidngige Vorgehensweise angewandt

© werden.

Das bewertete SchalldammaB R'w von wanden kann der DIN 4109 entnommen

werden. Das geforderte MaB R'w > 40 dB wird praktisch von allen tiblichen

~ Konstruktionen erreicht oder tiberschritten.
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“LYJ Das bewertete Scha1ldammaB RW des funktionsfiahig elngebauten Fensters
N Vj_'der Scha]]schutzklasse 3 betrdgt 35 bis 39 dB.

h,Scha11schUtzklasse 3 kann bei Einfachfenstern mit Rw- Verglasung, bei

oy Verbundfenstern bereits mit 2 Einfachscheiben bei einer Gesamtglasdicke

1*; ;f ‘{=,f‘13’8 mm und éinem Scheibenzwischenraum von 240 mm erreicht werden (s. bej-

B “m"gefugte Anlage 2 der Verkehrsldrmschutz-Erstattungsrichtlinien (VLirmSCHErstR)
" bzw. VDI 2719).

‘Fur die AuBenlirmpegel <65 dB(A) kinnen die berechneten Beurteilungspegel
| ra]s maBgeb11che AuBenldrmpegel angenommen werden.

; ‘ ‘Scha11schutzmaBnahmen fur Wiande und Fenster sind so festzulegen und auf-
qu v ! -  " einander abzustimmen, daB die iiblichen Gesamtwerte .im Gebdude erreicht

| | werden. Eine zu hohe Schallddmmung der Wénde und Fenster bewirkt eine
~_psychologische Oberbewertung der Innengeriusche (Insta]]aiions]eitungen,
 ‘Nebenwohnungen), die dann als iibermdBig laut und stdrend empfunden werden.

e o 10 RS B AN iy




Anlage 1

' Empféhluhg fir die planungsrechtliche Sicherung

. } 1 In den BaUgebieten sind AuBenbauteile (AuBenwdnde, Fenster, Luftungsanlagen)
e ~ nach DIN 4109 und entsprechend den im Plan dargestellten Larmpegelbereichen
D © ' ",zu. verwenden.

:?‘Lérm- maBgebl. B . Anforderungen an die Luftschalldammung

- pegel-  AuBen- von AuBenbauteilen fir
bereich " 1larmpegel ‘
.dB(A) Aufenthaltsraume in Wohnungen BUroraume u.&.

& - R : erf. R’ des AuBenbauteiles in dB
q : w,Tes

i : ‘ ‘ ' '

II 55 - 60 30 30

pe . I 61 - 65 35 30
w86 -70 40 35

Bei AuBenbauteilen, die aus mehreren Teilfléchen unterschiedlicher Schall-
.'démmung (z. B. Wand/Fenster) bestehen, gelten die Anforderungen an das aus
- den einzelnen Schalldédmm-MaBen der Teilflachen berechneten resultierende
Schalldémm-MaB R’
w,Tes.

‘ - FUr Réume in Wohngebduden mit Ublicher Raumhohe von etwa 2,5 m und Raumtiefe
i " von etwa 4,5 m oder mehr und einem Fensterfldchenanteil von 10 % bis 60 %
’ ~werden diese Forderungen im allgemeinen erreicht bei Ublichen Wandkonstruk-
‘tionen und den in folgender Tabelle angegebenen Fenstern:

‘ .. L&rm- mafigebl. - erf. Schallschutzklasse (bewertetes Schalldamm-
. ‘ . pegel- " AuBen- mal R'W eines funktionsfahig eingebauten Fensters)
V . ..bereich larmpegel ' _

e < " . dB(A) Aufenthaltsraume in Wohnungen Bliroraume u.a.
oI 55 -60 1 (25-29) 1 (25-29)
I 61 - 65 - 2 (30-34) 1 (25-29)

D CIv 66 - 70 © 3 (35-39) 2 (30-34)

. “/In.den Fallen, in denen Balkone, Loggien und Laubengdnge verglast werden,
1, . sind fir die dahinter liegenden Fenster der Aufenthaltsré@ume auch Fenster
Co el +' ‘geringerer ‘Schallschutzklassen zuldssig.

e e e e o v e S Pty
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1. | Aufgabenstellung

Die Gemeinde Lentféhrden, gelegen im Nahbereich von Kaltenkirchen, beabsichtigt
ostlich der Ortsmitte Wohnbauflachen GréBenordnung von insgesamt 5,66 Hektar
auszuweisen.

Die Wohnbauflachen sind bereits im zur Genehmigung vorgelegten Flachen-
nutzungsplan enthalten, und werden auch im Landschaftsplan der Gemeinde
berlcksichtigt. Der BeschluB den Bebauungsplan aufzustellen wurde von der
Gemeindevertretung am 04.03.1993 gefagt.

Der erste Entwurf des Bebauungsplanes stammt vom 13.5.1993 .

AnschlieBend wurde das T6B-Verfahren und die 6ffentliche Auslegung durchgeflihrt.
Im Rahmen des TOB-Verfahrens wurden in der Stellungnahme des Kreises Segeberg
und des Ministeriums fir Natur und Umwelt Inhalte der Eingriffs-Ausgleichsregelung

nach dem neuen Landesnaturschutzgesetz vermipt.

Der vorliegende Landschaftspflegerische Begleitplan ,der im Auftrag der Gemeinde
erstellt wurde ,setzt sich nach einer kurzen Landschaftsanalyse mit den voraussichtlichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch die vorgesehene Bebauung
auseinander und schlagt notwendige Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichs-
maBnahnmen vor.

2. Vorinformationen

Fir die Gemeinde Lentfdhrden liegt ein Landschaftsplan (Entwurf 1991) vor,
dem das Ministerium fir Natur und Umwelt mit Datum vom 25.6.93 zugestimmt hat.
Folgende Inhalte sind flr das Bearbeitungsgebiet zu tbertragen:

Allgemein wird in Karte 3 des Landschaftsplanes das Bearbeitungsgebiet als
grundséatzlich bebaubar (Vorranggebiet Siedlung) beschrieben.

Das Gemeindegebiet gehért zum Naturraum der Schieswig-Holsteinischen Vorgeest
Laut Aussagen des Landschaftsplanes Lentféhrden besteht das Bearbeitungsgebiet
aus Podsol-Braunerde. Die Flachen gendren zu den armen Sanden des Kaltenkirchener
Sanders.

Die potentiell nattirliche Vegetation ist der trockene Eichen-Buchenwald.

3. Bestandsanalyse von Natur und Landschaft

Das Bearbeitungsgebiet wird liberwiegend von Grlinlandflachen (mit Weidelgras
eingesat) eingenommen, die als Viehweiden genutzt werden. (vgl. Landschaftsbe-
standsplan).

Im Westen des B-Plangebietes befindet sich eine Obstbaumwiese mit ca. 6-8 versch.
Obstbaumen die zur StraBe durch eine WeiBdornhecke abgegrenzt wird. .
AuBerdem besteht eine Baumreihe (Pappeln, Kastanie) als ehemalige Grenze zwischen
Gartengrundstiick und Weidegrinland; sowie einige Einzelbaume.
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Im Norden wird das Gebiet von Griinland ,80Nst von privaten Zier- und Nutzgarten
begrenzt. '

Da?nit ist das B-Plangebiet an drei Seiten bereits von Bebauung umschlogen.

Das Gelande fallt von Siiden nach Norden um insgesamt 5 Meter.

Die vorhandenen Knicks sind relativ artenreich und als Schelehen-Hasel-Knick
anzusprechen. Lediglich der Sstliche Knick weist an zwei Stellen Stérungen auf:

Im Héhe des mehrgeschoBigen Wohnhauses wurde der Knickwall abgetragen und
Nadelgehdlze gepflanzt. Etwas weiter stidlich ist nur der unbewachsene Knickwal

vorhanden.

4. VermeidungsmagBnahmen

Der Verursacher eines Eingriffs in die Natur hat die Beeintrachtiungen der Natur so
gering wie mdglich zu halten (§ 8 LNatSchG (1)). Unvermeidbare Beeintrachtigungen hat
der Verursacher innerhalb einer zu bestimmenden Frist zu beseitigen oder so auszuglei-
chen, daB nach dem Eingriff oder Ablauf der Frist keine erheblichen oder nachhaltigen
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zurtickbleiben &8

LNatSchG (2)).
Folgende VermeidungsmaBnahmen werden im Bearbeitungsgebiet durchgefihrt;

V1  Dieim Plangebiet vorhandenen nach § 15 b LNatSchG geschiitzten Knicks und
ebenerdigen Anpflanzungen werden (bis auf Durchfahrten) in ihrem Bestand
gesichert bzw. wiederhergestellt . Letzteres gilt flr den beeintrachtigten Knick
an der Ostgrenze (vgl G7).

Um die vorhandenen Knicks (Privateigentum) besser schiitzen zu kdénnen, sollte
folgende textliche Festsetzung im Bebauungsplan erfolgen:

"Die Errichtung von Garagen und Stellplatzen nebst ihren Zufahrten sowie
Nebenanlagen sind in einem Abstand unter 3,00 m zum FuB der festgesetzten und
zu erhaltenen Knicks sowie zum FuB der aufzusetzenden und zu bepflanzenden
Knicks nicht zuléssig" (vgl. Text Teil B)

V2 Um Beeintrachtigungen durch ErschlieBungsmaBnahmen (Bodenversiegelungen)
zu reduzieren, wurde ein flachensparendes ErschlieBungssystem gewanhit
sowic der anfallende Oberboden beij den Knickneuanlagen verwendet.

V3 Umdie Beeintrachtigungen in den Wasserhaushalt zu minimieren wird zum einen
im Bearbeitungsbgebiet fiir die StraBenabwasser ein naturnah gestaltetes Rlick-
halte- und Vorklarbecken an der tiefsten Stelle vorgesehen.

Die aus technischen Griinden vorgesehene Verrohrung des RRB-AbfluBes wird in
einem Mindestabstand von 2 m zu den vorhandenen Obstgehdlzen und Weig-
dornb&umen vorgenommen. AuBerdem soll auf den Grundstticken das anfallende
Oberflachen-und  Dachwasser der Einzelh&user versickert werden
(Sickerteiche, Rigolen und Sickerschachte. :
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5.

Grinordnerische Gestaltungsmagnahmen

Folgende GestaltungsmaBnahmen der Grinordnung werden im Zuge des B-Planes
festgesetzt und dann durch Objektplanungen realisiert:

Tab. 1: Vorgesehene GestaltungsmaBnahmen

Nr.

MaBnahme Bestand

Umfang

G1

G2

G3

G4

G5

G6

G7

Einzelbaumpflanzung Grunland
PlanstraBe A

(Eichen, Linden oder

Bergahorn als Hochstamm;

Stammumfang 16-18 cm)

Einzelbaumpflanzungen - Granland
PlanstraBe A Kreuzung

(Baumarten Stieleiche

oder Bergahorn als Hoch-

stamme; Stammumfang 16-18 cm)

Einzelbaumpflanzungen Grinland
PlanstraBe A Kreuzung

(Baumarten Stieleiche

oder Bergahorn ais Hoch-

stamme; Stammumfang 16-18 cm)

Einzelbaumpflanzung Grunland
PlanstraBe A

(Eichen, Linden oder

Bergahorn als Hochstamm;

Stammumfang 16-18 cm)

Einzelbaumpflanzung Grunland
PlanstraBe A

(Eichen, Linden oder

Bergahorn als Hochstamm,

Stammumfang 16-18 cm)

Einzelbaumpflanzungen Rasen
ZufahrtsstraBe Kreuzung

(Baumarten Stieleiche

oder Linden als Hoch-

stdmme; Stammumfang 16-18 cm)

Kinderspielbereich Grunland

und Ersatz der Nadelbaume
durch Laubgehélze

Landschaftspfleg. Begleitplan Lentféhrden Seite 3
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6. Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft

Der Verursacher eines Eingriffs in die Natur hat die Beeintrachtiungen der Natur so
gering wie moglich zu halten (§ 8 LNatSchG (1)). Unvermeidbare Beeintrachtigungen hat
der Verursacher innerhalb einer zu bestimmenden Frist zu beseitigen oder so auszuglei-
chen, daB nach dem Eingriff oder Ablauf der Frist keine erheblichen oder nachhaltigen
Beelntrachtlgungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zurlickbleiben (§ 8
LNatSchG (2)).

Folgende unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden durch
den B-Plan ausgeldst:

Beeintrachtigungen der Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes

A) Durch die Errichtung von Baukérpern und Verkehrsflachen werden umfangreiche
Bodenversiegelungen erfoigen:

Aligemeines Wohngebiet ca. 47.932gm
Netto-Versiegelungen (GFZ 0,3) (ca. 14.379gm)
Mischgebiet ca. 8.700 gm
Netto-Versiegelung (GFZ 0,3) (ca. 2.610 gm)

A1)  Diese Bodenversiegelungen und Gelandebewegungen verursachen folgende
Beeintrachtigungen des Bodenhaushaltes

0 Der Lebensraum von Bodenkleinlebewesen wird vernichtet.

o] Der Lebensraum von Kulturpflanzen (Weidelgrasweide) wird vernichtet
(potentielle Naturstandorte).

o} Der Bodenwasserhaushalt wird verandert.

o} Der Luftaustausch im Boden wird verschlechtert.

A2) Die Bodenversiegelungen verursachen folgende Beeintrachtigungen
des Wasserhaushaltes:

o] Die Grundwasserneubildung wird durch die Ableitung der
Oberflachenwasser der Straen vermindert.

o] Die Grundwasserneubildung auf den Grundstlicken wird durch Ableitung
und konzentrierter Versickerung des Regenwassers verandert.

o Der OberflachenwasserabfluB Uber Kanale und Regenrtickhaltebecken
verandert und erhéht die Quantitat der Abflisse in FlieBgewassern.

o] Die GewassergUte von FliegBgewassern wird auch durch vorgeklarte

Einleitungen von Oberflachenwassern der Versiegelungsflachen
verschlechtert.

B) Auch die Errichtung des Regenrﬂckhaltebeckens‘stellt einen Eingriff im Sinne des
§ 8 Landesnaturschutzgesetz dar.
Folgende Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes sind zu erwarten:

0 Der Lebensraum von Bodenkleinlebewesen wird vernichtet.

o] Der Lebensraum von Kulturpflanzen (Weidelgrasweide) wird vernichtet
(potentielle Naturstandorte).

o} Der Bodenwasserhaushalt wird verandert.
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Durch die Verrohrung des Abflusses (NW 300) auf ca. 100 m, kommt
es zu Beeintrachtigungen der Gewassergute.

Der Luftaustausch im Boden wird verschlechtert.

Der Grundwasserhaushalt wird nachhaltig verandert.

Durch die Bebauung der Grinlandflachen werden Lebensrdume fur Tiere und
Pflanzen (Biotoppotential) gering betroffen.

Folgende Beeintrachtigungen sind zu erwarten:

C1)

C2)

C3)

C 4)

Aufgrund der Nahe zu vorhandenen Baugebieten haben die
betroffenen Grlnlandftachen nur eine geringe Bedeutung fur Kleintiere
(Méause, Kaninchen, etc.) bzw. Grogtiere (Rehwild etc.).

Die Vogelwelt der angrenzenden Knicks wird durch die Bebauung
teilweise beeintrachtigt (kurzfristig in der Bauphase durch Baularm,
langfristig durch Gartennutzungen).

Die Bedeutung der Knicks als Lebensraum wird dadurch deutlich
verringert.

Die geplante StraBe A sieht auf 7 m Breite den Knickdurchstof3 vor,
sodaB auch der Biotopverbund unterbrochen wird.

Die vorhandene Obstwiese am Eingang des Baugebietes kann aus
ankaufsrechtlichen Grinden nicht erhalten werden.

Insgesamt muB mit dem Verlust dieser Wiese und seiner Obstbaume ge-
gerechnet werden.
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7.

Durch den Bau der Hauser und StraBen sowie der Stellplatze und Nebenanlagen
wird das Landschaftsbild am Ortsrand von Lentféhrden beeintrachtigt.

Weitere Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden durch Gehélzverluste
(Obstbaume und Pappeln) verursacht.

AuBerdem wird sich die Freiraumgliederung am Ortsrand grundsatzlich mit dem
Verlust dieser landw. genutzten Flachen mit dérflichen Character verandern.
Zwar 148t die geplante Durchgriinung des Baugebietes mit einem offentlichen
Spielplatz sowie die Verpflichtung der Pflanzung von Laubbaumen auf Privat-
grundstiicken und im Bereich der StraBeneinmundungen und Wendeflachen
mittelfristig eine Eingliederung der Baukérper in das Landschaftsbild erwarten;
Umfangreiche Restbeeintrachtigungen des Landschaftsbildes bleiben aber

bestehen.

Ausgleichsmanahmen

Durch bestimmte AusgleichsmaBnahmen sollen unvermeidbare Eingriffe in Natur und
Landschaft, soweit moglich, ausgeglichen werden.

ZuA) Beeintrachtigungen durch Bodenversiegelungen

Eine Verminderung der Eingriffe durch Bodenversiegelung ist fur das Plangebiet
nur teilweise vorgesehen (z. B. Versickerung von Dachwasser) bzw. nicht moglich
(StraBenabwasser, Rickhaltung durch Grindacher).

Da die StraBen und Parkplétze intensiv von PKW genutzt werden und das dort
anfallende Oberflachenwasser belastet wird (Reifenabrieb, Olreste, etc.), sollten
sie nicht in wasserdurchlassiger Bauweise erstellt werden, um Beeintrachtigungen
des Grundwassers zu vermeiden.

Ein direkter Ausgleich der Versiegelung durch Entsiegelung von StraBen oder
Bauflache ist im Planungsgebiet nicht durchfuihrbar. Die Bodenversiegelungen
sollen daher durch Gehdlzpflanzungen kompensiert werden. Zur Berechnung der
Kompensationsflache wird der MASSTAB ZUR ANWENDUNG DER EINGRIFFS-
AUSGLEICHSREGELUNG (AK Landschaftspflege im Landkreistag 1992)

herangezogen.

Nach Tabelle 1 ergibt sich flr die Summe der Eingriffsflachen von ca. 50.421 m?
ein Ausgleichsflachenbedarf bei Gehélzflache von 16.639 m? oder Brachflache

von 32.277 m2,
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Tab. 1 : Ausgleichsflachenberechnung

Bruttoflachen:

Wohn+Mischflachen
Geholzflachen(v+g)
Spielplatz
Regennickhaltebecken
StraBen

Gehwege

Summe

Grunflachen :

Knicks Bestand
Knicks Planung

Summe

Eingriffsflachen:

Wohnbauflachen
Verkehrsflachen

Summe Eingriff

Ausgleichsbedarf

bei Grniinland (1:1)

Umrechnung-

a)Gehdizflachen (1 :0,33)

b)Brachflachen (1: 0,66)

AusgleichsmaBnahmen

A 1- A 10 Knicks neu
A 11a Waldpflanzung
A 11b Strauchpflanzung

Ausgleich Geholzflachen

X Faktor 3

A 11c Sukzessionsflache

X Faktor 2

Gesamtausgleich
Uberschuf

44.071,00
4.490,00
1.100,00

625,00
5.050,00
1.300,00

56.636,00

1.905,00
2.585,00

4.490,00

44.071,00
6.350,00

50.421,00

50.421,00

16.638,93

2.285,00

2.500,00
2.000,00

6.785,00

50.421,00

33.277,86
20.355,00

15.500,00
31.000,00
51.355,00
934,00
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Die AusgleichsmaBnahmen Gehdlz- und Knickpflanzungen im Baugebiet A 1 bis

A 10, insgesamt 2.285 gm , sollen dazu dienen, die Bodenversiegelung zu .
kompensieren. AuBerdem sollen sie das Neubaugebiet gliedern, zur Verkehrsberuhigung
beitragen und mit der Durchgriinung den landlichen Character des Baugebietes
sicherstellen.

Hinzu kommt die MaBnahme A 11 die eine Entwicklung von neuen Lebensraumen
(Waldentwicklung, Sukzessionsflachen) in der Feldfiur vorsieht.

AusgleichmaBnahme A 11

Fur die KompensationsmaBnahmen die auBerhalb des B-Plangebietes durchgeflhrt werden
sollen, standen urspriinglich verschiedene MaBnahmen zur Diskussion, die im Landschafts-
plan der Gemeinde Lentféhrden vorgesehen waren (Pufferzone Lentféhrdener Moor,
Gewasserrenaturierung/ Waldentwickiung westlich des Dorfes).

Letzlich zeigt sich aber, daB nur eine Flache kurzfristig zum Erwerb zur Verfugung stand

da die Situation der Landwirtschaft durch einen FreizeitgroBprojekt in der Gemeinde
(Golfplatz) relativ angespannt ist und viele Flachen langfristig verpachtet sind.

Das jetzt zum Ankauf anstehende Flurstiick 146/30 der Flur 22 in der Gemarkung Lent-
fohrden soll mittel-bis langfristig zum standorttypischen Laubwald (Trockener Eichen-
Buchenwald mit Ubergangen zum Birken-Eichenwald) entwickelt werden.

Die Flache (50 Meter breit und 400 Meter lang) wird gegenwartig als Pferdeweide genutzt
und liegt dstlich eines standortfremden Kiefernwaldes der laut Landschaftsplan ebenfalls

zu Laubwald entwickelt werden soll (vgl. Karte 3). )

Die anstehende Bodenart ist der Eisenhumus-Podsol der laut historischen Karten friheren
auch mit Heideflachen bestanden war. .
Die Fiache liegt auf einem Gelénderticken (29 Meter NN) der nach Siiden um ca 3 Meter fallt.

Folgende MaBnahmen sind vorgesehen :

11a) Der auf einer Gelandekuppe liegende Mittelteil soll mit einem Buchen-Eichenwald
bepflanzt werden , um eine Gliederung der Flache fir das Landschaftsbild zu erhalten
die Vielfalt zu erhdhen (Pflanzflache ca. 2.500 gm).

11b) Als Schutz vor Nahrstoffeintragen und zur Bildung eines kinftigen artenreichen Wald-
mantels soll entlang der dstlichen Flachengrenze eine ca. 3-5 Meter Breite Strauch-
pflanzung angelegt werden dem ein Krautsaum vorgelagert wird (ca. 2.000 gm).

11¢) Die beiden Hangflachen im Norden und im Stiden werden sich selbst Uberlassen
(naturliche Sukzession) und sollen sich Gber verschiedene Kraut- und Strauch-
stadien ungestort zum natdrlich Laubwald entwickeiln. _
Daflir wird es allerdings notwendig sein die Entwicklung von Kiefern durch Anflug aus
den beanachbarten Bestanden durch Rodung zu stéren (Gesamtflache o
ca.15.500 gm). Auf dem Siidhang ware es unter Umstanden auch sinnvoli die dichte
Graserschicht die durch die Beweidung entstanden ist , durch Frasen von Teilflachen
um trockenheitsliebenden Pflanzen eine schnelle Besiedlung dieser Standorte zu
ermdglichen.

11d) Um die-natdrliche Entwicklung zu gewéahrleisten solite die gesamte Flache mit Wild-
schutzzaunen eingezaunt werden.
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Zu B) Beeintrachtigungen durch das Regenrickhaltebecken.

Zu C)

Die Errichtung des Regenrlckhaltebeckens kann durch eine naturnahe
Gestaltung mit Dauerwasserflachen, Flachufern mit Réhrichtsaum und
Uferrandbepflanzungen ausgeglichen werden (A 9).

Beeintrachtigung von Lebensraumen

Zu C)

Die Beeintrachtigungen von Lebensraumen (Knicks) , der Knickdurchstof durch
Wege und der Verlust von Flachen Griinlandflachen sollen durch die Neuanlage
von Knickteilstlicken mit Verbindungen zum vorh. Knicks kompensiert werden (A
2,A6,A7).

Die entfallende Obstbaumwiese wird durch die Neuanlage einer Obstbaumwiese
an der Hauptgrinverbindung kompensiert (A 10). -

Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden auch durch die vorgesehe-
nen GestaltungsmaBnahmen (G 1- G 6) AusgleichsmaBnahmen (A 1 -A 10) und
der angrenzenden Feldmark beitragen.
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Tab. 2: Vorgesehene AusgleichsmaBnahmen

Nr. MaBnahme Bestand Umfang

A1 Knick und Gehdlzpflanzung
parallel zur Haupter-
schlieBungsstraBe (Baume,
Straucher)
Lange 280 m; Breite 3 m Grinland 840 m?

A2 Knickpflanzung sudlich.
des RRB; Lange 80,
Breite 3 Meter Grinland 240 m2

A3 Knickpflanzung an der
nérdlichen ZufahrtsstraBe

Lange 190 Meter,
Breite 3 Meter Grunland 570 m2

A4  Knickpflanzung nérdlich
des Spielplatzes; Lange
35 Meter, Breite 3 Meter Grlnland 105 m2

A5 Knickpflanzung westlich
des Spielplatzes; Lange
55 Meter, Breite 3 Meter Grinland 155 m2

A6 Knickpflanzung am stdéstlichen
Querweg; Lange 40 Meter
Breite 3 Meter Grunland 120 m?

A7 Knickpflanzung am stidwestlichen
Querweg; Lange 50 Meter
Breite 3 Meter Grunland 150 m?

A8 Knickpflanzung am stidwestlichen
Querweg, Lange 135 Meter

Breite 3 Meter Grunland 405 m2
Zwischensumme 2.585 m?
(Ausgleich Versiegelung)

A9 Naturnahe Gestaltung des
Regenrtickhaltebeckens mit
Dauerwasserflachen und

Flachufern,Gehélze Grunland 625 2
A 10 Obstwiesen-Neuanlage Grinland 700 m2
A 11 Ersatzflache in der

Feldmark Grunland 20.728 m2

(Waldpflanzung 2.500 m?2)

(Strauchpflanzung 2.000 m?)

(Brachflache 15.500 m?)

Gesamtflache AusgleichsmaBnahmen 22.538 m?
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8. Realisierungshinweise

8.1 Einarbeitung in den Bebauungsplan

Die griinordnerischen Vermeidungs-, Gestaltungs- und die AusgleichsmaBnahmen
sollen wie folgt im Bebauungsplan festgesetzt werden.

MaBnahmen Darstellung B-Plan
Plan A Text B
(Nr.PlanzV'90)

V 1 Schutz vorhandener Knicks 13.2.2 X

V 2 Bodenschutz - X

V 3 Oberflachenwasser - X

G 1 StraBenbaumpflanzungen 13.2.1

G 2 StraBenbaumpflanzungen 13.2.1

G 3 StraBenbaumpflanzungen 13.2.1

G 4 StraBenbaumpflanzungen 13.2.1

G 5 StraBenbaumpflanzungen 13.2.1

G 6 StraBenbaumpflanzungen (13.2.1)2

G 7 Kinderspielplatz 9

A 1 Knickneuanlage 13.2.1

A 2 Knickneuanlage 13.2.1

A 3 Knickneuanlage 13.2.1

A 4 Knickneuanlage 13.2.1

A5 Knickneuanlage 13.2.1

A 6 Knickneuanlage 13.2.1

A7 Knickneuanlage 13.2.1

A 8 Knickneuanlage 13.2.1

A9 Naturnahes Regenrlckhaltebecken 10.2/13.1 X

A 10 Obstwiesen-Neuanlage 13.1

A 11 Waldentwicklung,Sukzessionsflache (13.1)2

2 = MaBnahmen auBerhalb des Bebauungsplanes
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8.2 Pflanzenlisten

Die flr die PflanzmaBnahmen zu verwendenden heimischen Gehdlzarten werden in der
folgenden Artenlisten genannt:

a) Liste der Gehoélzpflanzen fur Knickneuanlagen und flachige Gehodlzpflanzungen:

Latainischer Name

Baumel. Ordnung :

Deutscher Name

Mindestqualitaten

Acer pseudoplatanus Bergahorn H,0.B.,3xv,14-16
Fagus sylvatica Rotbuche H,0.B.,3xv,14-16
Fraxinus excelsior Esche H,0.B.,3xv,14-16
Populus tremula Zitterpappel H,0.B.,3xv,14-16
Prunus avium SuBkirsche H,0.B.,2xv,10-12
Quercus robur Stieleiche H,m.B.,3xv,14-16
Tilia cordata Winterlinde H,0.B.,3xv,14-16
Baume Il. Ordnung :

Acer campestre Feldahorn H,0.B.,2xv,10-12
Alnus glutinosa Schwarzerle H,0.B.,2xv.10-12
Betula pendula Sandbirke H,0.B.,2xv,10-12
Carpinus betulus Hainbuche H,0.B.,2xv,10-12
Sorbus aucuparia Vogelbeere H,0.B.,2xv,10-12
Straucher :

Carpinus betulus Hainbuche Hei,2xv,100-125
Cornus sanguinea Roter Hartriegel |.Str.,1xv,70- 90
Cornus mas Hartriegel |.Str.,1xv,70- 90
Corylus avellana Hasel |.Str., 1xv,70- 90
Crataegus monogyna WeiBdorn |.Str.,1xv,70- 90
Euonymus europaus Pfaffenhutchen |.Str.,1xv,90-120
Malus sylvestris Holzapfel Str.,2xv.100-125
Prunus padus Traubenkirsche |.Str., 1xv,90-120
Prunus spinosa Schlehe [.Str.,1xv,70- 90
Rhamnus frangula Faulbaum [.Str.,1xv,90-120
Rosa canina Hundsrose Str.,2xv,60-100
Sambucus nigra Schwarzer Holunder [.Str.,1xv,90-120
Salix cinerea Grauweide |.Str.1xv.70-90
Salix aurita Ohrchenweide |.Str.1xv.70-90
Salix alba Silberweide |.Str.1xv.120-160

Viburnum opulus

Gemeiner Schneeball

|.Str.,1xv.70- 90
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b) Liste der Einzelbaume auf 6ffentlichen und privaten Grundstlcken:

Baume |. Ordnung :

Acer pseudoplatanus Bergahorn H,0.B.,3xv,14-16
Aesculus hippocastanum Rosskastanie H,0.B, 3xv,14-16
Fagus sylvatica Rotbuche H,0.B.,3xv,14-16
Fraxinus excelsior Esche H,0.B.,3xv,14-16
Prunus avium SuBkirsche H,0.B.,3xv,12-14
Quercus robur Stieleiche H,m.B.,3xv,14-16
Tilia cordata Winterlinde H,0.B.,3xv,14-16
Tilia platyphyllos Winterlinde H,0.B.,3xv,14-16
Baume Il. Ordnung :

Acer campestre Feldahorn H,0.B.,2xv,10-12
Betula pendula Sandbirke H,0.B.,2xv,10-12
Carpinus betulus Hainbuche H,0.B.,2xv,10-12
Sorbus aucuparia Vogelbeere H,0.B.,2xv,10-12

8.3 Grundsatze fiir die Realisierung von Ausgleichsmanahmen

a) Anpflanzung von Einzelbdumen

o Schaffung glnstiger Wachstumsbedingungen durch Herstellen der
Vegetationstragschicht nach DIN 18915 und der Pflanzgrube gem. DIN 18916

o Anfpflanzung von Hochstammb&umen mit einem Stammumfang mindestens der
Qualitat der Sortierung 14-16

o Verankerung der Baume mit Senkrechtpfahlen und Schutz vor Beschadigungen
sowie Sicherung der Baumscheibe

o Fertigstellungs- und Entwicklungspflege': 3 Jahre

b) Anfpflanzung von Gehdlzen. freiwachsenden Hecken und Waldmanteln

o Schaffung gunstiger Wachstumsbedingungen durch Bodenvorbereitung nach
DIN 18915

o Anpflanzung von Baumen |. Ordnung mit einem Stammumfang der Sortierung
14-16, Baumen Il. Ordnung mit einem Stammumfang der Sortierung 10-12.
Heistern 150/175 hoch und zweimal verpflanzten Strauchern je nach Art in der
Sortierung 60/80, 80/100 oder 100/150 hoch, Pflanzabstande 75 cm

o Je 100 gmje 1 Baum I. Ordnung, 2 Baume Il. Ordnung, 5 Heister und
40 Straucher

o Verankerung der Baume und Heister und Erstellung von Schutzeinrichtungen

o Fertigstellungs- und Entwicklungspflege: 3 Jahre
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Anlage standortgerechter Walder

o

O

o

o)

o)

Schaffung glinstiger Wachstumsbedingungen durch Bodenvorbereitung nach
DIN 18915

Aufforstung mit standortgerechten Arten
3500 Stulck je ha, Pflanzen 3-5 jahrig, Hohe 80-120 cm
Erstellung von Schutzeinrichtungen

Fertigstellungs- und Entwicklungspflege: 5 Jahre

Schaffung von Streuobstwiesen

o]

Schaffung glinstiger Wachstumsbedingungen durch Bodenvorbereitung nach
DIN 18915

Anpflanzung von Obstbaumhochstammen und Befestigung der Baume
je 100 gm ein Obstbaum der Sortierung 10/12

Einsaat Gras-/Krautermischung

Erstellung von Schutzeinrichtungen

Fertigstellungs- und Entwicklungspflege: 5 Jahre
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8.4 Kostenschatzung

Fur die MaBnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes entstehen
voraussichtlich folgende Baukosten (ohne Planungshonorar) durch
Landschaftsbauarbeiten:

MaBnahmen Anzahl/gm Einzelpr. Gesamtpreis
1 Einzelbdume | Ord.(St) 60 350,00 DM  21.000,00 DM
2 Einzelbaume Il Ord.(St) 50 150,00 DM 7.500,00 DM
3 Obstbdume (St) 10 100,00 DM 1.000,00 DM
4 Strauchpflanzung (gm) 4600 14,00 DM 64.400,00 DM
5 Wildschutzzédune (m) 500 12,00 DM 6.000,00 DM
6 Landschaftsrasen (gm) 1000 2,00 DM 2.000,00 DM
7 Waldpflanzung  (gm) 2500 15,00 DM 37.500,00 DM
8 Summe 139.400,00 DM
9 Mehrwertst.(15%) 20.910,00 DM
10 Baukosten (brutto) 160.310,00 DM
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