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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / t. Anderung “Bahnhofstrai3e*

1.  GRUNDLAGEN

1.1 Lage im Raum / Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt im Gebiet der Stadt Bargteheide, am westlichen Stadtkern,
unmittelbar am Bahnhof und dem Bahnhofsgelande. Es wird begrenzt:

nérdlich durch die nérdliche StraBenbegrenzung der geplanten StraBe K 12
westlich durch die westliche StraBenbegrenzung der BahnhofstraBe

sudlich des Bahnhofsgebadudes durch die Verlangerung nérdlichen Parzellen-
grenze der Parzelle 110/19 in westliche und 6stliche Richtung

ostlich  durch die Bundesbahnstrecke Hamburg - Liibeck

Der genaue Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1 / 1. Anderung ,Bahnhof-
straBe” kann der Planzeichnung (Teil A) im MaBstab 1 : 1000 entnommen werden.

1.2 Bisherige Nutzung

Im Plangebiet befindet sich von Siiden nach Norden:

- Das Empfangsgeb&ude des Bahnhofes der Stadt Bargteheide an der Bahnstrecke
Lubeck-Hamburg mit Vorbereichen,

- zwei Gebaude der ehemaligen Giiterabfertigung der Bahn (das sldliche steht leer,
das ndrdlichere wurde bislang noch als Fahrradaufbewahrung fiir Kunden der
Bahn genutzt),

- ein Farben- und Einrichtungsgeschéft (,Farben -Méller),
- der 1994/95 errichtete Neubau eines Blro- und Geschéaftshauses

- eine Flache zwischen der Rampe der RathausstraBBe (K 12) und der Bahn ohne
Bebauung, welche z.Z. als Parkplatz genutzt wird.
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Stadt Bargteheide Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBe*

1.3 Rechtsgrundlagen
Als Rechtsgrundlagen fiir den Bebauungsplan Nr. 1/ 1. Anderung gelten:

a) Das Baugesetzbuch 1986 (BauGB) in der zuletzt gednderten Fassung,

b)  die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 22.04.1993 (BGBI. Teil |, S. 479),

c) die Landesbauordnung fir das Land Schleswig - Holstein (LBO) vom
11.07.1994 |

d) die Verordnung uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des
Planinhaltes (PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI. Teil I, Nr.3 vom 22.01.1991) ,

e) die Ortsgestaltungssatzung der Stadt Bargteheide (letzter Stand vom 4.9.1 985),
sowie

f)  die Baumschutzsatzung der Stadt Bargteheide vom 02.05.1984

1.4 Plangrundiage

Als Plangrundlage dient die Vermessung im MaBstab 1 : 1000 des Ing.-Biiros Grob
und Teetzmann (Ahrensburg), welche mit dem Katasteramt Bad Oldesloe
abgestimmt ist.

1.5 Bestehende Rechtsverhaltnisse

Das Planungsgebiet ist eine Teilflaiche des seit 8.6.1993 rechtsverbindlichen B-Plan
Nr. 1neu. Dieser wurde entsprechend der stadtebaulichen Zielvorstellungen der
1986 beschlossenen Rahmenplanung entwickelt. Die vorliegende 1. Anderung
Uberplant den B-Plan Nr. 1neu fur den Teilbereich zwischen Bahnhof und der
geplanten Bahnuberfihrung.

Der in Aufstellung befindliche Flachennutzungsplan (bereits angezeigt) stellt fur das
Plangebiet im Norden eine Mischgebietsflache und fiir die Flache zwischen dem
bestehenden Farben- und Einrichtungsgeschéaft und dem Bahnhofsgebaude eine
Parkplatzflache da. Der Bebauungsplan nimmt die Ziele des Flachennutzungsplanes
(Unterbringung der Parkplatzflachen fir Park&Ride) auf (s. 2.1 Bebauungskonzept),
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBBe"

sieht aber darliber hinaus eine Bebauung mit Mischgebietsausweisung vor. Da der
Kern der Zielvorgaben des Flachennutzungsplanes beibehalten wird und in
Anbetracht der geringen GroBe der Flache i. V. mit der bedingten Darstellungs-
scharfe des Flachennutzungsplanes ist hier die Entwicklung aus dem F-Plan noch
gegeben. Die Darstellung des Flachennutzungsplanes wird im Zuge einer nachsten
Anderung entsprechend angepaft.

Die Umplanung der KreisstraBe K 12neu auf der Trasse der BahnhofstraBe mit
neuer Rampe und Uberfihrung  iber die Bahn ist im sidlichen Bereich
planfestgestellt und realisiert. Im noérdlichen Bereich war auch fiir diesen Plan
zunéchst die Ubermahme der Trasse (mit neuer Briickenrampe) aus dem Entwurf zu
Planfeststellung vorgesehen, wie sie noch im Planvorgédnger dargestellt ist. 1998
wurde davon abweichend der Beschluf3 fir eine neue Verkehrsldosung gefat, der im
Kreuzungsbereich BahnhofstraBe / RathausstraBe einen Kreisverkehr vorsieht.

Fir das Plangebietes gilt die Ortsgestaltungssatzung der Stadt Bargteheide (letzter
Stand vom 4.9.1985), deren Festsetzungen vom B-Plan nicht berlhrt werden.

Ebenso die Satzung der Stadt Bargteheide zum Schutz von Baumen (letzter Stand
vom 02.05.1984).

1.6 Bodenverhiltnisse und Altlastenunbedenklichkeit

Das Landesamt fur Natur und Umwelt macht darauf aufmerksam, daf3 nach den im
Geologischen Landesarchiv des LaNU vorliegenden Unterlagen im zentralen Bereich
des Plangebietes westlich der Bahnstrecke (zwischen Bahnstrecke und
BahnhofstraBBe) an 5 Stellen oberflachennahe Auffillungen mit Méchtigkeiten
zwischen 0,3 und 1,2 m erbohrt worden sind. Anhand dieser Unterlagen 1Bt sich
weder entscheiden, ob das aufgeflilite Material zur Zeit noch dort lagert. Dem LaNU
ist ebenfalls unbekannt, ob es im Zuge geplanter BaumaBnahmen ohnehin
abgetragen wird.

Altlasten sind im Planungsgebiet nicht bekannt. Anders lautende Informationen
liegen nicht vor.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBe”

1.7  Planungserfordernis und Ziel

Im Verlauf einer neuen VerbindungsstraBe zur Entlastung der Bargteheider
Innenstadt zwischen der K 12 und L 89 (mit geplanter Verlangerung zur B 75
»Sudumgehung®) wird auch der Bahnhofsbereich Bargteheides betroffen. Diese
StraBe (neue K 12) nimmt im Plangebiet im wesentlichen die Linienfilhrung der
BahnhofstraBe auf und erreicht (ber eine geplante Rampe im nérdlichen
Planbereich eine neu zu bauende Bricke (ber die Bahnstrecke. Die
StraBBenumgestaltung vor dem Bahnhof selbst ist bereits in den letzten Jahren
schrittweise erfolgt. '

Im Zuge des StraBeneubaus soll eine stadtebauliche Aufwertung des Bereiches der
BahnhofstraBe mit einer Neuordnung der Bebauung zwischen Bahnhof und
Bahnbricke erfolgen.

Das Gelande der Deutschen Bahn AG wird wegen des inhaltlichen
Zusammenhanges (Emissionen) aus dem rechtsgliltigen BP 1 als nachrichtliche
Darstellung in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes (bermnommen.
Einschrankende Festsetzungen fir die Bahnflachen werden nicht getroffen. Die
bislang als Bahnflachen gewidmeten Flurstiicke 60/15 und 60/10 wurden
unterdessen von der Stadt Bargteheide erworben. Hier sollen bahnhofsnah
Park&Ride-Parkplatze entstehen und durch einen FuBgangerunterfilhrung zur
anderen Gleisseite verbunden werden. Die Entwidmung dieser Fliachen ist
vorgesehen.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “Bahnhofstrae"

2. BEGRUNDUNG ZU DEN PLANINHALTEN

2.1  Bebauungskonzept

Aufgrund der derzeitig gestalterisch unbefriedigenden Situation (ungeordnete
Schuppen- und Stellplatznutzung) an der wichtigen Verbindung zwischen Bahnhof -
Bargteheider Innenstadt (RathausstraBe) soll durch qualifiziete Neu- und
UmbaumaBnahmen eine Aufwertung dieses Bereiches erfolgen.

Der nordliche Teil der Bebauung im Plangebiet setzt bereits mit erdgeschossigen
Laden die Nutzung des Stadtkernes fort. Das stadtebauliche Konzept sieht eine
Fortsetzung zu einer weitgehend geschlossenen Riegelbebauung bis zum
denkmalgeschitzten Empfangsgebaude des Bahnhofes vor. Durch seine Integration
und den raumlichen LickenschluB erfolgt eine zusammenhangende und
stadtischere Fassung der BahnhofstraBe mit einer visuelle Fihrung der
Bahnreisenden in die Bargteheider Innenstadt. Eine weitere Absicht ist eine
spurbaren Larmreduzierung zu den westlich der BahnhofstraBe gelegenen
Wohnquartieren, welche durch die geschlossene Bauweise erreicht werden kann.

Folgende Gestaltungsziele liegen zugrunde :

 Durch die Anderung des B-Plans 1 soll eine funktionsfahige und gestalterisch
befriedigende Verkniipfung zwischen Park- und Einkaufsméglichkeiten geschaffen
werden, die durch Bilrordume und Wohnungen sinnvoll ergénzt wird. Dabei soll
ein groBer Teil der Parkplatze in der Tiefgarage als Park&Ride-Platze auch fir
bahn-nutzende Pendler zur Verfligung stehen.

» Das Bebauungskonzept sieht zwei Neubauabschnitte vor: Nérdlich gelegen
(BahnhofstraBe 1) der in Abstimmung mit der stadtebaulichen Planung bereits
1994/95 realisierte Neubau eines Buro- und Geschéaftshaus (Bauherr:
Bauherrengemeinschaft Timm, Wehnsen, Wutschik) und siidlich anschlieBend bis
kurz vor das unveranderte Bahnhofsgeb&dude ein zusammenhéngender Abschnitt
auf dem schmalen Streifen zwischen Bahn und Bahnhofstrafe.

* Die neuen Gebaude sollen in ihrer Gestaltung und ihren Dimensionen fiir den
nahe gelegenen Bahnhof keine Konkurrenz darstellen. Das alte Gebaude soll von
den neuen in seiner Wirkung nicht ,erdrickt* werden.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBe*

» Wegen der raumlich beengten Flache wird fir die FuBgéanger entlang der
Geschéfte eine Arkadenzone vorgesehen, die einerseits eine wirtschaftliche
ErschlieBung und Nutzung des Gebaudes erméglicht, jedoch anderseits auch auf
dieser StraBenseite einen attraktiven und geschiitzten FuBweg gewéhrleistet. Die
Verbindung vom historischen Bahnhof zur Einkaufszone wird durch dieses
~vermitteinde” Element geschlossen.

2.2  Art der baulichen Nutzung

Die Bauflachen des Bebauungsplanbereiches werden entsprechend der vorge-
sehenen Nutzung als Mischgebiet (M) ausgewiesen.

Zur Vermeidung eines Attraktivitatsverlust des innerstadtischen Bereiches (zu dem
die BahnhofstraBBe und der Bahnhofsbereich zugerechnet werden miissen) werden
in allen Gebieten gemaB § 1, Abs. 5 BauNVQO die Nutzungen Gartenbaubetriebe,
Tankstellen und Vergnligungsstatten, letztere in den (iberwiegend gewerblich
gepragten Teilen des Gebietes, ausgeschlossen. GeméaR § 1, Abs. 6 BauNVO sind
auch die ausnahmsweise zulassigen Vergnligungsstatten nicht Bestandteil des
Bebauungsplanes.

(Zur detaillierten Begriindung s. a. : Begriindung zum B-Plan Nr. 1neu, Bargteheide,
Juli 1990).

Trotz der bekannten starken Emissionen durch Bahn und geplante StraBe
(Gutachten in der Anlage 1) besteht der dringliche Wunsch der Eigentiimer, durch
Bewohnen auch dieser Gebiete ihre Geschéfte in einer sozialen Kontrolle zu wissen
und die Gefahr von Wandalismus einzudammen. Deshalb sieht der vorliegende
Bebauungsplan entgegen der Ursprungsfassung die Mdglichkeit von Wohnungen
vor, wobei diese zu ihrem eigenen Schutz nur in den Obergeschossen und mit den
notwendigen immissionschutzrechtlichen Einschrankungen (s. 2.5) méglich sind.

Entsprechend der beengten, jedoch wegen der FuBgangerbeziehungen attraktiven
Lage wird im Mischgebiet 2 die Nutzung im ErdgeschoB auf ausschlieBlich
Einzelhandel, Schank- und Speisewirtschaften sowie Dienstleistungen (Reisebdros,
Versicherungsgeschéftsstellen usw.) beschrankt. In den Obergeschossen sind
zusatzlich Wohnungen zulassig.

Im UntergeschoB sind die Parkplétze fiir den Park&Ride-Verkehr vorzusehen. (s.
2.4.2.). Ebenfalls in der Hohe des Untergeschosses wird eine éffentliche WC-Anlage
und eine halboffene, beaufsichtigte Fahrradabstellanlage errichtet, die von dem
Abgang zum vorgesehenen FuBgangertunnel erreicht werden kdnnen.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “Bahnhofstraie*

Die natlrliche Belichtung der Tiefgarage soll durch die Transparenz des Vordaches
Uber der Fahrradabstellanlage gewahrt bleiben. Dies wird privatrechtlich abgesichert.

2.3 MaB der baulichen Nutzung und ihre Héhenentwicklung

Ausgehend vom Maf der baulichen Nutzung in der angrenzenden Nachbarschaft
wird far das Gebiet 1 eine Zweigeschossigkeit mit einer maximalen Grundflache
GRmax = 600 m2 und fir die Gebiet 2 bis 4 eine Dreigeschossigkeit mit maximalen
Grundflachen 1500 m? (Gebiet 2), 240 m? (Gebiet 3) und 480 m? (Gebiet 4)
festgesetzt.

Die Grundflachenzahl entspricht umgerechnet etwa 0,72 und ist damit héher als die
ubliche Obergrenze fir MI-Gebiete von 0,6. Dies ist durch die stadtebaulich
beabsichtigte Riegel- und La&rmschutzwirkung der Neubebauung auf der relativ
schmalen vorhandenen Grundstlickstiefe begriindet. Eine Beeintrachtigung der
Nachbarflachen findet nicht statt.

Auf der Seite der Bahn wird fir den sldlichen Baukérper eine Baulinie festgesetzt,
um die angestrebte Larmschutzwirkung zu erreichen. Sie wird um so glnstiger, je
enger der Baukdrper an der Bahn zu liegen kommt. Der gewéhlte Abstand von 4 m
bis zur Grundstlicksgrenze zur Bahn ist aus den vorgenannten Grinden bewuft
geringer als ein H (H6he des Baukorpers), sodai die Abstandsflachen des Neubaus
auch auf dem Grundstuck der Bahn zu liegen kommen werden.

Wegen der N&he des denkmalgeschiitzen Bahnhofsgebadudes (einfaches
Kulturdenkmal) und seiner stidtebaulich gewulnschten Gewichtung als wichtiges
6ffentliches Gebaude sind die Trauf- und Firsthéhe der Neubauten in Gebiet 2 bis 4
zusatzlich beschrankt.

Es werden 3 Bezugspunkte in die Planzeichnung aufgenommen, die die
ansteigenden Topographie berlicksichtigen und eindeutige Bezlige zur Festlegung
der Trauf- und Firsthbhen zu den einzelnen festgelegten Gebieten der
BahnhofstraBe festlegen. (Der sonst Ubliche Bezug auf das StraBenniveau kénnte
wegen der durchgehenden Lange der geplanten Baukorper zu Interpretations-
schwierigkeiten flhren.) Wegen noch ausstehender StraBenumbaumaBnahmen
werden diese auf dem Gehweg liegenden Punkte eindeutig auf NN bezogen. Eine
Abstimmung mit dem planenden Architekten des Bauvorhabens ist erfolgt.

Aus redaktionellen Griinden erfolgt eine Aufteilung des urspriinglich vorgesehenen
Gebietes 2 in drei Teilgebiete (Gebiet 2 bis 4), welche den Geb&udeabschnitten des
Bauvorhabens entsprechen.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1/ 1. Anderung “BahnhofstraBe®

Die maximalen Traufhéhe wird auf 10,4 m bzw. 11,4 m (ber den jeweiligen
Bezugspunkten festgelegt. Dies entspricht der entsprechenden Hohe des
Bahnhofsgeb&audes und erméglicht die vorgesehenen Gescho3hdhen im Neubau.

Die maximalen Firsthdhen werden gestaffelt auf 14,9 m, 158 m und 15,5
festgesetzt. Dies entspricht bei einer Ausnutzung der maximalen Traufhdhe einer
Dachneigung von jeweils 30° zuzliglich dafiir notwendiger konstruktiver Héhen. Die
unterschiedlichen Gebé&udetiefen und die vorhandene StraBensenke bei Bezugs-
punkt 2 sind dabei berlicksichtigt.

2.4 Verkehr

2.4.1 StraBenraum

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt ausschlieBlich (ber die vorhandene
BahnhofstraBe sowie Uber die zukiinftig anschlieBende, geplante K 12. Dieser
StraBenzug ist im sldlichen Planbereich (Umbau der BahnhofstraBe vor dem
Empfangsgebadude) mittels einer Planfeststellung bereits realisiert. Der
Bebauungsplan stellt diesen Planabschnitt nachrichtlich dar. Im nérdlichen Bereich
Ubermnimmt der vorliegende Bebauungsplan den aktuellen Stand der
StraBenplanungen (Kreisverkehrslosung) im Kreuzungsbereich BahnhofstraBe /
RathausstraBe. Die urspringliche nachrichtliche Ubernahme der zur Planfeststellung
vorgesehenen neuen Brickenrampe wurde deshalb aus dem Plan
herausgenommen.

Die offentliche Zuganglichkeit der Arkadenzone wird durch ein Gehrecht zugunsten
der Allgemeinheit abgesichert, weil der verbleibende Raum zur Fahrbahn (2,75 m)
bereits den Fahrradverkehr aufnehmen muB (bis zur Realisierung eines
kombinierten Weges auf der Westseite auch fur beide Fahrtrichtungen ).

2.4.2 Anlieferung

Ein urspringlich vorgesehene ausschlieBliche Anlieferung von der Gleisseite kann
wegen der Enge des Grundstiickes nicht festgeschrieben werden. Die ErschlieBung
erfolgt soweit als moglich (ber die Durchfahrt auf Flurstiick 110/14, die deshalb
durch entsprechende Héhen- und Breitenfestsetzungen in der Planzeichnung
entsprechend dimensioniert und durch Fahrrechte abgesichert wird.
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1/ 1. Anderung “Bahnhofstrai3e"

2.4.3 Ruhender Verkehr

Die Flache im Norden des Plangebietes soll entsprechend aktuellen Umplanung der
Kreisstraf3e K 12 weiterhin durch eine direkte Zufahrt erschlossen werden, sie wird
derart verschwenkt dal3 die Zu- und Abfahrt direkt aus dem Kreisverkehr erfolgen
kann. Auf dieser Flache sind die Stellplatze der Gebaude im Geltungsbereich
ausreichend nachgewiesen, weitere liegen in der dargestellten Tiefgarage.

Eine weitere ErschlieBung der Stellplatzflachen erfolgt Uber die Durchfahrt auf die
Sldseite des Farbengeschaftes (auf das Flurstlick 110/14) und wird durch ein Fahr-
und Gehrecht abgesichert.

In der Tiefgarage im KG sind fir den P&R-Verkehr mindestens 30 Stellplatze
vorzusehen, deren Nutzung privatrechtlich abgesichert wird.

Die Zufahrt zu dem Tiefgaragengeschof3 (Park-&-Ride) erfolgt (iber das Gelande der
Deutschen Bundesbahn. Die Zufahrt ist durch ein Fahrrecht privatrechtlich
abgesichert.

Uber den vorgesehenen FuBgéangertunnel sidlich des Empfangsgebaudes kénnen
weitere Park-&-Ride-Parkplatze auf der Bahnhofsostseite erreicht werden. Hier ist
eine offene Stellplatzanlage auf den bislang als Bahnflichen gewidmeten und
unterdessen von der Stadt Bargteheide erworben Flurstiicken 60/15 und 60/10
vorgesehen. Hier sollen bahnhofsnah Park&Ride-Parkplatze entstehen und durch
einen FuBgangerunterfihrung zur anderen Gleisseite verbunden werden.

2,5 Festsetzungen zum Schutz gegen schidliche Umwelteinwirkungen

Direkt im 0stlichen Teil des Geltungsbereiches liegt die Trasse der Bahnlinie
Hamburg - Libeck und dem Bahnhof Bargteheide. Insbesondere die unter Last
anfahrenden Diesellokomotiven sind eine larmintensive Schallquelle, die die
beabsichtigte Geschéfts- und Wohnnutzung beeintrachtigen kann und einen
qualifizierten Immissionsschutz erfordert.

Die BahnhofstraBBe auf der anderen Seite im westlich Plangebiet stellt mit den durch
ihren mittelfristigen Ausbau zu innerstadtischen UmgehungsstraBe verstarkten und
permanenten Verkehrsstromen eine nicht unerhebliche Larmquelle dar.
Hinzukommt aufgrund der Bahnhofsnéhe in StoBzeiten der Park-Suchverkehr.

Die Biro- und Geschaftsnutzung mit teilweise Wohnungen in den Obergeschossen
in diesem larmtechnisch sensiblen Bereich erfordert bei allen Aufenthaltsraumen die
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Stadt Bargteheide Begrindung zum Bebauungsptan Nr. 1/ 1. Anderung “BahnhotstraBe*

im Immissionsbereich der BahnhofsstraBe und der Gleisanlagen liegen passive
SchallschutzmaBnahmen um so die Larmimmissionen auf das Minimum zu
reduzieren. Es wurde ein entsprechende Gutachten erstellt, welche die La&rm- und
Luftschadstoffbelastungen ermitteln und bewerten (s. Anlagen 1 und 2).

2.5.1 Larm

Die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 werden
im Geltungsbereich des Bebauungsplanes zum Teil deutlich Gberschritten. Daher
sind LarmschutzmaBnahmen unumganglich.

Aktive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der geplanten Bebauung vor StraBen-
sowie Schienenverkehrsgerduschen kommen aus stadtebaulichen Grinden nicht in
Betracht.

Als entsprechender Ersatz werden MaBnahmen der GrundriBgestaltung und passive
LarmschutzmaBnahmen sowie schallgedampfte Liftungen fir Schiaf- und Kinder-
zimmer vorgeschrieben. Da die Hauptbelastungen schienenseitig zu erwarten sind,
soliten Wohn-, Schiaf- und Kinderzimmer vorzugsweise abgewandt orientiert werden
und nur ausnahmsweise mit entsprechend verstarktem baulichen Larmschutz auch
zur Gleisseite.

Fir alle Aufenthaltsr&ume sind entsprechend ihrer Ausrichtung Schutzvorkehrungen
vorzusehen und im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Die larmseitigen
AuBenbauteile (Gesamtheit von Wand und Larmschutzfenster (DIN 2719)), dirfen
die resultierendes Schallddmm-MaBe (R'w, res) entsprechend der festgesetzten
Larmpegelbereiche Werte von 35 bis 45 dB nicht unterschreiten (DIN 4109). Wie aus
dem anliegenden Larmuntersuchung hervorgeht, wird dadurch sichergestellt, daB die
Larmimmissionen von auBen auf einen Innenraumpegel der Wohnungen von
weniger als 35 dB (A) reduziert werden.

In Betracht kommen auch die innere Gliederung baulicher Anlagen durch die
Pufferung der Aufenthaltsraume durch larmmindemde, vorgelagerte Bauteile (z.B.
LaubengangerschlieBungen und Wintergérten).

(Die Larmuntersuchung von September 1995 des Ingenieurbiiros Masuch und
Olbrisch befindet sich in der Anlage 1)
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Stadt Bargteheide Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBe*

Die Auswirkungen der P+R - Anlage (Sie wurde erst nach der vorstehenden
Larmuntersuchung beschlossen) wurde 1999 ebenfalls ermittelt. Die ,Larm-
technische Untersuchung, P+R-Anlage Bargteheide® der Ing.-Gesellschaft Masuch +
Olbrisch vom 4. Februar 1999 untersucht 2 Varianten: Einer ebenerdigen P+R-
Anlage etwa auf Schienenniveau und einer P+R-Anlage mit Parkdecks.

Aufgrund der Berechnungsergebnisse erscheinen beide alternative Planungen aus
larmtechnischer Sicht mit der Nachbarschaft vertraglich.

Mit der ebenerdigen Variante der P+R-Anlage wird die bestehende, in erster Linie
durch den Bahnlarm gepragte Larmsituation praktisch nicht verandert. Die von der
P+R-Anlage allein stammenden Pegelanteile liegen - ohne weitere Larmschutz-
mafBnahmen - unterhalb der Orientierungswerte der DIN 18005/1.

Die Variante einer P+R-Anlage mit Parkdecks verursacht - auch aufgrund der hierfir
angenommenen hoheren Parkplatzanzahl - gegeniiber der ebenerdigen P+R-
Variante hohere Parklarmemissionen. (Diese liegen fir sich betrachtet an der
néchstgelegenen Wohnbebauung Brahmstraf3e (ber den Orientierungswerten).
Demgegentiber steht eine Reduzierung des Bahnlarms fir die Wohnbebauung
BrahmstraBe aufgrund der abschirmenden Wirkung der Parkdecks um bis zu ca.
4dB(A) und damit eine Verbesserung der Gesamtlarmsituation in der gleichen
GréBenordnung. Eventuelle LarmschutzmaBnahmen gegeniber dem Parklarm (auf-
gesetzte Larmschutzwand entlang der Ostseite des ObergeschoB-Parkdecks,
Verzicht bzw. Verkleinerung der Offnungen des Parkdeckes ErdgeschoB in Richtung
Osten) mussen im weiteren Planungsverlauf konkretisiert werden.

Diese Seite ergénzt aufgrund der Hinweise des Kreises Storman vom 15.0
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Stadt Bargteheide Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “Bahnhofstraf3e*

2.5.2 Luftschadstoffe

Im Rahmen der gutachterlichen Untersuchung der Luftschadstoffe (Anlage 2 der
Begrindung) wurden die Luftschadstoff-Immissionen an der geplanten Bebauung
abgeschatzt, wie sie aus dem Betrieb der Tiefgarage (mit P&R-Anlage) sowie dem
Schienenverkehr (unter expliziter Berlicksichtigung von erhéhten Emissionen bei
Zugabfahrten) auftreten kénnen.

Zusammenfassend laBt sich feststellen, daB fur die geplanten Biiro- und
Wohnrdume durch den Betrieb der P&R-Anlage keine Gesundheitsgefahren oder
Erhebliche Nachteile oder Belastigungen durch die auftretenden Luftschadstoffe zu
erwarten sind.

Fir den Schienenverkehr kann im Regelfall von einer Ausreichenden Verdiinnung
der Luftschadstoff-Konzentration ausgegangen werden. Fiir den Fall unginstiger
Witterungslagen - insbesondere bei Wind aus dstlichen Richtungen - kann jedoch
nicht generell ausgeschlossen werden, daf sich an den der Bahnlinie zugewandten
Gebaudefronten Luftschadstoff-lmmissionen ergeben, die oberhalb der ent-
sprechenden Grenz- und Leitwerte liegen. Hierbei sind als wesentliche Schadstoffe
die Stickoxide und der DieselruB zu nennen. Eine Geruchsbeldstigung kann
ebenfalls nicht ausgeschlossen werden.

Da die Hauptbelastungen schienenseitig zu erwarten sind, gilt auch hier die bereits
wegen der Larmbelastungen genannte Konsequenz, daB Wohn-, Schlaf- und
Kinderzimmer vorzugsweise von der Gleisseite abgewandt orientiert werden sollten.
Ebenfalls ist die Emissionsrichtung bei der Luftfilhrung von Be- und Entlif-
tungsanlagen zu ber(cksichtigen.

Um zusétzliche Belastungen durch Larm oder Luftschadstoff-Emissionen fiir die in
den Geb&uden Arbeitenden bzw. Wohnenden zu unterbinden, sind bei den
Anforderungen und der Installation aller Be- und Entliftungsanlagen der Gebaude
die Emissionsrichtungen zu bericksichtigen. Dies sowie ausreichende Schall-
dammung wéren in den betroffenen Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

2.6 Regelungen im Grenzbereich zum Gelande der Deutschen Bahn AG

Bei einer Bebauung an den Grenzen zu Bahnanlagen sind folgende Hinweise des
Eisenbahnbundesamtes zu beachten:
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Stadt Bargteheide Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 1 / 1. Anderung “BahnhofstraBe*

4. VER- UND ENTSORGUNG

Das Plangebiet ist vollstandig erschiossen. Die éffentlichen Einrichtungen der Stadt
Bargteheide selbst sowie der SCHLESWAG und der Hamburger Gaswerke
(HEINGAS) sind vorhanden und reichen flir die geplanten Neubauten aus. Dies gilt
auch fir die Kapazitat des Bargteheider Klérwerkes, das die in diesem Baugebiet
entstehenden zusatzlichen Anschlisse gut verkraften kann.

Der Bereich nérdlich der BahnhofstraBe 1 wird von einer Gashochdruckleitung
gequert. Sie wird im Bebauungsplan durch ein Leitungsrecht gesichert. Vor Beginn
von Erdarbeiten muB aus Sicherheitsgriinen die genaue Lage und Rohrleitung der
Leitungen durch Probegrabung ermittelt und Ricksprache mit dem Betrieb der
HEINGAS Bergedorf, Tel. 040/2366-8118 gehalten werden.

HausanschluBleitungen, die nicht in die Plan eingetragen sind, sind rechtzeitig vor
Beginn Ihrer Arbeiten bei 0.g. Betrieb zu ertragen.

Die HEINGAS macht darauf aufmerksam, daf nach den fir den Tiefbau geltenden
technischen Regeln samtliche Schacht- und Kanalbauwerke, auch im Bau
befindliche, vor deren Betreten durch Kontrolimessungen auf Gasfreiheit zu
uberprifen sind. Die Messungen missen sich auf alle Arten von Gasen erstrecken.

Es ist vorgesehen, die Oberflachenwasser des Bereiches BahnhofstraBe zu dem im
Bau befindlichen, im Bereich des BP 29 siidlich gelegenen Becken zu fihren. In
diesem Zusammenhang wird eine Regenwasserbehandlung des von den befestigten
Verkehrsflichen und Parkplatzen abflieBenden  Oberflachenwassers  flr
Schwimmstoffe und absetzbare Stoffe mit Rickhaltung der mineralischen
Kohlenwasserstoffe vorgesehen, um einer weiteren anthropogenen Belastung des
aus dem Entnahmebrunnens des Wasserwerkes geférderten Grundwassers
vorzubeugen.

Es darf kein Oberflachenwasser zur Bahn hin abgeleitet werden.
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5. DENKMALSCHUTZ UND ORTSGESTALTUNG

Das Bahnhofsgeb&ude ist nach Angaben der Denkmalschutzbehérde nachrichtlich
als Kulturdenkmal nach dem Denkmalschutzgesetz in den Bebauungsplan
aufgenommen worden. Bei Bauantragen fur dieses Gebdude oder bei Bauten in
seinem Denkmalschutzbereich wird die Denkmalschutzbehorde beteiligt und hat ein
entscheidendes Wort, insbesondere bei der Gestaltung der Baukdrper, mitzureden.

Das Gebiet der 1. Anderung des B-Planes Nr. 1 liegt im Geltungsbereich der
Orsgestaltungssatzung der Stadt Bargteheide, deren Gestaltungsvorschriften in
auch nach Inkrafttreten dieses B-Plan grundsatzlich weiterhin gelten.

Diese speziell fur Bargteheide ausgearbeiteten architektonischen Vorschriften zur
auBBeren Gestaltung der Baukdrper sollen architektonische MiBgriffe der
vergangenen Jahre verhindern und die Baukérper in ihrer Gestaltung dem
gegliederten Kleinstadtcharakter Bargteheides anpassen. ,GroBstadtbauten®, die die
nahere Umgebung erdriicken wiirden, sollen dadurch verhindert werden. Auf
kleinraumige Gliederung wird wert gelegt.

Die in der Gestaltungssatzung festgelegte Dachneigung von mindestens 30° kann im
Bereich dieses Bebauungsplanes geringfligig unterschritten werden, weil dazu eine
eigene Festsetzung (30° +/- 5°) getroffen wird. Dies erscheint wegen der Nahe des
Bahnhofgeb&udes mit geringeren Dachneigungen und in Anbetracht der festgelegten
maximalen Gebaudehthe angemessen.

6. MASSNAHMEN ZUR ORDNUNG DES GRUND UND BODENS

Zur Realisierung der stadtebaulichen Planungsziele des B-Plan Nr.ineu /
1. Anderung sind insbesondere fir die geplante UmgehungsstraBe K12
bodenordnerische MaBnahmen erforderlich. Fir die Ein- und Ausfahrten der
Tiefgarage und auch der Parkflachen im Norden des Plangebietes sind Fahr- und
Gehrechte abzusichern.
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7. ERSCHLIESSUNGSKOSTEN

Fir die vorgesehene AnderungsmaBnahmen entstehen der Stadt keine weiteren
Kosten. Die StraBenumbaukosten werden durch eigenstandige Planungen
abgedeckt. Sollten Anpassungen im bereits umgebauten Bereich notwendig werden,
so tragen diese Kosten die Investoren.

Die Kanalkosten werden von der Gemeinde bzw. von dem Versorgungstrager
umgelegt. Die Kosten fur die Gas- und Wasserversorgung werden entsprechend der
Satzung verteilt.

NY.5.9%

/,

am .4.2.9¢ gebilligt. .

Der Burgermeister
i

Diese Begrindung wurde in der Sitzugg ge%Stadtvertretung Bargteheide

Bargteheide, den  ....... e
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Larmtechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

1. AnlaB und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Neubearbeitung des Bebauungsplans Nr. 1 der Stadt Bargteheide
ist eine Larmprognose zu erstellen.
Zu untersuchen sind die Immissionen folgender Larmquelien:
- Stralenlarm

o Bahnhofstralle,

o Rathausstralle (K 12),
- Parkplatziarm

o Parkplatz (Nord) nérdlich des Plangebaudes,

o Parkdecks (EG und UG) des Plangeb&udes,
- Schienenlarm

o DB-Strecke Hamburg - Lubeck.

Gegebenenfalls sind Larmschutzmalnahmen und entsprechende Vorschiage fur
Begrandung und Festsetzungen zu erarbeiten. '

2. Ortliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1 ist wie folgt begrenzt:

- Westliche Strallenbegrenzung der Bahnhofstralle im Westen,

- westliche Stralenbegrenzung der Strale ,An den Stucken" im Osten,

- nordliche StralRenbegrenzung der geplanten Stralle K 12 (Verlangerung der
Rathausstralle) sowie

- Verlangerung der stdlichen Parzellengrenzen der Parzelle 50/83 in westliche

Richtung im Suden.

Neben diesen Larmquellen im unmittelbaren Geltungsbereich des B-Plans Nr. 1
wird auch ein Teil der Rathausstrale im Nordwesten des Untersuchungsgebietes
als weitere relevante Larmquelien herangezogen.

3. Planungsrechtliche Grundlagen

Die Beurteilung hat nach dem Runderiall des Innenministers vom 23.09.1987
(,Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau (Az.:-IV 880-56561.572.1-)",
veroffentlicht im Amtsblatt fur Schleswig-Holstein 1987, S. 412 ff.) gem&R DIN
18005, Teil 1 bzw. Beiblatt 1 zu DIN 18005 [9] unter Berlcksichtigung der folgen-
den Gesichtspunkte zu erfolgen:

- Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu bertcksichtigen;

- Nach § 50 BImSchG [2] ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dafl schadli-
che Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschliefllich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete soweit wie méglich vermieden werden;

- Die Orientierungswerte nach [9] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im
Stadtebau erwlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhaltswerte, so
daR von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch
nach unten abgewichen werden kann.
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Larmtechnische Untersuchung far den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

Die in der DIN 18005, Teil 1 [8] enthaltenen Rechenverfahren stellen fur die Ge-
nauigkeit im Rahmen der Bauleitplanung vereinfachte Methoden dar. Auf der
Grundlage der vorliegenden detaillierten Ausgangsdaten wenden wir abweichend
davon dem Stand der Technik entsprechende Verfahren an.

Die Berechnung der Emissions- und Beurteilungspegel erfolgt nach den folgenden

Richtlinien:
Lirmart Richtlinie
Straflenlarm RLS 90 [6]
Schienenlarm Schall 03 [5]
Parkplatzlarm Parkplatzlarmstudie [1]

Die so ermittelten Beurteilungspegel werden fur das zu untersuchende Bebau-
ungsgebiet (Mischgebiet) mit den in der DIN 18005, Beiblatt 1 [1] angegebenen
Orientierungswerten 60 dB(A)/ 50 dB(A) (tags/ nachts) verglichen.

Zur Beschreibung gegebenenfalls erforderlicher passiver Larmschutzmal3nahmen
an den Gebauden werden mit Bezug auf die ,maRgeblichen AulRenlarmpegel*

Larmpegelbereiche gemanR DIN 4109 [10] festgelegt. Grundlage daflr sind die Be-
urteilungspegel tags (6 bis 22 Uhr), wobei zu den errechneten Werten 3 dB(A) ad-

diert werden.

4. Verkehrsbelastungen und sonstige Eingangsdaten zur Ermittiung der
Emissionspegel

4.1 Emissionen durch StraBenverkehr
Die Verkehrsbelastungen (DTV) einschlieBlich der maRgebenden Lkw-Anteile tags/
nachts (pya) flr den Ist-Zustand wurden auf der Grundlage von Strallenverkehrs-

zahlungen (1995 [12] und [14]) sowie der Fortschreibung des Generalverkehrs-
plans Bargteheide [13] ermittelt.

Die Ergebnisse dieser Zahlungen und die letztlich fur die Larmuntersuchung ver-
wendeten Zahlen sind in der folgenden Ubersicht (Tab. 1) zusammengestellt.
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Tab. 1: Stralenverkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet

Larmtechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

StrafRenabschnitt |Verkehrsbelastungen DTV (24 Kfz/h) verwendete
gemal Prognose-
belastung
Zahlung durch Zdhlung durch Prognose
Stadt Bargte- Stralenbauamt | Generalver-
heide (16.03.1995/ | Llibeck kehrsplan 1985
15.00 - 19.00 Uhr) (13.06.1995/
15.00 - 19.00 Uhr)
DTViges| Pun |[DTViees{ Pun [DTViess| Pun | DTViees| Pun
[Kfz/24h) {%] {Kfz/24h) (%) [Kfz/24h}? [%] [Kfz/24n)? [%)
Bahnhofstralle
- zwischen Theodor-
Storm-Str. und Far- - - — — | 4560 | — | 6338% | 33"
bengeschift
- zwischen Farbenge-
schaft und Kreuzung — — — — 22809 — 3169% | 3/3"
Ost
- zwischen Kreuzung
Ost und Farbenge- — — — — 22809 — 3169% | 3/37
schéft
Rathausstrae
- zwischen Kreuzung
West und Baumschu- | 151027 _ 9030" | 1,13" | 10800% — 151027 | 373"
lenstraBe
- zwischen Kreuzung ,
Ost und Kreuzung - — — — — —_ 151022 | 3737
West
- zwischen Kreuzung
Ost und Parkplatz - - — —_ 48329 — 6755 | 373"
- zwischen Parkplatz
und Kreuzung Ost — — — — 48329 — 6755 3/37
- zwischen Parkplatz
und DB-Briicke — — — —_ 9664 _ 135109 | 373"
Tremsbiitteler Weg
- zwischen DB-Briicke
und Struhbarg - — 4373" | 2,90 — — — —
Ein-/ Ausfahrt Garagen-
komplex
- Einfahrt TiefgeschoR .
(Anwohner) — — - — — — 72% —
- Einfahrt Erdgeschol3
(P+R) — — - — - — 248% —
- Ausfahrt TiefgeschoB ]
(Anwohner) — - - — — — 72% —
- Ausfahrt ErdgeschoB
(P+R) - — — — - - 248% —

Anmerkungen:

1) - DTV und SV-Anteil ermittelt durch Hochrechnung mit den Faktoren fiir 4-Stundenz&hlwerte
(15.00 - 19.00 Uhr) aus [7];
2) - DTV und SV-Anteil ermittelt durch Hochrechnung mit dem Faktor 3,0 fur 4-Stundenz&hiwerte

(15.00 - 19.00 Uhr) aus [14];
3) - DTV aus der Prognosebelastung fiir das Nullnetz aus [15, dort: Anl.14]; ermittelt durch Um-

rechnung von 3h-Werten in DTV-Werte durch Faktor 4,0;
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Lérmtechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

4) - DTV-Werte aus den Prognosebelastungen fiir die BeschluBvariante aus [15, dort: Ani.14];
Umrechnung von 3h-Werten (15 - 18™) mit Faktor 4,0;

5) - zur sicheren Seite Verwendung der Belastungen aus der BeschluBvariante (siehe 4 ) fir die
genannten Abschnitte mit Hochrechnung der Werte mit Faktor 1,39 (errechnet aus Steigerung
im Abschnitt Rathausstrae (zwischen Bahnhofstrae und Baumschulenstrale) von 10800
KFZ/ 24h (gem&B GVP-Prognosebelastung fir BeschiuBvariante) auf 15102 KFZ/ 24h
(gemé&RB aktueller Belastung));

6) - Belastungen fiir die Ein- und Ausfahrten aus dem Garagenkomplex (vgl. Anl. 2.2) berechnet
aus Angaben (iber Anzahl der Stellplétze aus [153 sowie auf der Basis der Ausbreitungsbe-
dingungen nach [1];

7) - fiir die vorhandenen StraBenabschnitte sowie die geplante Uberfiihrung {iber die DB-Strecke
Hamburg - Liibeck wird zur sicheren Seite hin durchgehend ein magebender Lkw-Anteil tags

/ nachts von 3% beriicksichtigt.

Als weitere Eingangsdaten fur die Emissionspegelberechnung wurden fur alle zu
berlcksichtigenden Abschnitte folgende Daten verwendet:

o malgebliche stindliche Verkehrsstéarke: My, = 0,06/0,011 x DTV
o zuldssige Hochstgeschwindigkeit (PKW/ LKW): v = 50 km/h "

o Stralenoberflache: Asphaltbeton

o Steigung / Gefélle: <50%

Aus der Differenz zwischen der Prognose-Belastung des Generalverkehrsplans
Bargteheide [15] (Anl. 10) (= DTV: 10800 KFZ/ 24h) sowie der Verkehrszahlung
der Stadt Bargteheide [14] (= DTV: 15102 KFZ/ 24h) wurde fur den Straflenab-
schnitt RathausstraBe (zwischen Baumschulenstrafe und Bahnhofstralle) der
Steigerungsfaktor 1.398 errechnet. Mit diesem Faktor wurden die DTV-Werte des
Generalverkehrsplans zur Abschatzung nach der sicheren Seite hin fur die o0.g.
Stralenabschnitte (s. Tab. 1) an die aktuelle Belastungssituation angepalt. Die
auf diese Weise errechneten DTV-Werte geben die Obergrenze der Anpassung
an. Dieses Vorgehen ist dadurch gerechtfertigt, da® sich die Erhéhung der Emissi-
onspegel gegenuber den nicht hochgerechneten Werten - wie sie in der Untersu-
chung zum B-Plan Nr.1 aus dem Jahre 1988 verwendet wurden - mit 1,4 dB(A) in

Grenzen halten.

Die Emissionspegel (Lmg) werden mit einem EDV-Programm nach den Rechenre-
geln der RLS-90 berechnet [4]. Sie sind in der folgenden Ubersicht (Tab. 2) zu-

sammengefalit.
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Larmtechnische Untersuchung far den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

Tab. 2: Schallemissionspegel der fur den Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 rele-

vanten Strallenabschnitte

StraBenabschnitt

Emissionspegel Le

tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]

Bahnhofstralle

- zwischen Traberstieg und Farbenge- 58,7 51,3
schaft

- zwischen Farbengeschaft und Kreu- 55,7 48,3
zung Ost

- zwischen Kreuzung Ost und Farben- 55,7 48,3
geschéft

Rathausstralle

- zwischen Kreuzung West und Baum- 62,5 55,1
schulenstralle

- zwischen Kreuzung Ost und Kreuzung 62,5 55,1
West

- zwischen Kreuzung Ost und Parkplatz 59,0 51,6

- zwischen Parkplatz und Kreuzung Ost 59,0 51,6
- zwischen Parkplatz und DB-Brucke 62,0 54,6

Ein-/ Ausfahrt Garagenkomplex

- Einfahrt Tiefgeschof} (Anwohner) 43,1 37,1

- Einfahrt Erdgeschol’ (P + R) 40,0 33,3

- Ausfahrt TiefgescholR (Anwohner) 431 37,1

40,0 33,3

- Ausfahrt Erdgeschof (P + R)

4.2 Emissionen durch Schienenverkehr

Die Schallemissionspegel der DB-Strecke Hamburg - Libeck wurden auf der
Grundlage der Ausbreitungsbedingungen der Richtlinie Schall 03 [5] berechnet

(Tab. 3 und Anl. 3).

Tab. 3: Schallemissionspegel der fur den Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 rele-

vanten Schienenabschnitte

Streckenabschnitt

Emissionspegel L, e

tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
DB-Strecke Hamburg - Lubeck
- Gleis 1 (Richtung Hamburg) 67,9 66,3
- Gleis 2 (Richtung Lubeck) 67,5 66,4
- Gleis 3 (Richtung Lubeck) 57,3 54,5
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L&rmtechnische Untersuchung far den Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide

4.3 Emissionen durch Parkplatzverkehr

FUr die Schallemissionen durch den Parkplatzverkehr wurden die folgenden An-
haltswerte der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz [1] herangezogen (Tab. 4):

Tab. 4. Schallemissionspegel der fur den Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 rele-
vanten Parkplatzflachen

Parkplatztypen Bewegungen/ Steliplatz und Stunde (N)
Tag Tag Nacht | Nacht ungunstigste
Nachtstunde
6°°-22°° | 7°0.00%° | 227e.g%° | 22°°.7°° | Beogee | 22°°.23°°
P + R Parkplatze 0,3 0,3 0,06 0,1 0,4 0,15
Einkaufszentren
- mit normalem 1,6 1,7 - - - -
Warenangebot
- mit eingeschranktem 2,1 2,2 - - - -
Warenangebot
Tiefgaragen von Wohn- 0,08 0,08 0,02 0,04 0,02 0,07
anlagen
Gaststatte 0,25 0,27 0,06 0,05 - 0,2
Beherbergungsbetrieb
- ohne Gaststatte 0,2 0,2 0,1 0,1 - 0,15
Diskothek 0,4 0,4 0,8 0,8 - 3,0

Fur die Ermittlung des vom nérdlich des Plangebaudes gelegenen Parkplatzes

Nord (s. Anl. 1) ausgehenden Schallemissionspegels (Tab. 5) wurden die folgen-

den Parameter herangezogen:

o Anzahl der Stellplatze: 35

Stellplatztyp: P+R

o Zuschlag (dL_Pa): 0,0

o Bewegungen je Stellplatz
und Stunde (N):

o

1,7 (tags)/ 0,1 (nachts)

Die Schallemissionspegel des Garagenkomplexes (Tab. 5) sind durch die nahezu
volistandige Einhausung im Vergleich zu den Ubrigen Schallquellen vernachlassig-
bar gering (Laftungséffnungen sowie Ein- und Ausfahrten der Parkdecks (Anl. 2))
und gehen nicht in die Schallausbreitungsberechnungen ein.
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Tab. 5: Schallemissionspegel der fur den Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 rele-
vanten Parkplatzflachen

Parkplatzflichen Emissionspegel L. e
tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz Nord 547 40,2
Garagenkomplex
- Untergeschof3 (Anwohner) 78,4 72,4
- Erdgescho} (P + R) 84,2 77,2

Tab. 6: Schallemissionspegel der Luftungs6ffnungen der Parkdecks des Plange-

baudes
Liftungsdffnung Emissionspegel L,

tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]

Luaftungsoéffnungen der Parkdecks

- Ein-/ Ausfahrten (UG) 60,1 54,1

- Luftungséffnungen (UG) 76,0 70,0

- Ein-/ Ausfahrten (EG) 64,8 57,8

- Luftungséffnungen (EG) 83,7 76,7

5. Berechnung der Schallimmissionen

5.1 Aligemeines

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte mit einem kommerziellen EDV-
Programm [4]. Die Rechenergebnisse werden in Tabellen (Anl. 5) dargestellt. Die
Modellierung erfolgte unter Berlcksichtigung der Darstellung des Plangeb&udes in
der Planzeichnung zum Entwurf der Satzung zur 1. Anderung des B-Plans Nr.1 der
Stadt Bargteheide [11]. Bezlglich der H6hen wurden die vorgesehenen Geschof3-
zahlen (2 Vollgeschosse sowie das - mdéglicherweise ausgebaute - Dachgeschof)
bertcksichtigt. Die Lage der Immissionsorte wurde entsprechend den vorliegenden
Planunterlagen so gewahlt, daB alle Hausfronten gleichermalen Bertcksichtigung

fanden.

5.2 Schallimmissionen innerhalb des B-Plan-Gebietes

Die Beurteilungspegel wurden jeweils fur den Tages- und den Nachtabschnitt (6°°
- 22°° Uhr und 22°° - 6°° Uhr) getrennt berechnet. Die Ergebnisse sind der Anlage
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4.1 zu entnehmen.

Zusammenfassend 4Rt sich feststellen, daR an allen immissionsorten des Plange-
baudes (PG1, PG2-5) die Orientierungswerte (nach DIN 18005) fur den Tages-
sowie fur den Nachtzeitraum zum Teil deutlich Uberschritten werden (s. Anl. 4.2).

5.3 Schallimmissionen auBerhalb des B-Plan-Gebietes

6.1

Was den EinfluR der Reflexions- sowie der Abschirmungseffekte des Plangebéau-
des auf die Larmimmissionen an den Gebauden westlich der Bahnhofstralle be-
trifft, gelten fur die Immissionsorte auf der Westseite der Bahnhofstralle die folgen-
den Aussagen:

- Bezlglich des StralRenverkehrsiarmanteils ergeben sich durch die Reflexionen
am Plangebaude Pegelerhéhungen zwischen 0,6 und 1,1 dB(A) (Anl. 7.3).

- Fur den Gesamtlarm aus Strallen- und Schienenverkehr ergeben sich durch die
veranderten Ausbreitungsbedingungen (Abschirmung des Schienenverkehrs-
larms, Reflexionen des StralBenverkehrslérms) Pegelminderungen bis zu 4,7
dB(A) (Anl. 7.6). Die Lagerhallen nérdlich des Bahnhofs sind bei dieser Betrach-
tung berucksichtigt. '

- Das Bahngebaude schirmt den Bahnlarm wirksam ab (Ausnahme RHS 22), so
daR die Summenpegel aus Stralen- und Schienenverkehrsiarm nur um ca. 0,5
dB(A) Uber den Pegelanteilen aus dem Stralenverkehr liegen (Anl. 7.7). Die
entsprechende Erhéhung betragt ohne Bertcksichtigung des Plangebaudes ca.

6,3 dB(A) (Anl. 7.8).

Durch das zwischen Bahnhofstrale und Gleisanlagen geplante Geb&ude ergibt .
sich somit eine Verbesserung der Larmsituationen, da der positive Einflu® der Ab-
schirmwirkung gegenUber Schienenverkehrslarm den negativen Einflul der Refle-
xionen des StralRenverkehrslarms deutlich Gberwiegt. Festsetzungen fur die Be-
bauung auf der Westseite der BahnhofstraRe sind somit nicht erforderlich.

LarmschutzmaRnahmen

Aktiver Larmschutz

Aufgrund der rdumlichen Situation im Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 gibt es
keine Méglichkeit zur Durchfuhrung aktiver Schallschutzmal3nahmen im Bereich
der Bahnhofstrale sowie nérdlich und stdlich des Plangebaudes.

Far den Bereich ostlich des Plangeb&udes wurde als Testfall ein Rechenlauf mit
einer 4m hohen Larmschutzwand (von ca. Km 35,1+65 bis ca. Km 35,4+67) durch-
gefuhrt (Anl. 4.3). Diese Berechnung fuhrt zu einer teilweise deutlichen Reduzie-
rung der Larmimmissionen (Anl. 4.4). In Tabelle 7 sind die Ergebnisse fur das

2.0G aufgefthrt.
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Der Einsatz einer Larmschutzwand 6stlich des Plangebaudes kénnte zu einer
Verminderung der Larmpegelbereiche an den der Schienen zugewandten Haus-
front um eine Stufe fuhren.

Tab. 7: Verminderung der maRgeblichen AuRenlérmpegel sowie der Larmpegelbe-
reiche an ausgewahiten Immissionsorten (2.0G) durch den Einsatz einer

Larmschutzwand
Immissi- |MaBgeblicher AuBenlirm- |Lirmpegel- | MaBgeblicher AuBenldrm- |Larmpegel-
onsort pegel ohne Larmschutz- bereich pegel mit Lirmschutz- bereich mit
wand (LS) ohne LS wand (LS) LS
600_2200 2200_600 600-2200 2200_600

[-] [dB(A)] [dB(A)] [l [dB(A)] [dB(A)] [l

15 66,7 63,9 \% 63,9 59,0 i

1 68,3 68,5 v 63,4 60,7 ]

2 71,5 70,0 \'/ 68,9 67,6 I\

3 71,5 70,0 \'J 68,9 67,6 [\

4 71,4 70,0 Vv 68,8 67,5 [\

5 70,5 69,0 W 63,7 62,2 il

6 70,1 68,6 v 63,0 61,1 i

6.2 MaRnahmen an den Geb&duden

Als Ersatz fur aktive LarmschutzmaRnahmen werden Mallinahmen der GrundriRge-
staltung und / oder passive Larmschutzmallnahmen vorgeschlagen.

Zumindest an der zur DB-Strecke Hamburg-Lubeck ausgerichteten Hausfront
(Ostseite) sollte aufgrund des durchgéngig sehr hohen Lérmpegelbereiches auf die
Anlage von Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmern verzichtet werden.

Grundlage der fur die Dimensionierung des passiven Larmschutzes zu berlcksich-
tigenden maRgebenden AufRenldrmpegel sind die Beurteilungspegel (tags), wobei
zu den errechneten Werten aufgrund der Abhangigkeit des Schallddmmales der
AuRenbauteile vom Winkel des einfallenden Schalls die fur Verkehrslarm typischen
3 dB(A) addiert werden [10].

Anforderungen an den passiven Schallschutz sind an den Geb&udefronten erfor-
derlich, die Larmpegelbereich lll, IV oder V (Tab. 8) aufweisen.

Aufgrund der berechneten Beurteilungspegel (Anl. 4.1) ergeben sich far die Im-

missionsorte im Geltungsbereich des B-Plans Nr.1 folgende Larmpegelbereiche
(Tab. 9):
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Tab. 8: Larmpegelbereiche mit den dazugehdérigen maRgeblichen Aulenlarmpe-
geln sowie den erforderlichen resultierenden SchalldammaRen (nach DIN

4109)
Liarmpegel- MaRgeblicher erforderliches resultierendes Schall-
bereich AuBenlirmpegel |diammaB (erf. R'wres)
Aufenthaltsrdume | BUroraume und
in Wohnungen ahnliches
[-] [dB(A)] [dB] [dB]
i 61 bis 65 35 30
WY 66 bis 70 40 35
\ 71 bis 75 45 40
" resultierendes SchallddmmaR des gesamten AuBenbauteils (Wénde und Fenster
‘\ zusammen) '

Tab. 9: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 an den Immissionsorten des Plange-
baudes flr verschiedene Stockwerke

Immissionsort Larmpegelbereich [ -]
1.0G 2.0G 3.0G
Ostseite
PG2-52 \ \ \'
PG2-53 V VvV \
PG2-54 \ \ \
PG2-5 5 [\ \ \
PG16 1\ \ v
B . Nordseite
'V) PG17 IV IV IV
' PG18 \Y vV [\
PG19 V \ \
Westseite
PG1 10 v \' \
PG2-5 11 V \' 1\
PG2-512 \Y v \Y
PG2-5 13 \ : [\ \Y
PG2-5 14 1\ v \Y
Sldseite
PG2-5 15 [\ [\ v
PG2-51 [\ 1\ [\

Erganzend zu den passiven Schallschutzmaflnahmen ist der Einbau von schallge-
dampften Luftungen fur Schiaf- und Kinderzimmer erforderlich, sofern Auf3enpegel
von ca. 50 dB(A) nachts Uberschritten werden. (Anmerkung: Weitgehend ungestor-
tes Schlafen erfordert néchtliche Beurteilungspegel vor den Gebaudefronten von

maximal
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o ca. 45 dB(A) bei angekippten Fenstern sowie
o ca. 50 dB(A) bei in Spaltitftungsstellung gedffneten Fenstern.)

7. Textvorschléigé fur Begriindung und Festsetzungen

7.1 Begriindung

Die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [9],
werden im Geltungsbereich des B-Plan-Gebiets Nr.1 zum Teil deutlich Gberschrit-
ten. Daher sind Larmschutzmanahmen unumgénglich.

Aktive LarmschutzmaRnahmen zum Schutz der geplanten Bebauung vor Stralen-
_ sowie Schienenverkehrsgerduschen kommen aus stédtebaulichen Grianden nicht in

Betracht.

Als Ersatz werden MaRRnahmen der GrundriBgestaltung und / oder passive Larm-
schutzmaBnahmen sowie schaligedampfte Laftungen fur Schlaf- und Kinderzimmer
vorgeschiagen. Einzelheiten sind den Festsetzungen zu entnehmen.

7.2 Festsetzungen

Dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume (Wohn-, Schiafrdume,
Kinderzimmer) sind zu den schienenabgewandten Gebaudefronten hin zu orientie-

ren.

Erganzend bzw. ersatzweise (Ausnahmefalle) wird fir alle Geschosse der jeweili-
gen Gebaudefronten passiver Schallschutz auf der Grundlage der Larmpegelberei-
che gemaR folgender Ubersicht festgesetzt (Anmerkung: Tabelle 9 wird in Anleh-
nung an Anlage 6 zur sicheren Seite hin vereinfacht):
- 0Ostliche Gebaudefronten: Larmpegelbereich V
- nérdliche Gebaudefront: Larmpegelbereich V
- westliche Gebaudefronten:

o die beiden noérdlichen Gebdudeteile: Larmpegelbereich V

o die beiden sudlichen Gebaudeteile: Larmpegelbereich IV
- sudliche Gebaudefront: Larmpegelbereich IV

Den Larmpegelbereichen sind die in der folgenden Ubersicht (siehe S. 12) wieder-
gegebenen Schallddmmalle zuzuordnen.

Fur Schiafrdume und Kinderzimmer sind schallgedampfte Luftungen entsprechend
den sich aus dem jeweiligen Larmpegelbereich ergebenden Anforderungen an die
bauliche Ausfahrung vorzusehen. Das SchalldédmmaR der Luftung ist nach DIN

4109 aus dem erforderlichen resultierenden Schallddmmag fur das Gesamtaullen-

bauteil zu ermitteln.
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Liarmpegel- MaRBgeblicher erforderliches resultierendes Schall-
bereich AuBenlirmpegel |ddammaR (erf. Ry res) "
Aufenthaltsrdume |Buroraume und
in Wohnungen ahnliches
[-] [dB(A)] [dB] [dB]
1] 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
V 71 bis 75 45 40
" resultierendes SchallddmmaR des gesamten AuBenbauteils (Wi4nde und Fenster
zusammen)

Nachweise zur Schalldammung sind im Baugenehmigungsverfahren durch die Eig-
nung der gewahlten Gebaudekonstruktionen nach DIN 4109 zu fuhren. Dabei sind
die Korrekturwerte DIN 4109 zu bertcksichtigen.

8. Zusammenfassung

Far den neu aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide ist eine
Larmprognose unter Bericksichtigung folgender Larmquellen zu erstellen:
- StralBenlarm
o Bahnhofstralle,
o Rathausstralle (K 12),
- Parkplatzl&rm
o Parkplatz (Nord) nérdlich des Plangebaudes,
o Parkdecks (EG und UG) des Plangebaudes,
- Schienenlarm '
o DB-Strecke Hamburg - Lubeck.

Die Beurteilungspegel am Plangeb&ude Uberschreiten die Orientierungswerte der
DIN 18005 teilweise deutlich. Die daraus abgeleiteten maf3geblichen
AuBenlarmpegel sind den Larmpegelbereichen [V bis V zuzuordnen.

Die Uberprufung der Schallimmissionen an den Gebéaudefronten westlich der
Bahnhofstrale hat ergeben, daR eine Festsetzung fur diesen Bereich und damit
eine Ausdehnung des Geltungsbereiches des B-Plans Nr.1 nicht erforderlich ist.

Aktive La&rmschutzmaRnahmen sind aus stadteplanerischen Grinden im Untersu-
chungsgebiet nicht mdglich. Ersatzweise werden Malnahmen der Grundrigestal-
tung sowie in Ergdnzung dazu passiver Schallschutz nach DIN 4109 vorgesehen.

Q5

Oststeinbek, den 27. Sgptember199%0 L BRISCH

INGENIEURGESELLSCHAFT

FUR DAS BAUWESEN MBH-VBI
\BEWERBERING 2, 22113 OSTSTEINBEK
HAMBURG, TELEFON (040) 713004-0
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Untersuchung der Luftschadstoff-Immissionen fiir den Bebauungsplan Nr. 1, 1. Anderung der Stadt Bargteheide,
Projekt 5124

1 Anlafl und Aufgabenstellung

Die Stadt Bargteheide plant mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 1 die Errichtung
neuer Gebdude fiir gewerbliche Nutzung und Wohnnutzung. Im Erdgeschof8 sowie im Unter-
geschoB sollen eine P+R-Anlage sowie eine Tiefgarage fiir die Anwohner entstehen.

Die geplante Neubebauung ist der Bahnstrecke Hamburg — Liibeck direkt benachbart, so daB
mit Luftschadstoff-Immissionen durch vorbeifahrende Dieselloks zu rechnen ist. Da der
Bahnhofsbereich unmittelbar an die neuen Gebiude angrenzt, wird insbesondere bei Anfahr-
vorgingen mit erhdhten Abgasemissionen zu rechnen sein.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die sich ergebenden Luftschadstoff-Immissionen an
der neu geplanten Bebauung durch den Betrieb der geplanten P+R-Anlage (inkl. der Tiefgara-
ge fiir die Anwohner) und den Schienenverkehr abgeschétzt. Die Beurteilung erfolgt anhand

der aktuellen Immissionsrichtwerte.

2 Grundlagen

Basis der vorliegenden Untersuchung sind folgende Daten, Informationen und Normschriften:

[1] Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Geriusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgénge (Bundes-Immiésionsschutz-
gesetz - BImSchG), 15. Mérz 1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Mai
1990, zuletzt gedndert durch das Gesetz iiber die Umwelthaftung vom 10.12.1990;

[2] Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft) vom 27. Februar 1986;

[3] Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an StraBen, Teil: Stralen ohne oder mit locke-
rer Randbebauung, MLuS-92, Ausgabe 1992;

[4] VDI-Richtlinie 2310, Maximale Immissions-Werte-MIK;
[5] VDI-Richtlinie 2053, Raumlufitechnische Anlagen flir Garagen und Tunnel, 1989;

[6] EG-Richtlinie 85/203/EWG: Richtlinie des Rates vom 7. Mérz 1985 iiber Luftquali-
titsnormen fiir Stickstoffdioxid, Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft Nr.

L 87/1;
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[7]

(8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

Projekt 5124

EG-Richtlinie 80/779/EWG: Richtlinie des Rates vom 15. Juli 1980 iiber Grenzwerte
und Leitwerte der Luftqualitét fiir Schwefeldioxid und Schwebstaub, Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaft Nr. L 229/30;

EG-Richtlinie 89/427/EWG: Richtlinie des Rates vom 21. Juni 1989 zur Anderung
der Richtlinie 80/779/EWG liber Grenzwerte und Leitwerte der Luftqualitit fiir
Schwefeldioxid und Schwebstaub, Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft Nr. L
201/53;

BeurteilungsmaBstébe zur Begrenzung des Krebsrisikos durch Luftverunreinigungen,
Abschluf3bericht der Arbeitsgruppe ,Krebsrisiko durch Lutverunreinigungen” des
Linderausschusses fiir Immissionsschutz (LAI), Diisseldorf 1991;

Entwurf der Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Festlegung von Konzentrationswerten - 23. BImSchV), 1993;

Kiihling, W.: Planungsrichtwerte fiir die Luftqualitit, Schriftreihe Landes- und Stadt-
entwicklungsforschung des Landes Nordrhein-Westfahlen (ILS), Materialien, Band
4.045, Dortmund (1986);

Das Abgas-Emissionsverhalten von Personenkraftwagen in der Bundesrepublik
Deutschland im Bezugsjahr 1985, Umweltbundesamt, Bericht 7/87;

Energieverbrauch und Luftschadstoffemissionen des motorisierten Verkehrs in der
DDR, Berlin Ost und der Bundesrepublik Deutschland im Jahr 1988 und in Deutsch-
land im Jahr 2005, Umweltbundesamt Bericht 2/92;

Bericht der Volkswagen AG, Abt. Forschung und Entwicklung — Nicht limitierte Au-
tomobil-Abgaskomponenten —, Wolfsburg 1988;

Umweltatlas Hamburg 1994, Umweltbehérde Hamburg;

Parkplatzlarmstudie, Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz,
Heft 89, 3. Auflage 1994;

Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 1 der Stadt Bargteheide, Masuch + Olbrisch
GmbH, 27. September 1995,

Mitteilung der Deutschen Bahn AG, Geschiftsbereich Netz, Regionalbereich Ham-
burg, NRT 0133, Herr Jessen, 11. September 1995;

Mitteilung der Deutschen Bahn AG Miinchen, Zentralbereich Querschnittsfragen der
Bahntechnik, ZTQ 33, Herr Zimmer, 21. November 1995;
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Projekt 5124

3 Beurteilungsgrundlagen

Die P+R-Anlage stellt eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage im Sinne des § 22 Bundes-
Immissionsschutzgesetz [1] dar. Die Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen erfolgt nach
der TA Luft [2]. Diese iiber den eigentlichen Geltungsbereich der TA Luft (genehmigungsbe-
diirftige Anlagen nach § 4 BImSchG) hinausgehende Anwendung ist als ,,allgemeine sachver-
stdndige Aussage” zulédssig. Ergénzend werden die MIK-Werte der VDI-Richtlinie 2310 so-
wie aktuell diskutierte Grenz- und/oder Leitwerte aus weiteren Untersuchungen und Vor-

schriften zur Beurteilung herangezogen.

Die Beurteilung der Luftschadstoff-Immissionen aus dem Schienenverkehr erfolgt ebenfalls
anhand der TA Luft in Verbindung mit der VDI 2310 sowie ergédnzender Vorschriften und

Studien.

Die Luftschadstoffe von der P+R-Anlage und dem Schienenverkehr werden im vorliegenden
Fall getrennt beurteilt, da die Entliiftung der P+R-Anlage sowie der Anlieger-Tiefgarage zur
BahnhofstraBe hin geplant ist (westliche Gebaudeseite), wihrend der Schienenverkehr an der
Sstlichen Gebidudeseite verlduft. Dadurch ist eine rdumliche Trennung gewdhrleistet.

Die TA Luft dient zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schiddlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen. Zum Schutz vor Gesundheitsgefahren bzw.
vor erheblichen Nachteilen oder Beldstigungen werden Immissionswerte festgesetzt. Die Im-
missionswerte der TA Luft sind flichenbezogen und statistisch als Mittelwerte (Langzeitwer-
te) und 98-Perzentile (Kurzzeitwerte) von Halbstundenwerten iiber einen Beurteilungszeit-
raum von einem Jahr definiert. Sie beziehen sich in der Regel auf Beurteilungsflachen von
1 km?, was eine Bewertung der Situation an (meist punktfSrmigen) Immissionsorten zum Teil
einschrénkt.

Weitere Luftqualititskriterien nach dem neuesten Stand der Wirkungsforschung sind in der
VDI-Richtlinie 2310 [4] aufgefiihrt. Sie enthalt Immissionswerte zum Schutze des Menschen
und in einer Reihe von Erginzungsblittern auch Grenzwerte fiir die Vegetation, landwirt-
schaftliche Nutztiere und Erlduterungen von Wirkungsbefunden. Die Luftqualitdtskriterien be-
ziehen sich auf Punktmessungen und berticksichtigen die Dosis.

Desweiteren sind in der EG-Richtlinie 85/203/EWG [6] fiir Stickstoffdioxid-Immissionen
Grenz- und Leitwerte eingefithrt worden, wobei der angegebene 98-Perzentil von 0,2 mg/m’
(punktfdrmige Betrachtung der Immissionen) als Grenzwert verbindlich ist.

Bzgl. Schwefeldioxid und Schwebstaub wurden ebenfalls EG-Richtlinien erarbeitet [7,8], ‘in
denen fiir die Schwefeldioxid-Immissionen Grenz- und Leitwerte in Abhdngigkeit von der

Schwebstaub-Konzentration angegeben werden.
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Fiir Benzol, dessen krebserzeugende Wirkung unumstritten ist, gibt es keinen Grenzwert, da
keine wissenschaftlich vertretbare Schwellendosis angegeben werden kann. Als Anhaltspunkt
kénnen jedoch die im Entwurf zur 23.BImschV [8] (Orientierungswert von 10 pg/m’ im Jah-
resmittel) bzw. die durch den LénderausschuB fiir Immissionschutz (LAI) [7] (Vorsorgewert
von 2,5 pg/m® im Jahresmittel) angegebenen Werte dienen.

Fiir DieselruB sind bisher ebenfalls keine Grenzwerte in Kraft. DieselruB steht in Verdacht,
Krebs zu erzeugen, insbesondere bei der Anlagerung von polyzyklischen aromatischen Koh-
lenwasserstoffen (PAK). Die krebserregende Wirkung einiger PAK (z.B. Benzo(a)pyren
(BaP)) wurde bereits nachgewiesen. Zur Bewertung von Dieselru-Immissionen kann von
dem vorgeschlagenen Grenzwert des Entwurfs zur 23. BlmSchV [8] (8 pg/m’) bzw. dem Vor-
sorgewert des LAI [7] (1,5 pg/m’) ausgegangen werden.

(Anmerkung: Die Vorsorgewerte der LAI-Studie [7] beziehen sich auf ein Krebsrisiko von
1 : 2.500 bei 70-jahriger Exposition. Voraussetzung flir dieses Risiko ist allerdings die gleich-
zeitige Anwesenheit von Benzol und Ruf} in den angegebenen Konzentrationen sowie der
weiteren Schadstoffe Arsen, Asbest, Cadmium, PAK (Leitkomponente BaP) und
2,3,7,8-TCCD in entsprechenden kritischen Konzentrationen. Die Konzentrationen sind ana-
log der Immissionswerte der TA Luft als Mittelwerte {iber eine 1 x 1 km? groBe Fliche zu ver-

stehen.)

In der Tabelle 1 sind die Grenz- und Leitwerte zum Schutz des Menschen gemaB der TA Luft
und der VDI 2310 fiir die im Rahmen dieser Untersuchung wichtigen Schadstoffe aufgefiihrt.
Insbesondere ist zu beachten, daB der 1/2h-MIK der VDI 2310 eine schérfere Begrenzung der
Kurzzeitbelastung als der 98-Perzentil der TA Luft darstellt, da letzterer in 2% der Fille tiber-

schritten werden kann.

Tabelle 1: Verkehrsspezifische Grenz- und Leitwerte zum Schutz des Menschen (in mg/m?)

VDI 2310 . TA Luft
Luftschadstoff Jahres-MIK | Tages-MIK | 1/2h-MIK W 1 W2
Jahresmittel | Tagesmittel | Halbstunden | Jahresmittel | 98-Perzentil
Kohlenmonoxid Co 10 10 50 10 30
Stickstoffmonoxid NO —_ 0,5 1,0 — —_—
Stickstoffdioxid NO, — 0,1 0,2 0,08 0,2
Schwefeldioxid SO, 0,1 0,3 1,0 0,14 0,4
Blei Pb 0,002 0,004 — 0,002 —
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4 Ortliche Situation

Die geplante Neubebauung (3 Vollgeschosse) soll auf dem im Norden unmittelbar an den
Bahnhof angrenzenden Geldnde zwischen der Bahnhofstrafle und den Gleisanlagen entstehen.
Im Norden unmittelbar an den Neubau anschlieBend befindet sich ein bereits teilweise fertig-
gestelltes Wohn- und Geschiftsgebaude.

Im Erdgeschof} des Neubaus ist eine P+R-Anlage sowie im UntergeschoB eine Tiefgarage fiir
die Anwohner vorgesehen, wobei jeweils 90 PKW-Stellpldtze geplant sind. Die Entliiftung
der Parkdecks ist zur Bahnhofstra8e hin geplant (Westseite). Im 1. ObergeschoB ist eine ge-
werbliche Nutzung vorgesehen. Im 2. ObergeschoB3 sowie im mdoglicherweise ausgebauten
DachgeschoB sollen Wohnungen bzw. einige Biirordume entstehen.

Westlich der geplanten Neubebauung verlduft die Bahnhofstrale, etwas weiter nérdlich die
Rathausstrafe.

Die Bahnstrecke Hamburg — Liibeck verlduft unmittelbar §stlich der Neubebauung. Der mini-
male Abstand der Gebdudefront zum nichstgelegenen Gleis betrédgt etwa 12 m, die Breite der
Gleisanlagen etwa 20 m.

5 Emissionen
5.1 P+R-Anlage (inklusive Anlieger-Tiefgarage)

Die Ermittlung der mafgeblichen Schadstoff-Emissionen im Abgas (Kohlenmonoxid, Koh-
lenwasserstoffe, Stickoxide, Schwefeldioxid und Blei) von der Parkgarage sowie den nahen
StraBen wurde gemif den Berechnungstabellen aus dem Merkblatt iber Luftverunreinigungen
an StraBen, Ausgabe 1992 (MLuS-92) [3] durchgefiihrt. Als Bezugsjahr wurde 1995 gewihlt,
da sich aufgrund moderner schadstoffreduzierender Mafinahmen (z.B. Senkung des Kraft-
stoffverbrauchs, vermehrter Einsatz von Katalysatoren, Besteuerung nach Schadstoff-
emissionen etc.) die Situation in den néchsten Jahren verbessern wird.

Die Berechnung der Benzolemissionen fiir das Parkhaus wurde auf Grundlage der Berichte
7/87 [6] und 2/92 [7] des Umweltbundesamtes sowie der VDI-Richtlinie 2053 [5] durchge-
fithrt, da hier weitere Emissionsquellen als die in der MLuS-92 beriicksichtigten von Interesse

sind (Tankatmung, Heifabstellen).
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5.1.1 Luftschadstoffe nach MLuS-92

Zur Bestimmung der Emissionen wurde fiir die PK W-Bewegungen innerhalb der P+R-Anlage
und der Tiegarage der Fahrmodus 5 ausgewihlt. Dieser beinhaltet Leerlaufzeiten, Beschleuni-
gungs- und Verzégerungsfahrten sowie Konstantfahrten; die durchschnittliche Geschwindig-
keit liegt bei 13,5 km/h. Fiir die Hilfte der Fahrten (was den Abfahrten entspricht) wurde eine
Kaltstartkorrektur berticksichtigt.

Fiir die P+R-Anlage sowie die Tiefgarage sind jeweils 90 Stellpldtze vorgesehen. Die Anzahl
der PKW-Bewegungen pro Tag wurde der Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 1 der Stadt
Bargteheide vom September 1995 [16] entnommen, in der die Parkplatzldrmstudie [15] zu-
grunde gelegt wurde, da keine Prognosesdaten fiir diese spezielle Anlage vorliegen. Daraus
ergeben sich fiir die P+R-Anlage jeweils 248 Zu- und Abfahrten, fiir die Anlieger-Tiefgarage
jeweils 72 Zu- und Abfahrten. Insgesamt ist also mit 640 PK W-Bewegungen pro Tag zu rech-
nen.

Fiir die zu erwartenden 640 PKW-Bewegungen pro Tag (An- und Abfahrt gelten jeweils als
eine Bewegung) ergibt sich innerhalb des Parkhauses eine Fahrstrecke von 48 km pro Tag als
Summe {iber alle PK W-Fahrten, wobei die mittlere Fahrstrecke im Gebdude 75 m betrigt. Die
Fahrten auf den auflerhalb des Gebdudes gelegenen Zu- und Ausfahrten von/zur Bahnhofstra-
Be kénnen demgegeniiber vernachldssigt werden.

Weiterhin wurde fiir die Abfahrten jeweils eine Leerlaufphase von 20 s beim Startvorgang zu-
sétzlich beriicksichtigt [5]. Hier ist die Kaltstartkorrektur in allen Féllen mit eingerechnet wor-

den.

Zum Vergleich wurden die Luftschadstoff-Emissionen von der Bahnhofstrafle ermittelt, wobei
ein wirksamer Abschnitt von 200 m zugrunde gelegt wurde. Die durchschnittliche tégliche
Verkehrsstirke wurde zu 6338 Kfz/24h und der Schwerverkehrsanteil zu 3 % entsprechend
den Daten aus der Larmuntersuchung [16] angenommen (Prognosebelastungen). Die weiteren
StraBen — insbesondere die RathausstraBBe mit etwa doppelt so hohen Verkehrsbelastungen —
wurden hier aufgrund des grofieren Abstandes zum Untersuchungsgebiet nicht beriicksichtigt.
Die Emissionen fiir die Bahnhofstrale wurden entsprechend der MLuS-92 berechnet, wobei
der Fahrmodus 3 (mittlere Geschwindigkeit 42,5 km/h) zugrunde gelegt wurde.

Die sich pro Tag ergebenden gesamten Schadstoffemissionen sind in der Tabelle 2 aufgeﬁihrt.
Hierbei sind die Daten fiir die Luftschadstoffe Kohlenmonoxid (CO), Stickoxide (NO,),
Schwefeldioxid (SO,) und Kohlenwasserstoffe (gesamt HC, inkl. Benzol) angegeben. Die
Stickoxide im Abgas der Fahrzeugmotoren setzen sich aus etwa 97 — 98 % Stickstoffmonoxid
und etwa 2 — 3 % Stickstoffdioxid zusammen. Da sich allerdings das Stickstoffmonoxid auf
dem Ausbreitungsweg in Stickstoffdioxid umwandelt, ist die genaue Berechnung der

Seite 8 CAPROJEKTE\SS136\BERICHT.SAM



Untersuchung der Luftschadstoff-Immissionen fiir den Bebauungsplan Nr. 1, 1. Anderung der Stadt Bargteheide,
Projekt 5124

Einzelkonzentrationen schwierig, zumal die Reaktion bei gleichzeitiger Verdiinnung komple-
xer Natur ist.

Tabelle 2: Verbrauch und Luftschadstoff-Emissionen pro Tag von der P+R-Anla-
ge inkl. Tiefgarage sowie von der Bahnhofstrafle (Einwirkbereich/
Teilstiicklinge 200 m) fiir den Analysezustand 1995

Abgas-Emissionen, Berechnung nach MLuS-92, Bezugsjahr 1995
P+R-Anlage inkl. Anlieger-Tiefgarage Bahnhofstraie "
Leerfauf?* | Fahrmodus 5 9 Summe ¥ Fahrmodus 3 ©
(Startvorgang)

Parameter
Anzahl] Fahrten 320 640 — 6148/1907
gefahrene km — 48 — 1229,6 / 38,0
Kaltstart-Korrektur 100 % 50% —_ —
Emissionen pro Tag
Verbrauch kgl 1,6 5,6 7,2 84,4
CO [ke] 0,68 0,500 1,18 4,2
HC [kg] 0,063 0,086 0,149 1,0
NO, [kel 0,005 0,055 0,060 . 19
SO, (ke] 0,0011 0,0045 0,0056 0,12
Pb [kg] 0,00021 0,00010 0,00031 , | 0,0024

Y Belastungen gemi Larmuntersuchung; mittlere Verkehrsstirke von 6338 Kfz/d, Schwer-
verkehrsanteil 3 %, Fahrmodus 3 "flitssiger Durchgangsverkehr", Teilstiicklinge 200 m

2 Bezugsjahr 1985, keine Reduktionsfaktoren fir 1995 vorhanden, dadurch eher {iberbewer-
tet

" Leerlaufphase 20 s beim Start-/Anfahrvorgang gemaB VDI 2053

9 zihflissiger Stadtverkehr, Geschwindigkeitsbereich 10 — 17 km/h, mittlere Geschwindig-
keit 13,5 km/h

%) Fahrten (Modus 5) und Leerlauf

9 flissiger Durchgangsverkehr, Geschwindigkeitsbereich 30 — 55 km/h, mittlere Geschwin-
digkeit 42,5 km/h

N tigliche Verkehrsstirke PKW /LKW"
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5.1.2 Benzol

Weiterhin wurden die Benzolemissionen abgeschitzt. Diese sind zwar bereits in den Kohlen-
wasserstoffen enthalten, aber aufgrund der krebserzeugenden Wirkung von besonderem Inter-

€SSs€.

Fiir die P+R-Anlage und Anlieger-Tiefgarage wurden zur Berechnung die Berichte 7/87 [6]
und 2/92 [7] des Umweltbundesamtes sowie eine Volkswagen-Studie [8] herangezogen. Die
angegebenen Daten beziehen sich auf das Jahr 1983, Prognosewerte fiir spatere Jahre liegen
nicht vor. Es sind mehrere Emissionsfaktoren (pro KFZ) zu berlicksichtigen:

O Tankatmung stehender Fahrzeuge, in Abhéngigkeit von der Jahreszeit zwischen 3,75
und 13,75 mg/h [7];

O Emissionsfaktor Leerlauf (1,8 g/h) [6];

O Emissionsfaktor Heif3abstellen (zwischen 4 und 9 g Benzin, bei einem Benzolgehalt von
3% in der Gasphase erhilt man Werte zwischen 0,12 und 0,27 g) [7];

O Emissionsfaktor Fahrmodus 5 (PKW mit Otto-Motor, 188 mg/km) [6];

O Emissionsfaktor bei warmgelaufenem PKW mit Katalysator: Zufahrtvorgénge kénnen
mit 10 % vom Fahrmodus 5 angesetzt werden, Abfahrvorginge aufgrund eines inakti-
ven Katalysators mit 100 % [8]. -

Fiir die P+R-Anlage und die Anlieger-Tiefgarage wurde zur Bestimmung der Emissionen auf-
grund der Tankatmung eine vollstindige Belegung fiir die Dauer von 12 Stunden angesetzt.
Fiir den Anteil von Katalysator-PKW wurde mit einem Wert von 35% gerechnet (zum Ver-
gleich: in Hamburg 1993 etwa 35 — 40 %).

Die gesamte Benzolemission (Bezugsjahi 1983) fiir die P+R-Anlage inklusive der Tiefgarage
ist in der Tabelle 3 aufgefiihrt. Im Falle der Emissionen durch Tankatmung und beim Heif3ab-
stellen wurden jeweils die Extremwerte angegeben.

(Anmerkung: Die Benzol-Emissionen von Diesel-PKW liegen fiir alle Fahrmodi um mehr als
eine Gr6Benordnung unterhalb der Werte von PKW mit Otto-Motoren [10] und wurden hier
nicht explizit beriicksichtigt.) ' .

Fiir die Benzolemissionen von der Bahnhofstrae wurden die Daten entsprechend dem Fahr-
modus 3 ermittelt (PKW mit Otto-Motor, Emissionsfaktor 81,8 mg/km [10]). Der Anteil an
den Benzolemissionen vom LKW-Verkehr kann demgegeniiber vernachléssigt werden.
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Tabelle 3: Benzol-Emissionen von der P+R-Anlage inkl. Tiefgarage

Benzol-Emissionen ", Bezugsjahr 1983 ?
P+R-Anlage inkl. | BahnhofstraBe
Tiefgarage

Parameter
Anzahl Fahrten (Summe aus Zu- und Abfahrten) 640 61487
gefahrene km (gesamt) 48 1.229,6
Kaltstart-Korrektur — —
Benzol-Emissionen pro Tag [g] (Minimal / Maximal)
Tankatmung ¥ * (zwischen 3,75 und 13,75 mg/h) 8,1/29,7 —_—
Leerlauf @7 (1,8 g/h) 3,1 —
HeiBabstellen  (zwischen 0,12 und 0,27 g) 37,2/83,7 —_
Fahrmodus 3 ¥ (81,1 mg/km) — 100,6
Fahrmodus 5 ¥ (188 mg/km) :

- Zufahrten ' 2,8 —

- Abfahrten 'V 45 —
Gesamt [g] 55,7/123,8 100,6

D

2)

3)

4)

)

6)

8)

9)

10)

1)

Berechnungen auf Grundlage der VDI 2053 und der Berichte 7/87 und 2/92 des Um-
weltbundesamtes

keine Prognosefaktoren vorhanden

tagliche Verkehrsstirke PKW, Beitrag vom LKW-Verkehr vernachldssigbar

gemiB Bericht 2/92, Umweltbundesamt

100 %ige Belegung (180 Stellplitze) fiir die Dauer von 12 h angesetzt

gemiB Bericht 7/87, Umweltbundesamt (Werte fiir PKW mit Ottomotor; fiir Diesel-
motoren liegen die Emissionen deutlich niedriger)

Leerlaufphase 20 s beim Start-/Anfahrvorgang gemé VDI 2053

flitssiger Durchgangsverkehr, Geschwindigkeitsbereich 30 — 55 km/h, mittlere Ge-
schwindigkeit 42,5 km/h

z#hflissiger Stadtverkehr, Geschwindigkeitsbereich 10 — 17 km/h, mittlere Geschwin-
digkeit 13,5 km/h

Verringerung der Emissionen bei Autos mit Katalysator auf 10 % (Fahrmodus 5) bei
warmgelaufenem Motor (Untersuchung VW), Beriicksichtigung von 35% Katalysa-
tor-PKW (vgl.: Hamburg 1993 etwa 35-40%)

keine Verringerung bei Abfahrvorgéingen aufgrund eines inaktiven Katalysators
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Aufgrund des steigenden Anteils von Katalysator-PKW sowie weiterer verbrauchs- und ab-
gasreduzierender Mafinahmen ist zu erwarten, daf3 die Prognosewerte fiir das Jahr 2000 (bzw.
auch schon heute) deutlich unterhalb der Werte fiir 1983 liegen werden. Die in diesem Ab-
schnitt ermittelten Benzol-Emissionen sind somit eher iiberbewertet. Dieses wird auch durch
Messungen im Hamburger Stadtgebiet bestitigt (s. Umweltatlas Hamburg 1994 [13]):

,»Ein Vergleich der Messungen von 1986/87 am Neuen Kamp (23.000 Kfz/Tag) mit de-
nen von 1992/93 an der StresemannstraBe (42.000 Kfz/Tag) zeigt, daB trotz héherer
Verkehrsstirken an der StresemannstraBe niedrigere Jahresmittelwerte gefunden wur-
den. Die Ergebnisse lassen vermuten, da3 die Benzolkonzentrationen — wahrscheinlich
durch den verstérkten Katalysatoreinsatz — riickldufig sind.”

5.2 Luftschadstoff-Emissionen von Diesellokomotiven

Die Schadstoff-Emissionsfaktoren von Diesellokomotiven wurden uns von der Deutschen
Bahn AG [18] zur Verfiigung gestellt (s. Tabelle 4). Hierbei wird zwischen Strecken- und
Rangierlokomotiven sowie Triebwagen unterschieden. Die Angaben beziehen sich auf den
ISO-F-Zyklus, der sich aus 25 % Vollast, 15 % Teillast und 60 % Leerlauf zusammensetzt.
Nach Auskunft der Deutschen Bahn beschreibt dieser Fahrzyklus die mittleren Belastungen
recht genau.

Die aktuellen Zugzahlen auf der Strecke Hamburg — Liibeck sowie die Gesch\—vindigkeiten
wurden der Larmuntersuchung [16] entnommen. Diese wurden uns fiir das Analysejahr 1995
von der Deutschen Bahn AG [17] mitgeteilt; Prognosedaten liegen nicht vor.

Tabelle 4: Schadstoffemissionen bei der Dieseltraktion

Emissionsfaktoren in g Schadstoff / kg Dieselkraftstoff
NO HC Co SO, " Partikel / Ruf
Streckenlokomotiven 55 10 15 3 2,0-2,5
Rangierlokomotiven 60 5 10 3 20-2,5
Triebwagen 57 3 5 3 1,0-1,5

" Angaben fir einen Schwefelgehalt von 0,15 % im Dieselkraftstoff. Ab 1996 ist eine Reduzierung des_
Schwefelgehalts im Diesel auf 0,07 % vorgesehen. '
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Tabelle 5: Eingangsdaten und Belastungsmodell auf der Bahnstrecke Hamburg —
Liibeck im Bereich Bargteheide

Zugart Anzahl Bahnhof v Te? T, gecame  Fahrzyklus
Bargteheide [km/h] [s/km] [s/km]
Lz 11 Durchfahrt 110 33 363 ISO-F
IC/EC 11 Durchfahrt 110 33 363 ISO-F
IR 16 Durchfahrt 110 33 528 ISO-F
D/FD 5 Durchfahrt 110 33 165 ISO-F
RE 48 Durchfahrt 110 33 1.584 ISO-F
RB 28 Halt 30 120 3.360 ISO-F
14 Abfahrt 30 120 1.680 ISO-F
(Richtung HH)
14 Abfahrt 30 120 1.680 ISO-F/
(Richtung HL) 100 % Vollast ¥
Gz (fem) 28 Durchfahrt 100 36 1.008 ISO-F
Gz (nah) 19 Durchfahrt 90 40 760 ISO-F

D Geschwindigkeit

?  Einwirkzeit pro km

% gesamte Einwirkzeit aller Ziige pro Tag und km

#  Lastfall 1/ Lastfall 2

Die Zugzahlen (beide Richtungen zusammen) sowie weitere Eingangsdaten sind in der
Tabelle 5 zusammengestellt. Die sich ergebenden Gesamt-Emissionen pro Tag zeigt die
Tabelle 6. Folgende Punkte wurden dabei berticksichtigt:

O Alle Ztige im Bereich Bargteheide werden von Diesellokomotiven gezogen, Triebwagen
sind zur Zeit nicht im Einsatz (Auskunft Bahnhof Bargteheide). '

QO Fir alle Ztige wird von Streckenlokomotiven ausgegangen. Da die Emissionen von Ran-
gierlokomotiven vergleichbar bzw. niedriger sind, liegt man somit auf der sicheren Sei-

te.

QO Zur Ermittlung der Emissionen pro Stunde wird der Verbrauch an Dieselkraftstoff bend-
tigt. Hierflir gehen wir von einem typischen Wert von 120 kg/h aus. o
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Tabelle 6: Gesamte Luftschadstoff-Emissionen pro Tag im Bereich der Neube-
bauung (Einwirkbereich/ Teilstiickldnge 200 m)

Emissionen pro Tag und Streckenlinge von 200 m
Schadstoff Lastfall 1" Lastfall 2 2
co 14} 1,14 1,66
HC kel 0,76 1,10
NOy [kel 4,22 6,06
SO, kel 0,22 0,34
Partikel / Rug8 ¥ kgl 0,2 0,28

Y alle Ziige ISO-F-Zyklus

2 abfahrende Ziige in Richtung Liibeck mit 100 % Vollast (vierfache Emissionen im
Vergleich zu ISO-F), alle anderen Ziige ISO-F-Zyklus

% Maximalwert

O Fir alle durchfahrenden Ziige werden die von der DB AG angegebenen Geschwindig-
keiten angesetzt, wobei die maximal zuldssige Geschwindigkeit von 110 km/h im Bahn-
hofsbereich beriicksichtigt wurde. Fiir die in Bargteheide haltenden und abfahrenden
Ziige (nur Regionalbahnen RB) wird im Bahnhofsbereich eine mittlere Geschwindigkeit
von 30 km/h angenommen. .

O Die Ermittlung der Schadstoff-Emissionen im Einwirkbereich erfolgt unter Beriicksich-
tigung der aus den Geschwindigkeiten folgenden Einwirkzeiten. Hierbei wird fiir die ge-
plante Neubebauung ein wirksamer Abschnitt von 200 m berticksichtigt.

O Beziiglich der Fahrzyklen wurden zwei Lastfélle unterschieden:

> Lastfall 1: Fiir alle Ziige wurde der ISO-F-Zyklus angenommen.

> Lastfall 2: Die vom Bahnhof Bargteheide in Richtung Liibeck abfahrenden Ziige
fahren an der geplanten Neubebauung innerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans
Nr. 1 vorbei. Da die Lokomotiven unter Vollast anfahren, sind fiir diese Ziige im
Untersuchungsbereich dementsprechend héhere Schadstoff-Emissionen als fiir
den ISO-F-Zyklus zu erwarten: Da uns keine detaillierten Daten fiir den Betrieb
der Lokomotiven unter Vollast vorliegen, gehen wir davon aus, da8 wir mit den
vierfachen Emissionen im Vergleich zum ISO-F-Zyklué (beinhaltet 25 % Vollast)
auf der sicheren Seite liegen. Fiir alle weiteren Ziige wird der ISO-F-Zyklus zu-

grunde gelegt.
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6 Beurteilung der Immissionen

6.1 Allgemeines

Eine Berechnung der zu erwartenden Ausbreitung der Luftschadstoffe ist zur Zeit nicht bzw.
nur mit erheblichem Aufwand méglich, da bisher nur fiir einige einfache Spezialfille Ausbrei-
tungsmodelle vorliegen. Fiir kompliziertere (d.h. realistische) Fille ist die Theorie noch in der
Entwicklung, so daB3 allgemein anwendbare Berechnungsvorschriften noch nicht verfiigbar
sind. Insbesondere in dem vorliegenden Fall miifite eine Ausbreitungsrechnung die komple-
xen Strémungsverhéltnisse der angrenzenden Bebauung explizit beriicksichtigen. An dieser
Stelle kénnen im Hinblick auf die Immissionen daher nur eher pauschale Aussagen gemacht

werden.

6.2 P+R-Anlage (inkl. Anlieger-Tiefgarage)

Vergleicht man die gesamten tdglichen Luftschadstoff-Emissionen von der P+R-Anlage inkl.
Tiefgarage mit denen vom angrenzenden Straflenabschnitt der Bahnhofstrafie, so ergeben sich
fiir den zu erwartenden Parkhausbetrieb Werte, die bis auf Benzol bei allen Schadstoffen deut-
lich unterhalb der 1995 bereits vorhandenen Emissionen von der mit etwa 6338 Kfz/Tag bela-
steten Strafle liegen (vgl. Tabelle 2). Fiir Benzol liegen die Emissionen von der P+R-Anlage
mit Tiefgarage und von dem wirksamen Abschnitt der BahnhofstraBe (200 m) in der gleichen
Gr6Benordnung (vgl. Tabelle 3).

Laut Abschnitt 1 der MLuS-92 [3] kann pauschal davon ausgegangen werden, daf3 bei Ver-
kehrsbelastungen von bis zu 5000 Kfz/Tag mit tiblichen Lkw-Anteilen und normalen Wetter-
lagen auch im straennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen zu
erwarten sind. Da die Verkehrsstirke auf der Bahnhofstrae mit 6338 Kfz/Tag nur leicht ober-
halb der Unbedenklichkeitsgrenze von 5000 Kfz/Tag liegt, und da die Emissionen von der
P+R-Anlage (inkl. der Tiefgarage) noch wesentlich niedriger als die Emissionen von der
Bahnhofstrae liegen, ist an der westlichen Gebdudefront der Neubebauung mit eher unbe-
denklichen Luftschadstoff-Konzentrationen durch den Betrieb der P+R-Anlage zu rechnen.

Zur Abschitzung der Belastung im ungtinstigsten Fall kénnen die Schadstoffkonzentrationen
innerhalb der P+R-Anlage bzw. Tiefgarage benutzt werden. Dazu werden die Emissionen auf
das umbaute Raumvolumen (P+R-Anlage und Tiefgarage zusammen) bezogen und auf
Halbstunden-Abschnitte umgerechnet. Dabei wurden Verdiinnungseffekte aufgrund des Luft-
austausches durch die Liiftungen nicht beriicksichtigt. Die ermittelten Schadstoff-Konzentra-
tionen zeigt die Tabelle 7. Zum Vergleich werden die Grenz- und Leitwerte der TA Luft und
der VDI 2030 ebenfalls angegeben.
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Tabelle 7: Vergleich der Halbstunden-Konzentrationen (Tagesmittelwerte) inner-
halb der P+R-Anlage (inkl. Anliefer-Tiefgarage) sowie der Immissio-
nen im Bereich der Schienenwege mit Grenz- und Richtwerten (alle

Werte in mg/m®)
Werte in { VDI 2310 TA Luft sonstige Parkhaus Schiene
mg/m’ (Tages-MIK) | (IW 1) Jahr 1995V Jahr 1995 ?

co 10 10 — 1,9 0,40/0,57
NO 0,5 — — 0,093 % 1,42 /2,04
NO, 0,1 0,08 0,29 0,003 ¥ 0,044 /0,063
SO, 0,3 0,14 — 0,009 -0,08/0,11
Pb 0,004 0,002 — 0,0002 —

CH, — — 0,010 ¥/ 0,0025% | 0,09/0,20 —

RuB — — 0,008 2 /0,0015 © — 0,07 /0,10

D Verteilung der Gesamtemissionen auf ein umbautes Parkhausvolumen von etwa 13.000 m®
(Grundfliche 2300 m?, ErdgeschoB und UntergeschoB mit einer Hohe von 2,8 m)

9 Lastfall 1/ Lastfall 2

¥ Fir die Stickoxide wurde eine Anfangsverteilung im Abgas von 97 % NO und 3 % NO,
zugrunde gelegt. Die Umwandlung des NO in NO, wihrend der Ausbreitung bei gleich-
zeitiger Verdiinnung konnte hier nicht berticksichtigt werden. .

9 EG-Grenzwert (98-Perzentil, Spitzenbelastung), [6]

% Orientierungswert im Jahresmittel, Entwurf zur 23. BImSchv [8]

9  Vorsorgewert im Jahresmittel, LAI [7]

Es zeigt sich, daB die Grenz- und Richtwerte zum Teil erheblich unterschritten werden. Da
dieses bereits innerhalb des Parkhauses der Fall ist, kann an den betroffenen Immissionsorten
der dariiber liegenden Wohn- und Geschiftsrdume aufgrund der Schadstoffverdiinnung von
deutlich niedrigeren Werten ausgegangen werden.

Lediglich im Fall der Benzol-Konzentrationen ergeben sich innerhalb des Parkhauses Kon-
zentrationen, die deutlich oberhalb der Leitwerte liegen. Allerdings wird u.E. eine ausreichen-
de Verdiinnung auf dem Ausbreitungsweg zu den betroffenen Immissionsorten gewihrleistet
sein. Weiterhin ist zu bedenken, da3 insbesondere die Benzol-Emissionen durch den vermehr-
ten Einsatz von Katalysator-Fahrzeugen in der nahen Zukunft bzw. schon heute deutlich nied-
riger liegen werden. (Anmerkung: Die Benzol-Emissionen wurden aufgrund fehlender Pro-
gnosedaten fiir das Bezugsjahr 1983 ausgewertet, s. hierzu auch Abschnitt 5.1.2.)
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6.3 Immissionen von den Diesellokomotiven

Vergleicht man die tiglichen Gesamt-Emissionen vom Schienenverkehr mit denjenigen von
der Bahnhofstralle (jeweils wirksame Streckenabschnitte von 200 m, s. Tabellen 2 und 6), so
ergibt sich fiir den ungiinstigsten Fall (Beriicksichtigung der unter Vollast abfahrenden Ziige,
Lastfall 2) folgendes:

Q Die Kohlenmonoxi_d-Emissionen (CO) aus Schienenverkehr betragen etwa 63 % der
CO-Emissionen aus Kfz-Verkehr auf der Bahnhofstra3e. '

0O Die Emissionen von Kohlenwasserstoffen aus Schienenverkehr und Kfz-Verkehr auf der
BahnhofstraBle sind etwa vergleichbar.

O Bzgl. der Stickoxid- und Schwefeldioxid-Emissionen ergeben sich fiir den Schienenver-
kehr etwa die dreifachen Werte im Vergleich zum Kfz-Verkehr auf der Bahnhofstrafe.
(Anmerkung: Fiir die Bahnhofstrafle wiren somit etwa 20.000 Kfz/Tag néotig, um ver-
gleichbare Schadstoff-Belastungen zu erhalten.)

Aufgrund der hohen Stickoxid- und Schwefeldioxid-Emissionen kann daher nicht pauschal
von einer unbedenklichen Situation gesprochen werden, so dafl eine genauere Analyse nétig

ist.

Die Bestimmung der genauen Luftschadstoffkonzentrationen an den mafigeblichen Immissi-
onsorten der dstlichen Gebéudefront ist jedoch nur bedingt mdglich, da hierzu — insbesondere
im Nahbereich des Gebdudes — turblente Stromungsverhéltnisse beriicksichtigt werden miif3-
ten. Weiterhin spielen Geldndetopographie, Randbebauung, Bewuchs etc. eine Rolle. Dieses
erfordert eine hochst komplexe Berechnung und ist im Rahmen dieser Untersuchung nicht
moglich, zumal fiir derartige Ausbreitungsbedingungen noch keine allgemein giiltigen Pro-
gnoseverfahren bzw. Vorschriften existieren.

Um dennoch eine Aussage fiir einen ungiinstigen Fall treffen zu kénnen, wird von einem ein-
fachen (d.h. eher unrealistischen) Modell ausgegangen: Hierbei wird angenommen, daf} die
Emissionen von dem Schienenweg im Bereich ostlich der geplanten Bebauung in einem ge-
schlossenen Volumen emittiert werden und in diesem verbleiben, ohne daB ein Luftaustausch
mit der Umgebung stattfindet. In diesem Modell gehen wir von einem quaderférmigen Volu-
men aus, das unmittelbar an die geplanten Baukérper grenzt (Linge 200 m parallel zu den
Gleisen) und die Gleisanlagen (Breite 30 m), d.h. die Emissionsquelle, beinhaltet. Die Hohe
wird zu 10 m angenommen, was etwa der Gebdudehthe entspricht. Insgesamt werden die
Schadstoff-Konzentrationen somit auf ein Volumen von 60.000 m’ bezogen. ’

Die auf Halbstundenwerte und obiges Bezugsvolumen umgerechneten Schadstoff-Konzentra-
tionen sind in der Tabelle 7 aufgefiihrt. Man erkennt, daf} bereits in diesem eher ungiinstigen
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Modell die Schadstoffkonzentrationen fiir Kohlenmonoxid (CO) und Schwefeldioxid (SO,)
unterhalb der Immissionswerte der TA Luft und der MIK-Werte der VDI 2310 liegen.

Fiir die Stickoxide ergibt sich folgendes:

A Die Immissionen fiir NO und NO, zusammen liegen in diesem einfachen Modell ohne
Beriicksichtigung des Luftaustausches deutlich oberhalb der Immissionswerte.

O Die Stickoxide im Abgas von Verbrennungsmotoren setzen sich typischerweise aus -
3 % NO, und 97 % NO zusammen. Mit dieser Verteilung ergeben sich die in der Tabelle
7 angegebenen Werte. In diesem Fall werden die Immissionswerte fiir NO, eingehalten.

O Auf dem Ausbreitungsweg findet allerdings eine Oxidation des NO zu NO, statt, wobei
der Reaktionsverlauf bei gleichzeitiger Verdiinnung &uflerst komplexer Natur ist. Daher
ist eine genaue Prognose der NO,-Konzentration an den mafigeblichen Immissionsorten

nicht méglich.

O Andererseits besitzt das NO bei den hohen Abgastemperaturen eine geringere Dichte als
die umgebende Luft und entweicht somit nach oben, was eine rasche Verdiinnung be-
wirkt. Die Effektivitit der nach oben verlaufenden Abgasstromung héngt allerdings von
den jeweiligen Temperatur- und Witterungsverhéltnissen ab.

0 An dieser Stelle sei nochmals darauf hingeweisen, daB die Masse der Stickoxid-
Emissionen aus dem Schienenverkehr etwa den Emissionen einer Stadtstral3e mit einer
Belastung von etwa 20.000 Kfz/Tag vergleichbar ist. Zur Einschédtzung der Stickstoffdi-
oxid-Immissionen kénnen daher Messungen im Hamburger Stadtgebiet herangezogen
werden [15], wobei die Verkehrsbelastungen an mehreren Mefstationen z.T. deutlich
oberhalb von 20.000 Kfz/Tag liegen: Im Analysejahr 1993 wurden im gesamten Stadt-
bereich — auch im straBennahen Bereich — die Grenzwerte fiir NO, der TA Luft und der
EG-Richtlinie eingehalten.

Die Dieselruf-Konzentrationen liegen ebenfalls deutlich oberhalb der vorgeschlagen Orientie-
rungswerte. Da die RuBpartikel jedoch auch mit den heiBen Abgasstromen nach oben getragen
werden, kann im Regelfall von einer ausreichenden Verdiinnung ausgegangen werden.

Fiir den Fall einer ungiinstigen Wetterlage — insbesondere bei Wind aus §stlichen Richtungen
— kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, daf sich an den 6stlichen Fronten der geplan-
ten Gebdude erhohte Schadstoff-Konzentrationen ergeben. Insbesondere kénnen auch Ge-

ruchsbeldstigungen nicht generell ausgeschlossen werden.
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die Luftschadstoff-Immissionen an der geplanten
Neubebauung innerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans Nr. 1 abgeschitzt, wie sie aus dem
Betrieb der P+R-Anlage (inkl. Anlieger-Tiefgarage) sowie durch den Schienenverkehr (unter
expliziter Berlicksichtigung von erhthten Emissionen bei Zugabfahrten) auftreten kénnen.

Zusammenfassend 148t sich feststellen, dafl fiir die geplanten Wohn- und Biirordume durch
den Betrieb der P+R-Anlage im ErdgeschoB und der Tiefgarage im UntergeschoB des Gebdu-
des keine Gesundheitsgefahren oder erhebliche Nachteile bzw. Belédstigungen durch die auf-
tretenden Luftschadstoffe zu erwarten sind.

Fiir den Schienenverkehr kann im Regelfall von einer ausreichenden Verdiinnung der Schad-
stoff-Konzentrationen ausgegangen werden. Fiir den Fall ungiinstiger Witterungslagen — ins-
besondere bei Wind aus &stlichen Richtungen — kann jedoch nicht generell ausgeschlossen
werden, daf3 sich an den der Bahnlinie zugewandten Gebdudefronten Luftschadstoff-Immis-
sionen ergeben, die oberhalb der entsprechenden Grenz- und Leitwerte liegen. Hierbei sind als
wesentliche Schadstoffe die Stickoxide und der Dieselrul zu nennen. Eine Geruchsbelisti-
gung kann ebenfalls nicht generell ausgeschlossen werden.

Zur Einschétzung der Luftschadstoff-Immissionen durch den Schienenverkehr — insbesondere
fiir Stickstoffdioxid —~ kénnen Messungen im Hamburger Stadtbereich herangezogen werden,
wo vergleichbare bzw. deutliche héhere Emissionen aus Kfz-Verkehr auf den Stadtstraen
vorliegen: Im Analysejahr 1993 wurden im gesamten Stadtgebiet — auch im straflennahen Be-
reich — die Grenzwerte fiir NO, eingehalten.

Oststeinbek, den 24. November 1995
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